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Mehr als 200.000 Ersatzteile rund ums Nutzfahrzeug. Alles fur Werkstatt und Be-
trieb. Plus: eine Logistik, die lhnen die Ware punktgenau liefert. Dorthin, wo sie be-

Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Es ist schon erstaunlich mit welcher
Selbstverstindlichkeit etwa im Le-
bensmittelhandel und in Drogerien
in volle Regale gegriffen wird und der
Konsument Anschaffungen aller Art
trifft. Es versteht sich auch von selbst,
dass man immer an den Tankstellen
Treibstoff bekommt und der Miill
abtransportiert wird. Fihrt man auf
Urlaub, dann ist natiirlich auch in der
Unterkunft immer ein voll gedeck-
ter Tisch vorhanden. Das kann man
unendlich fortsetzen. Was keinem
beim Konsumieren der Annehmlich-
keiten bewusst ist, ist, dass dies alles
die Transporteure mit ihren Lkw er-
moglichen — und noch viel mehr ...
Dennoch begegnet man dem Lkw-
Verkehr vorwiegend mit Verachtung
und Unverstindnis. Jeder will alles
und rasch, aber keiner will den Lkw.
Besonders makaber wird es dann,
wenn ein Lkw-Fahrverbot nach dem
anderen umgesetzt wird. Neben dem

beispiel dafiir. Auch die Schoberpass
Bundes B 113 ist ein plakatives Bei-
spiel ebenso wie die bekannte Frie-
sacher BundesstrafSe B 317, die den
Bezirk Murau mit Kirnten verbindet.
Mir ist klar, dass man den klassischen
Transit auf die Autobahn bringen
will, wo er auch hingehért. Leider be-
schneiden diese Fahrverbote die hei-
mischen Frichter massiv und bringen
auch die dort ansissigen Frichter, die
dort Kommunalsteuer leisten, unter
Druck. Denn die Ausnahmen der
Fahrverbote beziehen sich nicht auf
den Firmensitz, sondern ausschlief3-
lich auf den Ort der Be- und Entla-
dung, was letztlich dazu fiihrt, dass
Transporteure in diesen Gebieten zu
ihrer Firma nicht zufahren konnen,
wenn sie nicht auch irgendwo im Ge-
biet be- oder entladen.

Ganz besonders g'schmackig un-
ter diesen Gesichtspunkten wird es,

Obmann Peter Fahrner

sitzlich verpflichtend ist —, sondern
diese Tourismusabgabe um knapp 20
Prozent auf einen Schlag anheben,
so wie es jetzt geschieht. Da ist es
nicht verwunderlich, wenn man vor
Wut schaumt und sich Verbitterung
breit macht. Umso mehr fordere ich
einmal mehr Zusammenhalt in der
Branche ein.

Dann stellt sich nur mehr die Frage,
wann die Schmerzgrenze endgiiltig er-
reicht ist. Ich denke, dass wir sie schon
beinah erreicht haben! Ich sehe aber
auch, dass es nicht mehr lange dauern
wird, bis wir unsere Dienstleistungen
auf diesem hohen Niveau mit diesen
Rahmenbedingungen nicht mehr ge-

wihrleisten werden kénnen.

In diesem Sinne wiinsche ich euch
dennoch einen erfolgreichen Herbst.

ndtigt wird. Sofort, innerhalb weniger Stunden oder am néachsten Morgen. Klassischen Biirger sind auch die Tou-  wenn dann genau diese Gruppe der J - &
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Das passt.

Lkw-Verkehr vor der eignen Haustiir
der Garaus gemacht werden soll. Das
Ennstal mit der B 320 ist ein Parade-

ausgesperrten Transportbranche nicht
nur eine Tourismusabgabe verlangen
— so wie es fur alle Betriebe grund-

Euer Obmann
Peter Fahrner
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2 FACHBETRIEB
Gewusst wie — und dies moglichst rasch v

Zuverlassiger Ansprechpartner

Die stindig steigenden Zulassun-
gen fir E-Autos stellen nicht nur
Kfz-Werkstitten, sondern auch die
gewerblichen  Pannendienste  vor
neue Aufgaben und Herausforde-
rungen. ,Es gilt daher, unsere Mit-
arbeiter laufend darin zu schulen®,
verweist Franz Wuthe, Prisident des
VBA (Verband der gewerblichen
Bergungs- und Abschleppunterneh-
men), auf den Umstand, dass speziell
die Akkus bei Unfillen oder Pannen
durch Brinde oder Explosionen eine
enorme potenzielle Gefahrenquelle
darstellen konnen.

Die Einsitze erfordern daher eine
hoch  qualitative  Dienstleistung.
Franz Wuthe: ,Schon beginnend bei
der Bergung des Fahrzeuges, bis zur
Verwahrung in eigenen Containern.“
Die VBA-Mitgliedsbetriebe,  die
durch das VBA-Giitesiegel ausgewie-
sen sind, haben die Voraussetzungen
fur dieses professionelle Dienstleis-
tungsangebot.

,Der VBA Osterreich versteht sich als
Schnittstelle zwischen den Auftragge-
bern, wie Assistancen, Versicherun-
gen, Behorden, Kammern und unse-
ren Mitgliedern als Auftragnehmer.
Die Kenntnisse dafiir eignen sich
unsere Mitgliedsbetriebe und das Ab-
schlepppersonal durch Schulungen
und Weiterbildungsmafinahmen an.
Unser zertifiziertes Giitesiegel ist das
Zeugnis daftir, so Prisident Franz
Wauthe. ,Damit gilt ein Mitgliedsbe-
trieb als zuverldssiger und geeigneter
Ansprechpartner im Falle eines Ein-
satzes.“

Nur so ist gesichert, dass durch die
Abliufe beim Bergen, Abschleppen
von Fahrzeugen oder der Sicherung
von Ladegut nicht noch mehr Scha-
den angerichtet wird oder entsteht.
Was hat Vorrang bei einem Einsatz
fiir uns als VBA Osterreich? ,Die
Empfehlungen und Hinweise der

Fahrzeughersteller sind strike zu be-
folgen. Unser Ziel ist, dass am Ende
eines Einsatzes sowohl die Auftrag-
geber, Polizei, Feuerwehr, der Kunde
selbst, aber auch die Versicherung zu-
frieden sind.“

Leistungsfahige Fachbetriebe

,Gewusst wie — und dies maoglichst
ziigig.“ Dies ist die Herausforde-
rung bei einem Einsatz nach einem
Unfall oder einer Panne. Schnelles
Abschleppen, Bergen und Riumen
auf Autobahnen, Schnellstraflen und
anderen Verkehrswegen nach Unfil-
len oder Pannen sind entscheidend
fur einen fliissigen Verkehr und lésen
Staus wieder auf. ,Dazu braucht es
aber das nétige Fachwissen und die
regelmiflige Fort- und Weiterbildung
unserer Mitarbeiter®, so Initiator
Franz Wuthe, Prisident des im Jahre
2008 gegriindeten VBA Osterreich.

Die moderne Fahrzeugtechnik und

die Verkehrsdichte machen eine zii-
gige Abwicklung einfach nétig. Das
freiwillige Gtitesiegel — nicht alle
Mitgliedsbetriebe haben es — hat
eine Giiltigkeit von vier Jahren. Der
Anforderungskatalog ist fiir jeden
Betrieb eine Herausforderung. Aber
auch gleichzeitig eine Garantie fir
den Kunden, dass es sich dabei um
einen leistungsfihigen Fachbetrieb
handelt. Ein VBA-Betrieb mit einem
Giitesiegel garantiert, dass er rund
um die Uhr an 365 Tagen im Jahr
einsatzbereit ist und moderne Fahr-
zeuge nach dem letzten Stand der
Technik hat, sowie sach- und fach-
kundiges Personal einsetzt. In Zu-
sammenarbeit mit Zivilingenieuren
oder TUV werden die Mitgliedsbe-
triebe auf ihre personelle, betriebliche
und technische Leistungsfihigkeit
hin Gberpriift. Die VBA-Schulungen
werden in Zusammenarbeit mit der
Technischen Akademie Bergen und
Abschleppen (kurz TABA) angebo-

ten.

Transparente Kosten

Weil es beim Bergen, Riumen und
Abschleppen am Ende des Tages
natiirlich auch um die verursachten
Kosten geht erklirt Franz Wauthe:
,Wir fithren im Verband die regel-
miflige Erhebung der Preis- und
Strukturumfrage unter den Mitglie-
dern durch. Das Ergebnis dieser Um-
fragen dient als Branchenbarometer
und spiegelt Durchschnittspreise
wieder. Diese dienen dann auch als
Orientierungshilfen fiir Behorden,
Versicherungen und Gerichte. Damit
ist es moglich, die Angemessenheit
von Berge- und Abschleppkosten zu
tiberpriifen.®

»Wir sehen unsere Aufgabe als VBA
Osterreich auch darin, die Mitglieds-
betriebe in den aktuellen Techniken
des Bergungs- und Abschleppwesens
und der Kranarbeiten in diesem Zu-
sammenhang zu unterrichten und zu
informieren. Weiters natiirlich auch
in juristischen Fragen des Berufszwei-
ges. Dazu gehoren auch die neuesten
gesetzgeberischen Mafinahmen und
Vorschriften®, so Franz Wuthe. ,Mit
unseren Schulungen und durch un-
sere Schulungen kommt es auch zur
Schaffung einer Plattform innerhalb
des Verbandes und zum Erfahrungs-
austausch, der sehr niitzlich fiir jeden
von uns ist, erklirt Prisident Franz
Wauthe.

VBA Giitesiegel steht fiir Kompetenz
,Gemeinsam sind wir starker ...

... und damit wird auch unsere Stimme gehort“, erklart Initiator Franz Wuthe die
Griindung des Verbands der Berge- und Abschleppunternehmen (VBA) Osterreich

im Jahre 2008. ,,Bis dahin hat sich keiner um unsere Anliegen gekiimmert.“ Man
entschied sich damals fiir eine Kooperation mit der Deutschen Akademie fiir Bergung
und Abschleppen (TABA) in Wuppertal. Der VBA Osterreich zahlt gewerbeiibergrei-
fend mit seinen Kfz- und Abschleppunternehmen rund 100 Mitglieder und ist in

jedem Bundesland vertreten.

Fachgruppe aktuell

Seit 1979 war Betrieb
keinen Tag geschlossen

Franz Wuthe machte sich mit

1. Oktober 1973 als Mechaniker-
meister selbststandig. Vorher war
er in der Versuchsabteilung im
Puchwerk Graz-Thondorf tatig.
Sein erster Standort war in der
HeinrichstraBe, wo er eine Tank-
stelle libernahm.

1978 iibersiedelte er an den
Karlauergiirtel und seit damals
ist der Betrieb taglich rund um
die Uhr geoffnet. 1980 wurde er
gerichtlich zertifizierter Sach-
verstandiger. Sein Unternehmen
besteht aus der Werkstatte und
dem Abschlepp- und Bergedienst
ATSW Wuthe.

Im Unternehmen gibt es - leicht
schwankend - 25 Mitarbeiter.
Darunter sind Fachkrafte, die be-
sonders fiirs Abschleppen, Bergen
und Raumen regelmafig geschult
werden.

%G[iTESIEGELF
GEPRUFTER
FACHBETRIEE

GroBes Augenmerk wird darauf gelegt, dass das Raderwerk aller Beteiligten gut ineinandergreift. Ein ,Lehrbei-

spiel“, wenn das nicht funktioniert: Ein nicht in Osterreich zugelassener Lkw verungliickt auf der Autobahn - zum
Gliick ohne ZusammenstoB und Personenschaden - und verliert seine Ladung Bretter. Es folgt ein Polizeianruf mit
einem auslandischen Fahrer am Telefon: ,,Unfall, bitte kommen.“ ,Noch heute steht das Fahrzeug bei uns am La-

gerplatz und nicht alle Kosten wurden beglichen“, so Prasident Franz Wuthe.
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34. StVO-Novelle — Kundmachung im Bundesgesetzblatt

Die 34. StVO-Novelle wurde gemeinsam mit den zusammenhangenden Anderungen des FSG
und des KFG am 20. Juli 2023 im Bundesgesetzblatt kundgemacht, BGBI. | Nr. 90/2023.

Diese Novelle ist der abschliefSende,
dritte Teil des im Regierungspro-
gramm vereinbarten ,Raser-Pakets®,
mit dem insbesondere gegen die
um sich greifende Roadrunner- und
Tuning-Szene vorgegangen werden
soll. Als erste Schritte des Maf3-
nahmenpaketes gegen Schnellfah-
rer wurden mit dem Bundesgesetz
BGBI Nr. 154/2021 die Geldstrafen
fiir Schnellfahrer in der Straflenver-
kehrsordnung deutlich erhoht und
im Fihrerscheingesetz die Entzie-
hungszeiten der Lenkberechtigung
fiir Schnellfahren und der Beobach-
tungszeitraum, nach dessen Verstrei-
chen ein Delikt wieder als Erstdelikt
gilt, verlingert.

Zum Abschluss werden diese Maf3-
nahmen durch die Maglichkeit er-
ginzt, zusitzlich zu einer Geldstrafe
als Nebenstrafe und Sicherungsmaf3-
nahme die Fahrzeuge unbelehrbarer
Schnellfahrer zu beschlagnahmen
und als ultima ratio fiir Verfallen zu
erkldren: Zusitzlich zur Verhingung
von Geldstrafen wird

* bei Vorliegen qualifizierter Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen
in Verbindung mit einem Fiihrer-
scheinentzug in den letzten vier
Jahren

* bzw. bei sehr hohen Geschwindig-
keitsiiberschreitungen — die Strafe
des Verfalls des Fahrzeugs

vorgesehen, wenn aufgrund vorlie-
gender, einschligiger Vorstrafen, Vor-
merkungen im Fiihrerscheinregister
und des Personlichkeitsbildes des
Titers zu befiirchten ist, dass er auch
weiterhin extreme Geschwindigkeits-
tiberschreitungen begehen wird.

Konkret bedeutet dies:

Wer im Ortsgebiet um mehr als
60km/h oder auflerhalb des Ortsge-
biets um mehr als 70 km/h zu schnell
fihrt, dessen Fahrzeug soll kiinftig an
Ort und Stelle festgesetzt werden.

Im Anschluss wird durch die zustin-
dige Bezirksverwaltungsbehérde in-
nerhalb von zwei Wochen entschie-
den, ob ein Verfall wahrscheinlich ist,
und in diesem Fall das Verfahren ein-
geleitet wird. Das Fahrzeug verfillt
bei extremen Uberschreitungen und
Wiederholungstitern.

Bei Geschwindigkeitsiibertretungen
von mehr als 80 km/h innerorts oder
90 km/h auflerhalb des Ortsgebiets
sollen Lenker bereits beim ersten Ver-
gehen das Fahrzeug verlieren, wenn
es geboten scheint, den Titer von
weiteren Raser-Aktionen abzuhalten.
Darunter fillt beispielsweise ein Ra-
ser, der mit 220 km/h iiber die Auto-
bahn fihrt.

Das Fahrzeug wird im Anschluss von
der Behorde verwertet, also verstei-
gert. 70% des Erloses sollen an den
Verkehrssicherheitsfonds gehen, der
Rest an die jeweilige Gebietskorper-
schaft. Der Verfall eines beschlag-
nahmten Fahrzeugs ist zusitzlich zur
Geldstrafe vorgesehen.

Weist ein Dritter dingliche Rechte
am Fahrzeug nach, kann es nicht fir
Verfallen erklirt werden.

Allerdings soll fiir den Raser in den
jeweiligen Fahrzeug-Papieren ein le-
benslanges Lenkverbot fiir das jewei-
lige Fahrzeug eingetragen werden.

Die vorliufige Beschlagnahme des
Autos von zwei Wochen, die von
den Beamten an Ort und Stelle ver-
fugt wird, gilt jedoch im Sinne einer
,Cooling-off-Phase“ auch fir diese
Fille.

Foto: © benjaminnolte/adobestock.com
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Intelligenter Fahrtenschreiber (Smart Tacho 2)

Die Europaische Kommission hat den Durchfiihrungsrechtsakt zu den UbergangsmafRnahmen fiir
die EinfUhrung des intelligenten Fahrtenschreibers (Smart Tacho 2) angenommen. Am 22. Mai 2023
wurde die Durchfihrungsverordnung (2023/980) im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht.
Der Rechtsakt trat am 25. Mai 2023 in Kraft und gilt seit dem 21. August 2023.

Zum Hintergrund:

Der intelligente Fahrtenschreiber
(Smart Tacho 2) ist Teil der EU-Mo-
bilititspakets I, in dem die Grund-
lagen fiir das Nachfolgemodell der
aktuellen Generation von Fahrten-
schreibern, aber auch Nachriistver-
pflichtungen fiir Altfahrzeuge be-
schlossen wurden. Der intelligente
Fahrtenschreiber (Smart Tacho 2)
weitet einerseits die Kontrollmog-
lichkeiten der Kontrollbehorden aus,
andererseits wird auch automatisch
der Grenziibertritt erfasst und pro-
tokolliert. Der bisher verpflichtende
Halt nach Grenziibertritt zur manu-
ellen Eingabe des Lindercodes ins
Gerit wird damit tiberfliissig.
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Zeitplan zur Ausriistungsverpflichtung mit dem intelligenten Fahrten-

schreiber (Smart Tacho 2):

Seit Der neue intelligente Fahrtenschreiber (Smart Tacho 2) wird

21.08.2023 | in alle Neufahrzeuge zur Giiterbeforderung im grenziiber-
schreitenden Verkehr eingebaut.

Bis Nachriistungsverpflichtung fiir alle bereits zugelassenen

31.12.2024 | Fahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr, die noch mit

einem analogen oder digitalen Fahrtenschreiber (der 1. bis
3. Version) ausgeriistet sind.

August Nachriistungsverpflichtung fiir alle bereits zugelassenen

2025 Fahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr, die noch mit
einem Smart Tacho 1 ausgeriistet sind.

Juli 2026 Einbaupflicht bei allen Fahrzeugen iiber 2,5 t, die im grenz-

tiberschreitenden StraBenverkehr oder zur Kabotagebefor-
derung eingesetzt werden.

Hinweis: Altfahrzeuge, die im rein
innerstaatlichen Verkehr eingesetzt
werden, miissen nicht umgeriistet
werden.

Uber folgende (automatisiert

aufgezeichnete) Positionsbestim-

mungs-Funktionen wird der in-

telligente Fahrtenschreiber (Smart

Tacho 2) verfiigen:

* Standort zu Beginn der tiglichen
Arbeitszeit

* wenn das Fahrzeug die Grenze ei-
nes Mitgliedstaats tiberschreitet

* nach jeweils drei Stunden kumu-
lierter Lenkzeit und

* Standort am Ende der tiglichen
Arbeitszeit.

Anders als bisher werden bei einer

Fernabfrage durch Kontrollbehorden

(gem. Art. 9 Absatz 4 der VO (EU)

165/2014) — und das ist NEU — auch

Daten zur Uberschreitung der ma-

ximalen Lenkzeit des Fahrpersonals

tibertragen.

Zur Erleichterung der Uberpriifung
der Einhaltung der Vorschriften
durch die Kontrollbehérden, zeich-
net der intelligente Fahrtenschreiber,
gem. den Anforderungen der VO
(EG) Nr. 561/2006, auf, ob das Fahr-
zeug fur die Beférderung von Giitern
oder Personen benutzt wurde.

Anmerkung: Ein Legislativvorschlag
zu den Lenk- und Ruhezeiten fiir
Reisebusfahrer:innen durch die EU-
Kommission wurde Ende Mai ange-

kiindigt.

Weitere Informationen:

1.
Merkblatt der Bundessparte Verkehr
2.
Handbuch ,Lenk, Ruhe- und Ar-
beitszeiten® der Berufsgruppe Bus

(siehe Seite 38 bis 41)
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EU - Einfuhrung des intelligenten Fahrtenschreibers 2 -

Toleranzfristen

Der intelligente Fahrtenschreiber Version 2 (Smart Tacho 2) ist die neue Generation des digitalen
Fahrtenschreibers zur Durchsetzung der EU-Rechtsvorschriften tGber Lenk- und Ruhezeiten von
Berufskraftfahrern, Kabotage und Entsendung von Fahrern.

Seit dem 21. August 2023 miissen
neu zugelassene Nutzfahrzeuge mit
dem Smart Tacho 2 ausgestattet
sein.

Aufgrund erheblicher Verzégerun-
gen bei der Verfiigbarkeit der neuen
Smart-Tacho-2-Gerite kann jedoch
eine grofe Zahl neuer Lkw und Rei-
sebusse nicht rechtzeitig mit diesem
ausgeriistet werden. Einzelne EU-
Mitgliedstaaten haben daher befris-
tete Toleranzfristen fiir die Zulassung
und Nutzung von Neufahrzeugen
eingefiihrt, die voriibergehend mit ei-
nem Smart Tacho 1 ausgeriistet sind.

In einem Schreiben an EU-Kommis-
sarin Adina Vilean forderte die IRU
die Europidische Kommission auf,

den Mitgliedstaaten zu empfehlen,
aufgrund von Verzdgerungen bei der
Auslieferung des neuen intelligenten
Fahrtenschreibers ausnahmsweise
eine Toleranzfrist bis Ende 2023 fiir
den Einbau von SMT2-Geriten in
Fahrzeuge zu gewihren. Wihrend
dieser Toleranzfrist sollten Neufahr-
zeuge, die mit der Vorgingerversion
des Fahrtenschreibers SMT1 ausge-
stattet sind, parallel zu Fahrzeugen
die mit SMT2 ausgestattet sind,
vorldufig zur Zulassung zugelassen
werden, sofern sie bis zum Ende der
Schonfrist mit SMT2-Geriten nach-
geriistet werden.

Dariiber hinaus sollten bei der
Durchsetzung der Vorschriften keine
Sanktionen fiir den Betrieb von Fahr-

zeugen verhingt werden, die ab dem
Zeitpunkt der Zulassung mit SMT1-
Geridten wihrend der Toleranzfrist
betrieben werden.

In Osterreich hat das BMK mit dem
Erlass vom 14. Juli 2023 klargestellt,
dass bei Fahrzeugen, die seit dem 21.
August 2023 erstmalig zum Verkehr
zugelassen werden, und die aus-
schliefflich im Binnenverkehr (d.h.
ausschliefSlich in Osterreich) einge-
setzt werden, bis zum 31. Mai 2024
die Verwendung eines intelligenten
Fahrtenschreibers der ersten Genera-
tion ausreichend ist.

Weitere Informationen finden Sie
unter folgendem Link: https://tiny-
url.com/2meyj7bz

Land Vorlaufige Zulassung von Straffreiheit fur Verkehrsunternehmen, die | Bedingungen fiir die
Neufahrzeugen mit SMT1 nach dem 21.08.23 zugelassene Fahrzeuge | Ausnahme
nach dem 21/08/23 verwenden, die mit SMT1 ausgestattet sind
Deutschland | Ja, bis 31.12.2023 Ja, bis zum 31.12.2023, unabhangig von Nachriistung mit SMT2 des zu-
der Nationalitat des Verkehrsunternehmers | gelassenen Fahrzeugs obliga-
/ dem Zulassungsland des Fahrzeugs torisch spatestens 24 Monate
nach der Erstzulassung
Irland Ja, bis zum 30.09.2023 Ja, bis zum 30.09.2023 ausschlieBlich im
ausschlieBlich im Binnen- Binnenverkehr k.A
verkehr
Italien Ja, bis zum 30.09.2023 aus- | Im Schreiben der Regierung an die Polizei
drucklich auf der Grundlage | nicht erwahnt. k.A
der Empfehlung der Europa-
ischen Kommission
Norwegen k.A Ja, bis zum 30.09.2023, unabhangig von der
Staatsangehorigkeit des Verkehrsunterneh- k.A
mers/dem Zulassungsland des Fahrzeugs
Spanien Ja, bis 31.12.2023 Ja, bis 31.12.2023 k.A
Schweden Ja, bis 31.01.2024 Ja, bis zum 31.01.2024, unabhangig von der | Nachriistung mit SMT2 obliga-
Nationalitat des Verkehrsunternehmers/ torisch bis 31.01.2024
dem Zulassungsland des Fahrzeugs

Hoch hinaus

DUNST eroffnet neue Firmenzentrale in Grafenschachen
und feiert 10-jdhriges Jubildum der Niederlassung Lieboch

Jubildum an Jubildum reiht sich dieses Jahr im Unternehmen DUNST: Da ist zum einen die Eréffnung

der neuen Firmenzentrale in Grafenschachen, die mit dem 25-jdhrigen Firmenjubiléum und 20 Jahre

Firmensitz in Grafenschachen zusammenfdllt, und zum anderen das 10-jahrige Jubildum der Niederlas-

sung Lieboch sowie die 10 Jahre &sterreichische Generalvertretung fur HMF-Ladekrane.

Das Familienunternehmen DUNST KFZ
u. Hydraulik GmbH steht seit mittlerwei-
le 25 Jahren fur Qualitat, Zuverléssigkeit
und ein kraftvolles Sortiment fur Lade-
technik- und Hydraulik-Anwendungen.
Zum Firmenjubildum gibts zahlreiche
Grunde zum Feiern - die neue Firmen-
zentrale wird gebGhrend eréffnet.

Was vor einem Vierteljahrhundert als
mobile  Schlauchfertigung begonnen
hat, ist zu einem mittelstdndigen Unter-
nehmen mit verschiedenen Standbeinen
herangewachsen. Die Liste der vertrete-
nen Marken und exklusiven Partner von
DUNST wéchst unaufhérlich. Daher war
es an der Zeit, auch die Infrastruktur
zu erweitern. Nur einen Steinwurf vom

vertrauten Standort in Grafenschachen
entfernt, erhebt sich die neue DUNST-
Zentrale stolz auf einer leichten Anhohe
im Gewerbegebiet.

Das Bauwerk beheimatet ein Hauptge-
béude, welches Buros, Vertriebs- und
Schulungsréume beinhaltet, eine impo-
sante Servicehalle, die darauf ausgelegt
ist, wetterunabhéngig Kranausleger zu
servicieren und eine Produktionshalle,

in der produziert, aufgebaut, sandge-
strahlt, spritzverzinkt und lackiert wird.
Besonderer Wert wurde beim Bau auch
auf nachhaltige Energieversorgung ge-
legt.

Besuchen Sie die Eréffnungsfeier im Ok-
tober und lernen Sie das Unternehmen
DUNST, das jahrzehntelange Erfahrung
mit zukunftsorientierter Innovation kom-
biniert, néher kennen.

DUNST - kompetenter Partner fir Hydraulik & Ladetechnik

e  Gewerbepark 30, 7423 Grafenschachen
¢ Hans-Thalhammer-Strafie 24, 8501 Lieboch

*  Notrufnummer: 0664/38 38 315

www.dunst-hydraulik.com

IZ7T] UNIL®CK HOEFLON® KRPAN® )))Du nST®

HYDRAULIK & LADETECHNIK

r—
i..

SAVE THE DATE|

Dunst KFZ u. Hydraulik GmbH
office@dunst-hydraulik.com

27. & 28. OKTOBER 2023

Eroffnung des neuen Firmenstandortes in 7423 Grafenschachen, Gewerbepark 30
Auf Euer Kommen freut sich Familie / é
Dunst sowie das gesamte Team ﬂﬂ’ (f%

Niederlassung: 8501 Lieboch, Hans-
Thalhammer-StraRe 24, T: 03136 619 64

Freitag & Samstag / 10 - 177 Uhr » Tage der offenen Tiir
Samstag / 11 Uhr ¥ Friihschoppen und offizieller Festakt

Zentrale: 7423 Grafenschachen
Gewerbepark 30, T: 03359 200 88
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Neue gemeinsame Formel fiur die Berechnung
der Risikoeinstufung von Verkehrsunternehmen

BMK-Erlass vom 20. Juli 2023 zur neuen gemeinsamen Formel fur die Berechnung der
Risikoeinstufung von Verkehrsunternehmen; Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/695 der EK

Die neue EU-Formel zur Risikoein-
stufung gemif§ der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2022/695 der
Kommission vom 2. Mai 2022 zur
Festlegung von Regeln fiir die An-
wendung der Richtlinie 2006/22/EG
des Europiischen Parlaments und des
Rates hinsichtlich der gemeinsamen
Formel fiir die Berechnung der Risi-
koeinstufung von Verkehrsunterneh-
men ist seit 23. Juli 2023 anzuwen-
den.

Seit Anwendung der neuen Formel
beginnt die Risikoeinstufung fiir alle
Unternehmen wieder von Neuem
und alle Unternehmen starten mit ei-
ner Risikoeinstufung von Null!

Aufgrund der neuen Vorgaben der

EU-Durchfiithrungsverordnung

2022/695 gibt es folgende Anderun-

gen:

¢ Es werden nur mehr 2 Jahre be-
trachtet und nicht 3.

* Es entfillt der bisherige Gewich-
tungsfaktor fiir das Jahr der Bege-
hung.

VSI werden mit Faktor 30 statt
bisher 40 gewichtet, daftir werden
MSI mit dem Faktor 90 statt bis-
her 40 gewichtet.

Neu ist, dass auch die Anzahl der
auf dem Unternchmensgelinde
durchgefithrten Kontrollen be-
riicksichtigt werden muss.

Neu ist, dass auch die Anzahl der
bei einer Kontrolle iiberpriiften
Fahrzeuge beriicksichtigt werden
muss.

Neu ist, dass auch Ubertretungen
der VO 561/2006 und 165/2014,
die bei Betriebskontrollen festge-
stellt und auf Basis des AZG oder
des ARG bestraft werden, beriick-
sichtigt werden (aufler solchen,
die aufgrund der Bestrafung des
Lenkers bereits dem Unterneh-
men zugerechnet und berticksich-
tigt worden sind).

Neu ist der Gewichtungsfaktor
0,9, wenn bei einer Betriebskon-
trolle festgestellt wird, dass die
gesamte Flotte mit einem intelli-
genten Fahrtenschreiber ausgertis-
tet ist.

Anders als bisher erfolgt die Risiko-
einstufung nicht nach bestimmten
Prozentrelationen, sondern nach
konkreten Punktezahlen:

= Betreiber, die nicht kontrolliert
wurden (graue Gruppe)

= 0-100 Punkte: Betreiber mit ge-
ringem Risiko (griine Gruppe)

= 101-200 Punkte: Betreiber mit
mittlerem Risiko (gelbe Gruppe)

= 201 Punkte oder mehr: Betreiber
mit hohem Risiko (rote Gruppe).

Erfreulicherweise soll auch (vor-
aussichtlich im Herbst) unserem
Wunsch nach einer automatischen
Verstindigung der Unternechmen
nachgekommen werden.

Die Unternehmen sollen bei Ande-
rung ihres Risikowertes per Mail be-
nachrichtigt werden. Dafiir werden
die E-Mail-Adressen in den Kontakt-
daten des USP (Unternehmensser-
vice-Portal) genutzt werden.

fahrtechnik

OAMTC

ww.oeamtc.at/fahrtechnik

fahrtechnik

_ OAMTC

Berufskraftfahrer Weiterbildung

* Training Recht
- Training Gesundheit & Ergonomie

* Brems- und Sicherheitstechnik
* Eco Training
* Training Ladungssicherung

C95,/D95 Trainings und ADR Auffrischungskurse jederzeit moglich.
Praxisnah und praxisorientiert.

Infos & Buchung:
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring | fahrtechnik.lebring@oeamtc.at | Tel. +43 3182 401 65 32800
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Kalwang | fahrtechnik.kalwang@oeamtc.at | Tel. +43 3846 200 90 32500

O © @ vwwwoeamtc.at/fahrtechnik Fiir aktives Fahren
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= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie

Erlass; neue gemeinsame Formel fur die Berechnung
der Risikoeinstufung von Verkehrsunternehmen;
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/695 der EK

1. Mit der Durchfihrungsver-
ordnung (EU) 2022/695 vom 2. Mai
2022, ABL. Nr. L 129 S 33, hat die
Kommission (EK) eine gemeinsame
Formel fiir die Berechnung der Risi-
koeinstufung von Verkehrsunterneh-
men festgelegt.

Diese Durchfithrungsverordnung ist
am 3. Mai 2022 im Amtsblatt ver-
offentlicht worden und lt. ihres Art.
2 am 20. Tag nach ihrer Veroffentli-
chung in Kraft getreten. Das war so-
mit am 23. Mai 2022.

GemifS Artikel 23 letzter Absatz der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in
der durch Artikel 1 Z 14 der Verord-
nung (EU) 2020/1055 geinderten
Fassung gilt die Anforderung der
Einbeziehung der Risikoeinstufung
der Unternehmen in die einzelstaat-
lichen elektronischen Register nach
Ablauf von 14 Monaten nach dem
Inkrafttreten  des  entsprechenden
Durchfithrungsrechtsakes, also  ab
dem 23. Juli 2023.

Streng betrachtet bezieht sich diese
Ubergangsregelung mit den 14 Mo-
naten (Art. 23 letzter Absatz der VO
(EG) Nr. 1071/2009 idF der VO
(EU) 2020/1055) zwar nur auf die
Ersichtlichmachung der Risikoein-
stufung in den nationalen Registern,
jedoch hat die EK in einer seinerzei-
tigen E-Mail auf eine 14-monatige
Ubergangsphase verwiesen, um den
MS die Moglichkeit zu geben, ihre
bestehenden Risikoeinstufungssyste-
me an die neue Formel anzupassen.
Somit erfolgte die Umstellung auf die
neue gemeinsame Formel am 23. Juli
2023.

2. Die Durchfithrungsverord-
nung (EU) 2022/695 der EK ist di-
rekt anzuwenden und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat. Es bedarf
keiner speziellen Umsetzungsvor-
schriften.

Dadurch wird den Bestimmungen
des § 103¢c KFG zum Teil und des
§60a KDV zur Ginze derogiert.

3. Die Durchfithrungsverord-
nung enthilt keine Vorschriften zur
Uberleitung des bisherigen Risiko-
einstufungssystems in das neue Sys-
tem.

In einer Sitzung des Road Transport
Committee am 11. Mirz 2022 hat
die EK erklirt, dass eine retroaktive
Anwendung der Durchfithrungs-
verordnung und somit der neuen
Formel nicht méglich ist und dass
Eintragungen im bisherigen Risiko-
einstufungssystem nicht in das neue
System tibernommen werden kon-
nen.

Somit beginnt ab Anwendung der
neuen Formel die Risikoeinstufung
fiir alle Unternehmen wieder neu
und alle Unternehmen starten mit ei-
ner Risikoeinstufung von Null.

4. Aufgrund der neuen Vorga-

ben der EU-Durchfiithrungsverord-

nung gibt es folgende Anderungen

im Risikoeinstufungssystem:

* Es werden nur mehr 2 Jahre be-
trachtet und nicht 3.

* Es entfillt der bisherige Gewich-
tungsfaktor fiir das Jahr der Bege-
hung.

* VSI (very serious infringements)
werden mit Faktor 30 statt bisher
40 gewichtet.

*  MSI (most serious infringements)
werden mit dem Faktor 90 statt
bisher 40 gewichtet.

¢ Neu ist, dass auch die Anzahl der
auf dem Unternchmensgelinde
durchgefithrten Kontrollen be-
riicksichtigt werden muss.

¢ Neu ist, dass auch die Anzahl der
bei einer Kontrolle iiberpriiften
Fahrzeuge beriicksichtigt werden
muss.

* Neu ist, dass auch Ubertretungen
der VO (EG) Nr. 561/2006 und
(EU) Nr. 165/2014, die bei Be-
triebskontrollen festgestellt und
auf Basis des AZG oder des ARG
bestraft werden, beriicksichtigt
werden miissen (aufler solchen,
die aufgrund der Bestrafung des
Lenkers bereits dem Unterneh-
men zugerechnet und berticksich-
tigt worden sind).

* Neu ist der Gewichtungsfaktor
0,9, wenn bei einer Betriebskon-
trolle festgestellt wird, dass die
gesamte Flotte mit einem intelli-
genten Fahrtenschreiber ausgertis-
tet ist.

Anders als bisher erfolgt die Risiko-

einstufung nicht nach bestimmten

Prozentrelationen, sondern nach

konkreten Punktezahlen:

= Betreiber, die nicht kontrolliert
wurden (graue Gruppe)

= 0—100 Punkte: Betreiber mit
geringem Risiko (griine Gruppe)

= 101-200 Punkte: Betreiber mit

mittlerem Risiko (gelbe Gruppe)
= 201 Punkte oder mehr: Betreiber
mit hohem Risiko (rote Gruppe).

5. Der GrofSteil dieser Ande-
rungen wird durch programmtechni-
sche Losungen seitens des BRZ in der
Kontrolldatenbank (KDB) des Ver-
kehrsunternehmensregister ~ (VUR)
umgesetzt und es bedarf dafir kei-
nerlei Anderungen der bisherigen
Vorgangsweisen bei den Behorden.

6. Auch hinsichtlich der Stra-
Benkontrollen ergibt sich keine An-
derung. Die Vorgangsweisen bei Po-
sitivkontrollen und Eintragung der
Verstofle nach rechtskriftigen Bestra-
fungen des Lenkers bleiben unverin-
dert.

Es sind die nach 23. Juli rechtskrif-
tig gewordenen Verstofle unverindert
einzutragen.

7. Anderungen ergeben sich
aber aufgrund der nunmehr vorge-
schenen Einbeziehung der Betriebs-
kontrollen (Anzahl der Kontrollen,
Anzahl der bei einer Einzelkontrolle
kontrollierten Fahrzeuge, rechtskrif-
tige Bestrafungen wegen Ubertretun-
gen der VO (EG) Nr. 561/2006 und
(EU) Nr. 165/2014, die bei Betriebs-
kontrollen festgestellt und auf Basis
des AZG oder des ARG geahndet

worden sind).

7.1.  Durchgefiihrte Betriebskon-
trollen werden von der Arbeitsins-
pektion unter Angabe des Kontroll-
datums in das System eingemeldet.
Dabei wird auch die Anzahl der bei
dieser Kontrolle (Einzelkontrolle)
iberpriiften Fahrzeuge angegeben
und automatisch im System bei dem
jeweiligen Unternehmen vermerkt.

Weiters wird von der Arbeitsinspek-
tion auch angegeben, ob die gesamte
Flotte mit einem intelligenten Fahr-

tenschreiber ausgeriistet ist. Falls ja,
wird der Gewichtungsfaktor 0,9 in
der Berechnung automatisch bertick-
sichtigt.

7.2. Die Betriebskontrollen wer-
den vorerst stets wie ,,Positivkontrol-
len“ (wie im BPP-System der Polizei)
ibernommen, da zum Zeitpunkt der
Kontrolle durch die Arbeitsinspek-
tion noch keine rechtskriftige Be-
strafung vorliegt. Sie werden in der
Berechnung aber erst beriicksichtigt,
wenn die Verstofe eingegeben wer-
den.

Erst wenn nach Rechtskraft des
Strafbescheides auf Basis des AZG
oder des ARG die jeweiligen Versto-
3¢ aufgrund der Anzeige nach einer
bestimmten Betriebskontrolle von
der Behérde in die KDB eingegeben
werden, wird der aufgrund der Ge-
wichtung der Verstof3e sich ergeben-
de Wert durch die Anzahl der bei die-
ser Einzelkontrolle im Unternehmen
kontrollierten Fahrzeuge dividiert.
Diese Verstofle sind von der Behor-
de erst dann einzugeben, wenn die
zum Strafbescheid korrespondieren-
de Kontrollmitteilung der Arbeitsin-
spektion im System aufscheint.

7.3.  Fiir diese Ubertretungen der
VO (EG) Nr. 561/2006 und (EU)
Nr. 165/2014, die auf Basis der Straf-
norm des § 28 Abs. 5 AZG bzw. des
§ 27 Abs. 2 ARG geahndet werden,
wurden neue Strafcodes in die KDB
aufgenommen.

Die Einstufung nach Schweregrad er-
folgt gemidfd § 28 Abs. 6 AZG bzw. §
27 Abs. 2¢ ARG auch nach Anhang
I der Richtlinie 2006/22/EG und
ist somit gleich wie bei den schon
bisher vorgesehenen Ubertretungen.

7.4. Lt. Abs. 9 letzter Satz im An-
hang der Durchfihrungsverordnung
(EU) 2022/695 darf jeder Verstof§ in

verkehrsinfo NA@tional

der Formel nur einmal angerechnet
werden. Eine Doppelverwertung von
Verstoflen ist somit nicht zulidssig.
Wenn eine Ubertretung durch den
Lenker auf Basis der Strafnorm des
§134 KFG bereits geahndet und
dem Unternehmen in der KDB be-
reits zugerechnet worden ist, darf
diese Ubertretung, falls sie nach einer
Betriebskontrolle angezeigt wird und
der Unternechmer nach AZG oder
ARG bestraft wird, nicht neuerlich
im Risikoeinstufungssystem bertick-
sichtigt werden.

Das ist von den Behorden bei der
Eintragung von Verst6flen nach Be-
triebskontrollen zu beachten.

7.4.1. Um das fiir die Behorden
moglichst einfach handhabbar zu ge-
stalten, wird den Sachbearbeitern an-
gezeigt, ob die jeweilige Strafe in der
VUR-KDB bereits eingetragen und

dem Unternehmen zugerechnet ist.

Dazu wird als Hilfestellung fir die
Eintragung von Verstéflen aufgrund
von Betriebskontrollen eine Kurz-
ansicht, von bereits vermerkten Ver-
stoflen (nach Straflenkontrollen) mit
dem Datum der Ubertretung, den
dazugehorenden Strafcodes und den
Lenkerdaten angezeigt.

8. In einem nichsten Update
des Systems, das fiir den Herbst ge-
plant ist, soll auch eine automatische
Verstindigung der Unternehmen
vorgeschen werden. Die Unterneh-
men sollen bei Anderung ihres Ri-
sikowertes per Mail benachrichtigt
werden. Dafiir sollen die E-Mail-
Adressen in den Kontaktdaten des
USP (Unternehmensservice-Portal)
genutzt werden.

Fiir die Bundesministerin:

Dr. Wilhelm Kast

[ 15 |
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2022/695
DER KOMMISSION vom 2. Mai 2022

zur Festlegung von Regeln fiir die Anwendung der Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates hinsichtlich der gemeinsamen Formel fiir die Berechnung der
Risikoeinstufung von Verkehrsunternehmen

Die Europiische Kommission —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Ar-
beitsweise der Europidischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2006/22/
EG des Europiischen Parlaments und
des Rates vom 15. Mirz 2006 iiber
Mindestbe dingungen fiir die Durch-
fiihrung der Verordnungen (EG) Nr.
561/2006 und (EU) Nr. 165/2014
und der Richtinie 2002/ 15/EG
tiber Sozialvorschriften fur Tdtigkei-
ten im Kraftverkehr sowie zur Auf-

hebung der Richtlinie 88/599/EWG
des Rates (1), insbesondere auf Arti-
kel 9 Absatz 1 Unterabsatz 2,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Eine wirksame und kosten-
efliziente Durchsetzung der Rechts-
vorschriften der Union fiir den Stra-
Benverkehr ist fiir die Verbesserung
der Straflenverkehrssicherheit, der
Arbeitsbedingungen und des Sozial-
schutzes der Fahrerinnen und Fahrer
sowie fiir die Gewihrleistung eines

fairen Wettbewerbs zwischen den
Straflenverkehrsunternehmen  von
zentraler Bedeutung.

() Von Mitgliedstaaten einge-
fihrte nationale Risikoeinstufungs-
systeme, mit denen die Kontrollen
gezielter auf Unternehmen mit hoher
Risikoeinstufung ausgerichtet wer-
den, basieren auf unterschiedlichen
nationalen  Berechnungsmethoden.
Dies hat negative Folgen fiir die Ver-
gleichbarkeit und den Austausch von
Informationen {iber die Risikobe-

Fotos: © Lkw: TTstudio; vorne: arahan/adobestock.com

Foto: © Alta.C./adobestock.com

wertung im Rahmen der grenziiber-
schreitenden Durchsetzung.

(3) Nach Artikel 9 Absatz 1 Un-
terabsatz 2 der Richtlinie 2006/22/
EG muss die Kommission im Wege
von Durchfithrungsrechtsakten eine
gemeinsame Formel fiir die Risiko-
einstufung eines Unternechmens fest-
legen.

(4) Bei der Festlegung dieser
Formel sollte die Kommission alle
Verstofle beriicksichtigen, die Ein-
fluss auf die Risikoeinstufung der
Unternehmen haben konnen, dar-
unter Verstof3e gegen die Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 des Europii-
schen Parlaments und des Rates (2),
die Verordnung (EU) Nr. 165/2014
des Europiischen Parlaments und des
Rates (3) und nationale Bestimmun-
gen zur Umsetzung der Richdlinie
2002/15/EG des Europiischen Par-
laments und des Rates (4) sowie die
in Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 des Europiischen Parla-
ments und des Rates (5) genannten
Verstofle.

(5) In der gemeinsamen For-
mel sollten die Anzahl, Schwere und
Hiufigkeit von Verstof3en, die Ergeb-
nisse von Kontrollen, bei denen keine
Verstofle festgestellt wurden, sowie
die Tatsache beriicksichtigt werden,
ob ein Straflenverkehrsunternehmen
in allen seinen Fahrzeugen einen in-

telligenten Fahrtenschreiber gemif3
Kapitel II der Verordnung (EU) Nr.
165/2014 einsetzt.

6) Die gemeinsame Formel fiir
die Berechnung der Risikoeinstufung
eines Unternehmens sollte wesentlich
zur Harmonisierung der Durchset-
zungspraktiken in der gesamten Uni-
on beitragen und dabei sicherstellen,
dass alle Fahrerinnen und Fahrer so-
wie Verkehrsunternehmen bei Kon-
trollen und Sanktionen im Rahmen
der anwendbaren Unionsvorschriften

gleich behandelt werden.

(7) Wenn die in der vorlie-
genden Verordnung vorgeschenen
Mafinahmen die Verarbeitung per-
sonenbezogener Daten umfassen,
sollte dies in Ubereinstimmung mit
den Rechtsvorschriften der Union
tiber den Schutz personenbezogener
Daten erfolgen, insbesondere der
Verordnung (EU) 2016/679 des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates
(6) und gegebenenfalls der Richtlinie
2002/58/EG des Europiischen Parla-
ments und des Rates (7).

(8) Die in dieser Verordnung
vorgeschenen MafSnahmen entspre-
chen der Stellungnahme des gemifd
Artikel 42 Absatz 1 der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 eingesetzten
Ausschusses —

hat folgende Verordnung erlassen:
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Artikel 1

Die gemeinsame Formel fiir die Be-
rechnung der Risikoeinstufung ei-
nes Verkehrsunternehmens und die
Bestimmungen fiir ihre Anwendung

sind im Anhang festgelegt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigs-
ten Tag nach ihrer Veréffentichung
im Amtsblatt der Europdischen Uni-
on in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren
Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.

Briissel, den 2. Mai 2022

Fiir die Kommission
Die Prisidentin

Ursula VON DER LEYEN

(1) ABL. L 91 vom 29.3.2019, S. 45.

2) Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Mdrz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften
im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr.

3820/85 des Rates (ABL. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).

3) Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 V'L_]ber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur
Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates uiber das Kontrollgerat im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Europdischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvor schriften im StraBenverkehr (ABL. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).

(4) Richtlinie 2002/15/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2002 zur Regelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatig-
keiten im Bereich des StraBentransports ausiiben (ABL. L 80 vom 23.3.2002, S. 35).

(5) Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates (ABL. L 300 vom 14.11.2009, S. 51).

6) Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung
personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

7) Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 uber die Verarbeitung personenbezogener Daten und den

Schutz der Privatsphare in der elektronischen Kommunikation (ABL. L 201 vom 31.7.2002, S. 37).
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GEMEINSAME FORMEL FUR DIE BERECHNUNG DER RISIKOEINSTUFUNG VON VERKEHRSUN-
TERNEHMEN UND BESTIMMUNGEN FUR IHRE ANWENDUNG

(1) Die allgemeine Risikoeinstufung eines Verkehrsunternehmens wird anhand der folgenden gemeinsamen Formel

berechnet:
Z'nimf X Upgsy T Nipgp X Vysp + Mgy X Vsp + My X Vipyp
i N:
R = ' %
- g
Dabei gilt:
R—  allgemeine Risikoeinstufung des Unternehmens

n—
i—
v_
MSI —
VSI—
SI—
MI —
N —
r—
g_
@)

3)

(4)

)

(6)

7)

(8)

9)

(10)

Anzahl der Verstof3e einer bestimmten Art je Einzelkontrolle (alle Arten von Kontrollen)
Einzelkontrolle

gewichtete Punktzahl nach Art/Schwere des Verstof3es (M1/SI/VSI/MSI)
schwerwiegendster Verstof§ (most serious infringement)

sehr schwerwiegender Verstof§ (very serious infringement)

schwerwiegender Verstof§ (serious infringement)

geringfiigiger Verstof$ (minor infringement)

Anzahl der bei einer Einzelkontrolle kontrollierten Fahrzeuge

Gesamtzahl der Kontrollen des Unternehmens

Gewichtungsfaktor fiir die Verwendung des intelligenten Fahrtenschreibers gemaf} Kapitel 1T der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014

Bei der Anwendung der gemeinsamen Formel sind folgende Grundsitze und Elemente zu beachten:
Jeder Verstofd wird in der Formel wihrend eines Zeitraums von zwei Jahren angerechnet.

Auf der Grundlage ihrer Punktzahl werden Verkehrsunternehmen folgenden Risikogruppen zugeordnet:
— Betreiber, die nicht kontrolliert wurden (graue Gruppe)

— 0—100 Punkte: Betreiber mit geringem Risiko (griine Gruppe)

— 101-200 Punkte: Betreiber mit mittlerem Risiko (gelbe Gruppe)

— 201 Punkte oder mehr: Betreiber mit hohem Risiko (rote Gruppe)

Die gewichtete Punktzahl fiir eine Einzelkontrolle (,,i“) wird anhand der folgenden Gewichtungsfaktoren
,v') fiir die einzelnen Arten von VerstofSen berechnet:

MI=1

SI=10

VSI =30

MSI =90

In der endgiiltigen Risikoeinstufung eines Unternehmens wird die Gesamtzahl der sowohl auf der Straf3e als
auch auf dem Unternehmensgelinde durchgefithrten Kontrollen (,,r“) berticksichtigt, einschliefilich
Kontrollen, bei denen keine Verstof3e festgestellt wurden.

Kontrollen, bei denen keine Verstofie festgestellt werden, werden mit null Punkten gewertet.

In der gewichteten Punkezahl einer Einzelkontrolle werden alle kontrollierten Fahrzeuge (,N) beriicksichtigt.
Das in der gemeinsamen Formel zu beriicksichtigende Datum des Verstof3es ist das Datum, an dem der
Verstof§ endgiiltig festgestellt wurde, d. h. keiner Uberpriifung mehr unterliegt. Jeder Verstof§ wird in der
Formel nur einmal angerechnet.

Wird bei einer Kontrolle auf dem Unternehmensgelinde des Verkehrsunternehmens festgestellt, dass die

gesamte Flotte mit dem intelligenten Fahrtenschreiber gemifd Kapitel II der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
ausgeriistet ist, wird die Endpunktzahl mit dem Faktor 0,9 (,g") multipliziert.
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Anderung der Lenker:innen-Ausnahmeverordnung (L-AVO)

Am 30. August 2023 wurde im BGBI. Il Nr. 254/2023 eine Anderung der Lenker:innen-Ausnahmever-
ordnung (L-AVO) veroffentlicht. Die konsolidierte Fassung finden Sie unter http://tinyurl.com/39ydsshc

Es wurde die Ausnahme fiir Fahr-
zeuge mit Elektroantrieb mit einem
hochsten zuldssigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 4.250 kg insofern
abgedndert, dass diese nun im Um-
kreis von 100 km (statt bisher 50 km)
vom Standort des Unternehmens gilt:

§ 2. Die Lenker:innen folgender

Fahrzeuge werden von der Anwen-

dung der Verordnung (EU) Nr.

165/2014 gemafl Artikel 3 Abs.

2 sowie von der Anwendung der

Verordnung (EG) Nr. 561/2006

gemifd Artikel 13 Abs. 1 zur Ginze

freigestellt:

1. Fahrzeuge, die von Landwirt-
schafts-, Gartenbau-, Forstwirt-
schafts- oder Fischereiunterneh-
men zur Giiterbeférderung im
Rahmen ihrer eigenen unterneh-
merischen Titigkeit in einem
Umkreis von bis zu 100 km vom
Standort des Unternehmens be-
nutzt oder ohne Lenker bzw. Len-
kerin angemietet werden, sofern
auf das Arbeitsverhiltnis das AZG
anzuwenden ist;

2.land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, die fiir land- oder
forstwirtschaftliche  Titigkeiten
eingesetzt werden, und zwar in ei-
nem Umbkreis von bis zu 100 km
vom Standort des Unternehmens,
das das Fahrzeug besitzt, anmietet
oder least, sofern auf das Arbeits-
verhiltnis das AZG anzuwenden
ist;

3. Fahrzeuge, die zum Fahrschul-
unterricht und zur Fahrpriifung
zwecks Erlangung des Fiihrer-
scheins oder eines beruflichen Be-
fihigungsnachweises dienen, so-
fern diese Fahrzeuge nicht fiir die
gewerbliche Personen- oder Giiter-

beforderung benutzt werden. Die
Pflicht zum Einbau eines Kont-
rollgerites zu Schulungszwecken
gemifld § 114 Abs. 4a Kraftfahrge-
setz 1967 (KFG), BGBI. Nr. 267,
in der jeweils geltenden Fassung,
bleibt unberiihrt;

4. Spezialfahrzeuge, die Ausriistun-
gen des Zirkus- oder Schausteller-
gewerbes transportieren;

5. speziell ausgeriistete Projektfahr-
zeuge flir mobile Projekte, die
hauptsichlich im Stand zu Lehr-
zwecken dienen;

6. Fahrzeuge, die ausschlieSlich auf
Straflen in  Giiterverteilzentren
wie Hifen, Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs und Ei-
senbahnterminals benutzt werden;

7. Fahrzeuge, die innerhalb eines
Umkreises von bis zu 100 km fiir
die Beférderung lebender Tie-
re von den landwirtschaftlichen
Betrieben zu den lokalen Mirk-
ten und umgekehrt oder von den
Mirkten zu den lokalen Schlacht-
hiusern verwendet werden;

8. Fahrzeuge mit zehn bis 17 Sitzen,
die ausschliefflich zur nichtge-
werblichen Personenbeférderung
verwendet werden;

9. Fahrzeuge mit FElektroantrieb
mit einem hochsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr
als 4.250 kg, die im Umkreis von
100 km vom Standort des Unter-
nehmens zur Giiterbeférderung
verwendet werden.

Die Anderung trat mit dem der
Kundmachung folgenden Tag in
Kraft.

Die Kilometergrenzen in  der
Lenker:innen-Ausnahmeverordnung

(L-AVO) sowie im KFG passen nun
zusammen. Denn bereits im April
wurde die Kilometergrenze im KFG
angepasst:

§ 24 KFG

(2) Lastkraftwagen und Sattelzug-
fahrzeuge mit einem Eigengewicht
von mehr als 3.500 kg und Omni-
busse miissen mit geeigneten Fahrt-
schreibern und Wegstreckenmessern
ausgeriistet sein, die so beschaffen
sind, dass sie nicht von Unbefugten
in Betrieb oder aufler Betrieb gesetzt
werden konnen;

[...]

Ein in das Fahrzeug eingebautes
Kontrollgerit (Verordnung (EU) Nr.
165/2014) ersetzt den Fahrtschreiber.
Fillt das Fahrzeug unter eine der Aus-
nahmen des Abs. 2b Z 1 und 2 oder
des Artikels 3 lit. aa bis i der Verord-
nung (EG) Nr. 561/2006, so muss
der Fahrtschreiber/das Kontrollgerit
lediglich zum Zwecke der Geschwin-
digkeitskontrolle verwendet werden.
Es ist ein geeignetes Schaublatt ein-
zulegen, in welches der Name des
Lenkers nicht eingetragen werden
muss.

[...]

(2b) Im Sinne von Artikel 13 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006
und von Artikel 3 Abs. 2 der Ver-
ordnung (EU) Nr. 165/2014 wer-
den folgende Fahrzeuge von der
Anwendung dieser Verordnungen
1. ganz freigestellt:

j) Fahrzeuge mit Elektroantrieb mit
einem hochsten zulissigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 4.250
kg, die im Umkreis von 100 km
vom Standort des Unternehmens
zur Giiterbeforderung verwendet
werden;

1191



Verkehrsinfo NA@tional

|20 |

e
,f...ufu iy

Novelle Bundes-Energieeffizienzgesetz

Am 13. Juni 2023 ist das 6sterreichische Energieeffizienzgesetz im Nationalrat mit einfacher Mehrheit
beschlossen worden. Dieses Gesetz stellt die rechtliche Grundlage fiir die notwendigen Einsparungs-
ziele und die dafur erforderlichen Malinahmen dar.

Nachdem das Energieefhizienz-Re-
formgesetz gescheitert ist, konnte
nun die Novelle des Bundes-Ener-
gieefhzienzgesetzes 2014 beschlossen
werden. Fiir das urspriinglich vorge-
sehene Gesetz konnte keine Zwei-
drittelmehrheit gefunden werden.

Die meisten Bestimmungen wurden
beibehalten und sind nun als eigener
Teil in das bisher bestehende Ener-
gieefhzienzgesetz eingefiigt. Da dies
noch in Kraft ist, obwohl dessen Be-
stimmungen bereits mit 2020 ausge-
laufen waren, wurde mit diesem Vor-
gehen eine Verfassungsbestimmung
vermieden und das Gesetz konnte
mit einfacher Mehrheit am 1.Juni
2023 im Parlament beschlossen wer-
den. Die WKO hat dabei einen we-
sentlichen Beitrag geleistet und da-
mit ein Vertragsverletzungsverfahren
samt Strafzahlungen verhindert.

Die wichtigsten Punkte sind im nach-
folgenden Text zusammengefasst:

Verpflichtende
Einsparungsziele

Eine der wesentlichsten Bestimmun-
gen aus dem Gesetz sind die ver-
pflichtenden  Energieefhzienzziele.
Das indikative Ziel fiir den Endener-
gieverbrauch eines Regelenergiejahres
wurde fiir 2030 auf 920 Petajoule,
anstelle von 1.050 PJ, festgelegt. Die
Ziele fur kumulierte Endenergieein-
sparungsmafSnahmen betragen 650
PJ (bis Ende 2030), wovon 250 PJ
mit Bundesmitteln finanziert wer-
den und 400 PJ aus strategischen
Mafinahmen kommen sollen. Ge-
naue Details dazu sollen durch eine,
bis 2024 zu erarbeitende Strategie
von Bund und Lindern, spezifiziert

werden. Die Mafinahmen zur Zieler-
reichung werden von der E-Control
nach den gleichen Mafistiben bewer-
tet. Die verpflichtende Aufteilung der
Ziele auf Bund und die jeweiligen
Linder wurde nicht i{ibernommen,
da dies nur mit Verfassungsbestim-
mung moglich ist.

Aus fiir Lieferanten-
verpflichtung - Einfiihrung
von Beratungsstellen

Eine wesentliche Neuerung aus der
Novelle ist das Ende der Lieferan-
tenverpflichtung. Dafiir hat sich die
WKO seit Jahren stark gemacht.
Stattdessen miissen Energieliefer-
unternehmen nun  Beratungsstel-
len fiir Haushalte einrichten. Diese
Beratungen miissen kostenlos {iiber
telefonische Servicestellen wihrend

Foto: © peshkova/adobestock.com

der iiblichen Geschiftszeiten ange-
boten werden. Unternechmen die 35
GWh an Haushalte geliefert haben
miissen zusitzlich eine Beratungs-
stelle zu Energieverbrauch, -einspa-
rung, -kosten und -preisentwicklun-
gen einrichten. Zusdtzlich miissen
entsprechende Informationen zum
Energiesparen auf der Website verdf-
fentlicht werden. Uberwacht wird die
Umsetzung  dieser Verpflichtungen
von einer Monitoring-Behorde. Bei
Nicht-Erfiillung der Verpflichtun-
gen drohen Verwaltungsstrafen bis zu
50.000 Euro.

Koordinierungsstelle
zur Bekampfung von
Energiearmut

Neu eingefithrt wird eine Koordi-
nierungsstelle zur Bekidmpfung von

Energiearmut beim Klima- und
Energiefonds. Diese soll durch Ko-
ordinierung der unterschiedlichen
Behorden,  Gebietskdrperschaften,
Energielieferunternehmen und Ener-
gieberatungs- und oder sozialen Ein-
richtungen die Mafinahmen biindeln
und dadurch fur eine besseren Zu-
gang zu diesen Mafinahmen sorgen.

Anrechnung von MaRnahmen
im fossilen Bereich

Wir konnten sicherstellen, dass Maf3-
nahmen von Unternehmen, die im
Prozessbereich gesetzt werden und
eine Amortisationsdauer von 15 Jah-
ren haben, auch dann angerechnet
werden, wenn diese im fossilen Be-
reich gesetzt werden.
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Weitere MaBnahmen

Die verpflichtenden Energieaudits
sollen weitergefithrt werden. Gemif3
Wirkungsfolgenabschitzung sind
rund ca. 2.000 grofle Unternchmen
von der Verpflichtung betroffen, ein
Energicaudit durchzufiihren bzw. ein
anerkanntes Managementsystem ein-
zufiithren und aufrechtzuerhalten.

Auch der Bund soll in seinem
Wirkungsbereich,  inklusive  der
Bundesimmobiliengesellschaft,
ebenfalls  konkrete Energieefhzi-
enzmafinahmen setzen und richtet
Energieberater:innen ein.

Die E-Control soll die neue Moni-
toring-Behérde werden.  Dariiber
hinaus soll sie eine elektronische
Plattform betreiben, mit der die
Mafinahmen gemif§ Methodendoku-
ment berichtet und bewertet werden
sollen.
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Nachtfahrverbot fur Lkw (>3,5 t) seit 1. September 2023 beim
Grenzubergang Tisis/Schaanwald

Aufgrund des tiglichen Lkw-Staus vor dem Grenz-
tibergang Tisis/Schaanwald verhingt die Behérde seit
1. September 2023 auf der L 191a vom Busbahnhof in
Feldkirch bis zur Staatsgrenze zwischen 21 bis 8 Uhr ein

Grenzubergang
TISIS/SCHAANWALD
FAHRVERBOT

FUR LKW (>3,5T)
21:00 - 8:00 Uhr

ZOLL
em—
DOUANE

21:00 - 8:00 Uhr

WK O

WIRTSCHAFTSKAMMER VORARLBERG

Wirtschaftskammer Vorarlberg | Sparte Transport und Verkehr

Wichnergasse 9 | 6800 Feldkirch

+43 5522 305 254 | verkehrfdwkv.at | https://wko.at/vibg/verkehr

DEUTSCH bl ]|
NEU ab 01.09.2023!

Information zur Anfahrt zum Grenziibergang Tisis/
Schaanwald (A/FL)

Ab 01.09.2023 gilt in der Zeit zwischen 21:00 Uhr und 08:00 Uhr
ein Fahrverbot fiir Lastkraftfahrzeuge mit einem héchstzulas-
sigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen auf der L191a in
Fahrtrichtung Liechtenstein von der Kreuzung L190/L191a/L53
in Feldkirch bis zum Grenziibergang Tisis/Schaanwald.

Eine Zufahrt zum Zollamt mit Lkw ist auf dsterreichischer
Seite zwischen 21:00 Uhr und 08:00 Uhr nicht mehr maglich!

Fahrverbot fiir Lkw > 3,5t

Ziel ist es, die am Zollamtsplatz iibernachtenden und die
am Morgen anfahrenden Lkw zeitlich zu entflechten und
den Grenzverkehr damit zu verfliissigen.

2=

Frastanz

rgb‘ﬁm".\
ENGLISH g2 5=
NEW from 01.09.2023!

Information on the approach to the border crossing
Tisis/Schaanwald (A/FL)

As of 01.09.2023, there will be a driving ban for heavy goods
vehicles with a maximum permitted total weight of more

than 3.5 tonnes on the L1%91a in the direction of Liechtenstein
from the junction L190/L191a/L53 in Feldkirch to the border
crossing Tisis/Schaanwald between 09:00 p.m. and 08:00 a.m.

Access to the customs office by lorry is no longer possible on
the Austrian side between 09:00 p.m. and 08:00 a.m.!

FRANCAIS - NOUVEAU a partir du 01.09.2023!

Information sur l'accés au poste frontiére de Tisis/Schaanwald [A/FL)

A partir du 01.09.2023, la circulation des poids lourds d'un poids total autorisé
en charge supérieur a 3,5 tonnes sera interdite entre 21h00 et 08h00 sur

la L191a en direction du Liechtenstein, du croisement L190/L191a/L53 a
Feldkirch jusqu'au poste frontiére de Tisis/Schaanwald.

L‘accés au bureau de douane avec des camions n'est plus possible du cité
autrichien entre 21h00 et 08h00!

verkehrsinfo NA@tional

BbArTAPCKM - HOBO o7 01.0%.2023 r.!

WndopMauma 3a noaxoaa KbM rpaHM4YHMA nyHKT Tisis/Schaanwald [A/FL)
07 01.09.2023 r. we vma 3abpana 3a panxeHne Ha T pHM aeToMoB

€ MakcuManko gonycTumo obwo Terno Hag 3,5 Tona no Maructpana L191a e
nocoka JiuxreHwaiin ot kpecToemweto L190/L191a/L53 swe Qengkupx go
rpasnuHuA nyHkT Tisis/Schaanwald mexay 21:00 u 08:00 vaca. [locTensT go
MATHHUYECKOTO Encpu C KAMHOH BEYE HE € BbIMONEH OT EECTFMF‘CKE crpaua
Mexay 21:00 n 08:00 vaca!

TURKGE - 01,09.2023 tarihinden itibaren YENI diizenleme!
Tisis/Schaanwald [A/FL| sinir kapisina yaklasim hakkinda bilgiler

01.09.2023 tarihinden itibaren, izin verilen azami toplam agirlid 3,5 tondan
fazla olan agir ylik araclan icin L191a'da Liechtenstein yéniinde Feldkirch'teki
L190/L191a/L53 kavsafindan Tisis/Schaanwald sinir kapisina kadar saat 21:00
ile 08:00 arasinda siiris yasag uygulanacaktir.

Avusturya tarafinda 21:00 ile 08:00 saatleri arasinda kamyonla giimriik
idaresine erigim artik mimkiin degildir!

YKPATHCbKA - HOBMHKA 3 01,09.2023! =
Indopmauin npo niaiza mo npukopgonHoro nepexoay Ticic/LUansaneg (A/FL)

3 01.09.2023 p. Byae 3a60poOHEHD PYX BENMKOBAroBMX TPAHENOPTHUY 3acobie

3 MBKCUMaNbHOIO 03BONEHOI0 3aranbHoK Macow noHan 3,5 ToHHu no

astoBany L191a 8 vanpamky Jlixtenwredny sig nepexpecra L190/L191a/L53

y @ensakipxe no npukopaonHore nepexody Ticic/lLlaweansy 3 21:00 po 08:00.
Mip 138 BaHTaXKHOro TPAHCNOPTY A0 MMTHKUL 3 aBCTPiCLKOT cTopoHM 3 21:00
Ao 08:00 Ginswe He MoxNUBHA!

CESTINA- NOVINKA od 01.09.2023!

Informace o pfijezdu k hraniénimu pFechodu Tisis/Schaanwald (A/FL)

0d 01.09.2023 plati na silnici L191a ve sméru na Lichtenstejnsko od kiizovatky
L190/L191a/L53 ve Feldkirchu po hraniéni pfechod Tisis/Schaanwald v dobé
od 21:00 do 08:00 zdkaz vjezdu téZkych nakladnich vozidel s nejvétii povolenou
celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Pristup k celnimu Gfadu nakladnim
automobilem jiZ neni na rakouské strané mezi 21:00 a 08:00 moZny!

SLOVENSKA - NOVINKA od 01.09.2023!

Informacie o pristupe k hraniénému priechodu Tisis/Schaanwald (A/FL)
0d 01.09.2023 plati na ceste L191a v smere do Lichtenstajnska od kriZovatky
L190/L191a/L53 va Feldkirchu po hraniény priechod Tisis/Schaanwald v
tase od 21:00 do 08:00 zakaz jazdy pre faZké ndkladné vozidla s najvaciou
pripustnou celkovou hmotnosfou nad 3,5 tony. Pristup k colnému dradu
kamionom uZ nie je na rakiskej strane medzi 21:00 a 08:00 moZny!

ROMANA - NOU din 01.09.2023! il
Informatii privind apropierea de punctul de trecere a frontierei Tisis/
Schaanwald [A/FL)

incepénd cu 01.09.2023, va exista o interdictie de circulatie pentru vehiculele
grele de marfd cu o greutate totald maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone pe
L191ain directia Liechtenstein, de la intersectia L190/L191a/L53 in Feldkirch
pana la punctul de trecere a frontierei Tisis/Schaanwald, intre orele 21:00 si
08:00. Accesul la biroul vamal cu camionul nu mai este posibil pe partea
austriaca intre orele 21:00 si 08:00!

EESTI - UUS alates 01.07.2023! =
Teave Tisis/Schaanwaldi [A/FL) piiripunktile lihenemise kohta

Alates 01.09.2023 kehtib sdidukeeld raskeveokitele, mille suurim lubatud
tdismass on lle 3,5 tonni, L191a-L Liechtensteini suunas alates Feldkirchi
ristmikust L190/L191a/L53 kuni piiripunktini Tisis/Schaanwald ajavahemikul
21:00 kuni 08:00. Austria poolel ei ole ajavahemikul 21:00 kuni 08:00 enam
voimalik pidseda veoautoga tolliasutusse!

POLSKA - NOWOSC od 01.09.2023 r.11! ==
Informacje dotyczace dojazdu do przejécia granicznego Tisis/Schaanwald (A/
FL)

0d 01.09.2023 . na drodze L191a w kierunku Liechtensteinu od skrzyzowania
L190/L191a/L53 w Feldkirch do przejscia granicznego Tisis/Schaanwald

w godzinach 21:00 - 08:00 bedzie obowiazywat zakaz jazdy dla pojazddw
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony. Dojazd do
urzedu celnego samochodem ciezarowym nie jest juz mozliwy po stronie
austriackiej w godzinach 21:00 - 08:00!

LATVIESU - Informacija par piekluvi Tisis/Saanvaldes —
robezikérsosanas vietai [A/FL)

Mo 01.09.2023. uz L191a no krustojuma L190/L191a/L53 Feldkirha lidz
robeZikérsosanas vietai Tisis/Schaanwald no plkst. 21:00 [idz 08:00 bas
aizliegums braukt smagajiem kravas transportlidzekliem, kuru pilna masa
parsniedz 3,5 tonnas, Lihtensteinas virziena. No plkst. 21:00 lidz 08:00
Austrijas pusé vairs nav iespgjama piekluve muitas iestadei ar kravas
automasinu!

SLOVENSCINA - NOYO od 01.09.2023!
Informacije o pribliZevanju mejnemu prehodu Tisis/Schaanwald [A/FL]

L53 v Feldkirchu do mejnega prehoda TisisfSchaanwald med 21:00 in 08:00
veljala prepoved voZnje za teZka tovorna vozila z najvecjo dovoljeno skupno
rmaso nad 3,5 tone. Dostop do carinskega urada s tovornim vozilom na
avstrijski strani med 21:00 in 08:00 ni veé mogoc!

LIETUVISKAS - NAUJIENA nuo 2023 09 01!

Informacija apie privaZiavima prie Tisio/$aanvaldo (A/FL] sienos peréjos
Muo 2023 09 01 sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms, kuriy
bendroji leistina masé didesné kaip 3,5 t, bus draudZiama vaZiuoti L191a keliu
Lichten&teino kryptimi nuo L190/L191a/L53 sankryZos Feldkirche iki Tisis/
Sanvaldo pasienio pergjos nuo 21:00 iki 8:00 val.Nuo 21:00 iki 08:00 Austrijos
puseje j muitinés jstaiga sunkveZimiais jvaZiuoti nebegalima!

PYCCKWWA - HOBOE c 01.09.2023! ]
WHopmauma o nogbese K NorpaHuiHoMy y Trcnc/iLL A (A/FL)
Hawunas c 01.09.2023 ropa, ¢ 21:00 po 08:00 sBoaMTCA 3anpeT Ha ABUXEHWE
Bonswerpyaxex aeToMoBunei ¢ MaKCHMaNLHOR paspeweHHoil obwei Maccoin
Bonee 3,5 Toun no asTopopore L191a 8 vanpaenenun NluxreHwreiita ot
nepexpecrtka L190/L191a/L53 8 Qensakupxe Ao norpanuuHoro nepexcpa Tucue/
LWaaneansn. C 21:00 go 08:00 noawess K TAMOMEHHOMY NYHKTY Ha rPY30BOM
asTomMobune ¢ aBCTPHHCKOM CTOPOHbI BONbILE HEBO3IMONEH!

SRPSKI - NOVO od 01.09.2023! =
Informacije o tome kako doti do graniénog prelaza Tisis/Schaanvald [A/FL]
0d 1. septembra 2023. gedine u periodu od 21:00 do 08:00 ¢asova vaZice
zabrana voinje za kamione najvece dozvoljene ukupne mase vece od 3,5 tone
na L191a u pravcu Lihtenstajna sa L190/L191a/ L53 raskrsnica u Feldkirhu do
graniénog prelaza Tisis/Sanvald. Prilaz carinarnici kamionom vie nije mogué
na austrijskoj strani izmedu 21:00 i 8:00 casova!

BIELARUSKI - NAVINKA ad 01.09.2023! .
Infarmacyja ab tym, jak dabracca da pamieZnaha pierachedu Cisis/Sanvald

(A/FL)

Z 1 vierasnia 2023 hoda z 21.00 da 8.00 budzie zabaronieny ruch hruzavych
atitamabiliaii z dazvolienaj maksimalnaj ahulnaj masaj bol& za 3,5 tony

pa L191a @i napramku Lichtenstejna ad L190/L191a/ SkryZavannie L53 u
Fieldkirchu da pamieinaha pierachodu Cisis/Sanvald. Z21.00daB.00z
alstryjskaha boku prajezd na mytniu z hruzavikom bols niemah&ymy!

H

HRVATSKI - NOVO od 01.09.2023!

Informacije o tome kako doci do grani€énog prijelaza Tisis/Schaanwald
(A/FL)

0d 1. rujna 2023. godine od 21:00 do 8:00 sati na snazi je zabrana voinje za
teretna vozila najvece dopustene ukupne mase vece od 3,5 tone na L1%1a u
smjeru Lihten3tajna od L190/L191a/ L53 raskriZje u Feldkirchu do graniénog
prijelaza Tisis/Schaanwald. Pri stup carinarnici kamionom vise nije mogué s
austrijske strane u wremenu od 21:00 do 8:00 sati!

MAGYAR - UJ 01.09.2023-t61!

Tisis/Schaanwald [A/FL) hataratkelhely megkizelitésével kapcsolatos
informacidk

2023.09.01-t6l a 3,5 tonnanal nagyobb megengedett legnagyobb dssztémegi
nehéz tehergépjarmiivek szdméra az L191a autdpélyan Liechtenstein
iranyaban a feldkirchi L190/L191a/L53 csomaponttél a Tisis/Schaanwald
hatdratkeldig 21:00 és 08:00 &ra kizitt tilos lesz a kozlekedés. Az osztrak
oldalon 21:00 és 08:00 ora kozott a vamhivatalhoz tehergépkocsival mar nem
lehet eljutni!

BOSANSKI - NOVO od 01.09.2023! m
Informacije o tome kako doéi do graniénog prijelaza Tisis/Schaanwald

[A/FL)

0d 1. septembra 2023. gedine, izmedu 21:00 i 8:00 sati, na L191a u smjeru
Lihten3tajna od L170/L191a/ bit e zabrana voZnje za kamione najvede
dozvoljene ukupne mase vece od 3,5 tone. L53 raskrsnica u Feldkirchu do
grani€nog prijelaza Tisis/Schaanwald. Pristup carinarnici kamionom vise nije
moguc na austrijskoj strani izmedu 21:00 i 8:00 sati!
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Novelle AbfallnachweisVO-POP im BGBL veroffentlicht

Am 13. Juli wurde die Novelle der
AbfallnachweisVO-POP im BGBI 11
2023/223 veréffentlicht.

Die Anderungen der Novelle betref-
fen vor allem Anpassungen bei den
Bestimmungen fiir erlaubnisfreie
Riicknehmer hinsichtlich {ibernom-
mener und zur Wiederverwendung
vorbereiteter Abfille, die vereinfach-
ten Aufzeichnungen nach §5 sowie
Anpassungen der Begleitscheinrege-
lungen bzgl. POP-Abfillen.

Erfreulich ist, dass das BMK vielen
Bemerkungen aus unserer Stellung-
nahme gefolgt ist und unpraktikable
Vorgaben wieder gestrichen hat.

Die Neuerungen traten mit 31. Juli
2023 in Kraft.

Standort Graz:
Lagergasse 257, 8020 Graz
Tel.: +43 664 B8 27 54 45

Mo. bis Fr. von 8 bis 17 Uhr

Standort Werndorf:
¥ Am Gewerbepark 3, 8403 Werndorf
Tel: +43 664 88 27 54 46

Mo. bis Fr. von 7 bis 17 Uhr

. WASCHBETRIEBE
GRAZ )

|24 ]

Foto: © Ilan Amith/adobestock.com

AMA-Gutesiegel Frischfleisch
Verpflichtende Teilnahme an der AMA-Tiertransportrichtlinie

Ab 1. Jinner 2024 werden nur mehr
Tiere, welche iiber einen eingebun-
denen Tiertransporteur angeliefert
wurden, mit dem AMA-Giitesiegel
gekennzeichnet. Dieses Kriterium
wird ab diesem Zeitpunkt seitens der
OFK auf den Schlachthéfen flichen-
deckend kontrolliert und umgesetzt.
Die Regelung gilt auch fiir Kilber aus
eigener Nachzucht.

Landwirtschaftliche Eigentransporte
bis 50 km sind iiber die landwirt-
schaftlichen AMA-Giitesiegel-Richt-
linien abgedeckt.

Die regelmiflig aktualisierte AMA-

Tiertransport-Teilnehmerliste finden

ffice(@waschk

WASCHBETRIEBE
(e:7-V4

Sie auf der Website unter folgendem
Pfad: www.amainfo.at Teilnehmer,
Landwirtschaft und Tiertransport,
Tiertransport, Richtlinie & Infor-
mationen: AMA (amainfo.at)

-l
l_l_tl! AS

Bei niheren Fragen dazu steht Thnen
Herr Richard Stockinger
(richard.stockinger@amainfo.at)
gerne zur Verfiigung.
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Ungarn: Anderung der Mauttarife ab 1. Oktober 2023

Die Mautsdtze in Ungarn werden ab
dem 1. Oktober 2023 um 17,6 %
erhoht. Die aktualisierte Tabelle mit

den Bruttomautsitzen einschliefSlich
Mehrwertsteuer fiir das E-Maut-
System finden Sie unter folgendem
Link: https://tinyurl.com/dz2njnew.

Zur Erinnerung:

Das E-Maut-System gilt in Ungarn
fur Giitertransportfahrzeuge tiber 3,5
Tonnen.

Deutschland: Mauttarife — neues Tarifmerkmal

Am 14. Juni 2023 wurden neue deutsche Mauttarife verabschiedet, die am
1. Dezember 2023 in Kraft treten werden.

Neues Tarifmerkmal — CO,-Emissionsklasse ab 1. Dezember 2023

Die CO,-Emissionsklassen werden
als neues Tarifmerkmal eingefiihrt.
Das heifSt, zukiinftig soll der Maut-
satz pro Kilometer auch davon ab-
hingen, wie viel Kohlenstoffdioxid

(CO,) ein Fahrzeug ausstofit.

Die CO,-Einstufung ist fahrzeugspe-
zifisch und von vielen Faktoren ab-
hingig. Der BGL (Bundesverband
Giiterkraftverkehr Logistik und Ent-
sorgung e.V.) empfichlt, den entspre-
chenden Online-Rechner von Toll
Collect zu nutzen.

Toll Collect wird in den nichsten
Wochen zunichst fiir alle bisher re-
gistrierten Fahrzeuge die Emissions-
klasse 1 hinterlegen. Mit dem Emis-
sionsklassen-Finder kénnen Kunden
priifen, welcher COZ—Emissionsklasse
das jeweilige Fahrzeug zugeordnet
wird.

Seit Juli 2023 ist es moglich, eine
Anderung der Emissionsklasse pro
Fahrzeug direkt im Kunden-Portal zu
beantragen.

Mit Einfithrung der CO,-Emissi-
onklassen wird als Grundlage fiir die
Zuordnung zu einer Gewichtsklasse
die technisch zuldssige Gesamtmasse
(tzGm) der Zugmaschine und gege-
benenfalls des Anhingers (Feld F.1 im
Fahrzeugschein) herangezogen — statt
bisher das maximal zuldssige Gesamt-
gewicht (Feld E2). Dadurch kénnen
Fahrzeuge mautpflichtig werden, die
»abgelastet“ sind, das heifft gemifl
E2 unterhalb von 7,5 Tonnen liegen,
gemify E1 aber dariiber. Dement-
sprechend kénnen auch Fahrzeuge in
eine hohere Gewichtsklasse als bisher

fallen.

Da die iiberwiegende Mehrheit selbst
der modernsten Dieselfahrzeuge in
die schlechteste CO,-Emissionsklasse
eingestuft wird, bedeuten die neuen
Tarife eine drastische Erhchung der
deutschen Straflenbenutzungsgebiih-
ren, die fiir die meisten schweren
Euro-VI-Fahrzeuge fast eine Verdop-
pelung der Gebiihren bedeuten.

Ab 1. Juli 2024 Absenkung
der Mautpflichtgrenze von
7,5t auf > 3,5t hzG

Die Mautpflicht fiir Fahrzeuge mit
mehr als 3,5 Tonnen soll ab Juli 2024
eingefithrt werden. Die Grundlage
fur die Mautpflicht ist dann die tech-
nisch zulissige Gesamtmasse (tzGm)
des Zugfahrzeugs/der Zugmaschine.

Da es auf dem Market keine echten
Alternativen gibt, hat sich der BGL
(Bundesverband  Giiterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung e.V.) ent-
schieden gegen die neuen Tarife aus-
gesprochen.

Weitere Informationen finden Sie auf
der Website von TollCollect.
hteps://www.toll-collect.de

Diese Information finden Sie auch
auf der AISO-Website.

hteps://www.aisoe.at

verkehrsinfo iINternational

Polen: Uberholverbot fiir Lkw

Das Uberholverbot fiir Lkw gilt seit 1. Juli 2023 auf allen polnischen Autobahnen und

SchnellstralRen.

Das Verbot gilt fiir Fahrzeuge der
Klassen N2 (Fahrzeuge zur Giiter-
beforderung mit einer zulissigen
Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg
und nicht mehr als 12.000 kg) und
N3 (Fahrzeuge zur Giiterbeférderung
mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 12.000 kg) sowie fiir
Fahrzeugkombinationen von mehr
als siecben Metern Linge.

Wenn die StraBe zweispurig
ist:

¢ Der Lkw-Fahrer darf andere Fahr-
zeuge nicht tiberholen. Ein Lkw
muss auf der rechten Fahrspur

bleiben.

Ausnahme:

Es ist erlaubt, ein Fahrzeug zu
iiberholen, das mit einer Ge-
schwindigkeit  unterwegs ist,
die deutlich unter der auf einer
bestimmten  Strafle  geltenden
Hochstgeschwindigkeit fiir Fahr-
zeuge der Klasse N2 oder N3
liegt. Hier gibt es leider keine
Vorgaben. Ein wahrscheinliches
Beispiel wire das Uberholen eines
beschidigten Fahrzeugs, das mit
60 km/h unterwegs ist. Das Uber-
holverbot gilt nicht fiir Fahrzeuge,
die Reinigungs-, Reparatur- oder
Modernisierungsarbeiten auf der
Strafle durchfithren und gelbe

Blinksignale senden.

Wenn die StraRe drei (oder
mehr) Fahrspuren hat:

* Darf ein Lkw-Fahrer nur die bei-
den duflersten rechten Fahrspuren
benutzen, auch zum Uberholen.

* Beispiel: Auf einer dreispurigen
Autobahn kann ein Lkw-Fahrer
auf die mittlere Spur wechseln,
um einen langsameren Lkw zu
tiberholen und muss dann auf die
rechte Spur zuriickkehren. Die
linke Fahrspur darf der Fahrer je-

doch nicht benutzen.

Diese Information finden Sie auch

auf der AISO-Website.
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Systemwechsel

Das bestehende System zur Erhebung
der schweizerischen Maut (Leis-
tungsabhingige Schwerverkehrsab-
gabe LSVA) erreicht Ende 2024 sein
Lebensende und wird vollstindig
erneuert. Der manuelle Service an
den Abfertigungsterminals fiir die
Abrechnung der Leistungsabhingi-
gen Schwerverkehrsabgabe (LSVA)
wird spitestens Ende 2024 eingestellt
und die Terminals werden sukzes-
sive abgebaut. Der neue Service fiir
eine automatisierte Mauterhebung
in der Schweiz heifSt EETS (Euro-
pean Electronic Toll Service). Dieser

a P
Schweiz:

Dienst ist bereits seit Anfang 2021
in der Schweiz verfiigbar. EETS soll
zum Haupterfassungsdienst fiir die
auslindischen Fahrzeuge werden und
ersetzt schrittweise das heutige ma-
nuelle System mit den Abfertigungs-
terminals an der Grenze.

Die ASTAG (Schweizerischer Nutz-
fahrzeugverband) empfiehlt auslindi-
schen Fahrzeughaltern bereits heute,
ihre Tankkartenanbieter zu kontak-
tieren, um ihre Fahrzeuge mit dem
EETS auszuriisten. Falls der Dienst
bereits in anderen Lindern zur Maut-
abrechnung genutzt wird, macht es

Schweiz: Mauterhebung in der Schweiz -

Sinn, das bestehende Servicepaket
mit der Schweiz (LSVA) zu erweitern.

Mit EETS profitieren alle von einem
umfassenden, digitalen und automa-
tisierten Service, mit welchem Warte-
zeiten und unnétige Laufwege an der
Grenze, Fehler durch den Fahrer bei
der manuellen Deklaration und wei-
tere Aufwinde an der Grenze vermie-
den werden kénnen.

Weitere Informationen finden Sie
unter folgendem Link:
htep://tinyurl.com/mr2xtcfz

Passar 1.0 — neues Warenverkehrssystem

des Bundesamtes fur Zoll und Grenzsicherheit

JPassar” ist das neue Warenverkehrs-
system des Bundesamtes fiir Zoll und

Grenzsicherheit (BAZG) fiir die digi-
tale Abwicklung von Zollverfahren.

»Passar wird seit dem 1. Juni 2023
in mehreren Etappen in Betrieb ge-

e |
I

CMACGM

i

nommen und ersetzt schrittweise
die bisherigen Frachtanwendungen
NCTS und E-dec. Bis Ende 2026
werden in der Schweiz alle Prozesse
im Zusammenhang mit dem Transit,
der Ausfuhr, der Einfuhr, der Sonder-
verzollung und der Erhebung anderer

Abgaben vereinfacht, harmonisiert
und vollstindig digitalisiert sein.

Weitere Informationen finden Sie
auf der Website des Bundesamtes fiir
Zoll und Grenzsicherheit (BAZG).

B

>

Das britische Verkehrsministerium
(Department for Transport) hat be-
stitigt, dass nach der dreijihrigen
Aussetzung der britischen Lkw-
Maut ,HGV (Heavy goods vehic-
les — Schwerlastverkehr) Road User
Levy“ — seit dem 1. August 2023 eine
modernisierte Abgabe fiir Lkw ab 12
Tonnen Gesamtgewicht und mehr
erhoben wird.

Die neue, zeitabhingige Mautge-
biihr fir Lkw in Form einer Vignette
(HGV Road User Levy) gilt in Grof3-
britannien fiir die Nutzung aller 6f-
fentlichen Straflen.

verkehrsinfo iINternational

Auslindische Lkw mit einem zulis-
sigen Gesamtgewicht ab 12 Tonnen
und mehr sind mautpflichtig und
miissen vor der Einfahrt nach Grof3-
britannien die Abgabe entrichten.

Die Hohe der Gebiihr ist unter-
schiedlich je nach:

* Bruttogewicht des Fahrzeuges

* Emissionsnorm des Fahrzeuges
(Lastkraftwagen, die die neues-
ten  Euro-VI-Emissionsnormen
erfiillen, zahlen mindestens 10 %
weniger als dltere Fahrzeuge, um
den Einsatz umweltfreundlicherer
Lkw auf den Straf8en des Vereinig-

Vereinigtes Konigreich: Wiedereinfuhrung
~ der Lkw-StraRenbenutzungsgebuhr

ten Konigreichs zu fordern.)
* Verweildauer im Vereinigten Ko-
nigreich

Beachten Sie, dass die Abgabe vor
der Fahrt im Vereinigten Konig-
reich entrichtet werden muss.

Lkw aus anderen Lindern als dem
Vereinigten Konigreich kénnen die-
sen Dienst jetzt nutzen, um die Ab-
gabe fiir Fahrten zu entrichten, die sie
seit dem 1. August unternehmen.

Weitere Informationen und die de-
taillierten Abgabensitze finden Sie
unter: https://tinyurl.com/4sy76e4c

Danemark: Anderung des Mautsystems

Ab 2025 wird die bisherige Eurovig-
nette durch eine kilometerabhingige
Maut fiir Lkw abgelost.

Ab dem 1. Januar 2025 gilt die der-
zeit  vorgeschriebene Eurovignette
in Dinemark nicht mehr und wird
durch eine kilometerabhingige Au-
tobahn-Maut fiir Lkw abgelost, die
kiinftig vom CO,-Ausstofd des Fahr-
zeugs abhingt. Auf diese Weise soll
der Giiterverkehr umweltfreundli-
cher werden.

Laut dinischem Steuerministeri-
um gilt die kilometerabhingige
Autobahn-Maut ab dem 1. Januar
2025 zunichst fiir Lkw mit einem
Gewicht ab 12 Tonnen (t) héchst-

zuldssigem  Gesamtgewicht  (hzG).
Ab 2027 sollen dann auch Lkw ab
3,5t von der Maut betroffen sein.
Mit der Anderung passt Dinemark
sein Mautsystem an die reformierte
EU-Wegekostenrichtlinie (oder Eu-
rovignetten-Richtlinie) an, die eine
CO,-Differenzierung vorsicht. Auch
das  kostenpflichtige  Straflennetz
wird in zwei Etappen vergroflert. Zu-
nichst werden rund 10.900 km kos-
tenpflichtig sein, ab 2028 dann ca.
75.000 km und damit alle 6ffentli-
chen Straflen einbezogen sein.

Fir die Abrechnung der Maut im
Auftrag des Staates wird die Sund
og Balt Holding A/S zustindig sein,
die auch fiir die gebiihrenpflichtigen

Briicken am Groflen Belt und am
Oresund zustindig ist.

Weitere Informationen finden Sie auf
der Website des AWC Kopenhagen
und unter folgenden Links: https://
tinyurl.com/y9txwt34 und https://
tinyurl.com/yckjyssu.
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WIFO Sonderauswertung Konjunkturtest — WK O =
Auswertung Guterbeforderung Juli 2023 (Q3/23)

WIRTSCHAFTSHAMMER G5 TERREICH

SONDERAUSWERTUNG WIFO KONJUNKTURTEST

Die Befragung hat im Juli 2023 statt-
gefunden und es haben insgesamt 75
Unternehmen aus dem Giiterbefor-
derungsgewerbe teilgenommen.

Die Einschitzung der Umlfrageteil-
nehmer in Bezug zu Vergangenheit
und Zukunftserwartungen ist nun
generell sehr pessimistisch. In der
April-Umfrage waren die Einschit-
zungen noch deutlich optimistischer
als jetzt.

In der Giterbeforderung werden
Geschiftslage und Nachfrage so-
wohl in Vergangenheitsbetrachtung

als auch Zukunftseinschitzung mit
tiberwiegender Mehrheit negativ ge-
sehen. Der Anteil der Befragten mit
zumindest ausreichendem Auftrags-
bestand ist von 70% im April auf
aktuell knapp tiber die Hilfte stark
gesunken.  Dementsprechend  ist
unzureichende Nachfrage der wich-
tigste Grund als Behinderung ihrer
Geschiftstitigkeit, wihrend Man-
gel an Arbeitskriften weiterhin ab-
nimmt. Bei der Beschiftigung geht
die Mehrheit der Befragten in der
Vergangenheitsbetrachtung sowie in
der Zukunftseinschitzung von einem
Riickgang aus.

SONDERAUSWERTUNG WIFO KONJUNKTURTEST

Auffallende Parameter im Detail:

* Die ,Geschiftslage in den kom-
menden 6 Monaten“ wird im
Vergleich zum April 2023 (-1,6
Punkte) mit —29,4 Punkte sehr
schlecht eingeschitzt.

* Die,Nachfrageerwartung® ist von
11,1 (April 2023) auf -23,1 deut-
lich zuriickgegangen.

e Als primire Produktionsbehin-
derungen werden unzureichende
Nachfrage von 38,3% und der
»Mangel an Arbeitskriften von
27,6% genannt. Auch Finan-
zierungsprobleme behindern die
Unternehmen im Vergleich zu
den vorangegangen Quartalen
vermehrt.

fir den FV GUTERBEFORDERUNGSGEWERBE

Nachfrageerwartung

Jul.18 Jul.19 Jul.20 Jul.21 Jul.22 Jul.23

Geschidftslage in den letzten 3 Monaten

Nachfrage letzten 3 Monate

ul.18 Jul.19 Jul.20 Jul.21 Jul.22 Jul.23

Geschiftslage in den kommenden 6 Monaten

? ]?(ﬂ? 7 g M
20 < e,

i . oz -60 -40
fir den FV GUTERBEFORDERUNGSGEWERBE o ©
-100 .80
Jul.1g - Jul.19 Jutzo Jul Jut.22 Jul.23 18 Jul1§ Jul20 et Jul.22 Jul23
@ letzte 0 letzte
saisonbereinigte Werte 5Jahre 4 Quartale Okt.22 Jan.23 Apr.23 Jul.23
Geschaftslage in den letzten 3 Monaten -5,4 -16,5 -21,8 -13,6 1,2 -31,8 Auftragsbestand* Preiserwartungen
Geschiftslage in den kommenden 6 Monaten -7,6 -18,9 -19,0 -25,6 -1,6 -29,4
Nachfrage letzten 3 Monate 0,6 -16,2 -18,1 -13,2 -0,3 -33,1 100 100
Nachfrageerwartung -0,2 -11,3 -11,7 -21,5 11,1 -23,1 : 2
Auftragsbestand zur Zeit * 69,2 63,6 69,0 59,2 71,6 54,6 2 21 A
Preiserwartung 23,1 31,9 62,3 40,6 18,2 6,3 s ) o/\
Beschaftigung letzten 3 Monate -6,1 -11,2 -12,5 -11,5 -9,2 -11,5 :g 0l N \ : Fr
Beschéftigungserwartung 0,7 -7,0 -7,5 -2,8 -3,4 -14,4 10 20 v/
0 1 T T -40 +
primére Produktionsbehinderungen: Jul.1s Jul.19 Jul.20 Jul.21 Jul.22 Jul.23 Jul.18 Jul.19 Jul.20 Jul.21 Jul.2z Jul.23
zur Zeit keine Behinderungen 35,8% 29,0% 24,8% 30,7% 36,4% 23,9%
unzureichende Nachfrage 20,6% 25,5% 14,4% 21,7% 27,6% 38,3%
Mange{ an Arbeitskraften 33,3% 36,2% 41 ,2% 40, 6% 35,4% 27,6% Beschﬁftigung letzten 3 Monate Besch&ftigungserwartungen
unzureichende Ausriistung 2,8% 2,8% 7,2% 1,6% 0,5% 1,9%
Finanzierungsprobleme 2,1% 2,6% 3,4% 1,0% 1,4% 4,8% 04 0
sonstige Griinde 6,5% 5,6% 10,8% 6,5% 0,7% 4,7% Tz ¢ 0 Py
o1 ': e 1 L ~
o primire Behinderungen der Geschiftstitigkeit* ;: | & N 2 4 M
230 4 0 \ 0“
o -40 - -30
50% 4 / \-“"\‘ 50 4 A
unzureichende Nachfrage [ / T Jb1s  Julas o Jul20 Jul.21 bz Jul23 13 19 k20 Jul21 Jul2z  Jul2s3
----- Mangel an Arbeitskriften s e S ! e
-~ unzureichende Ausriistung agne] LT ke ol S nicht saisonbereinigt saisonbereinigt
— Finanzierungsprobleme |V ';-'r \ 4 :
s ; . 20% v ¢
sonstige Griinde F‘, \ ’.’l Samtliche Werte auf dieser Seite entstammen qualitativen Fragen aus dem WIFO Konjunkturtest (im Auftrag der EU Kommission) an Unternehmen und
10% J .‘. },"" e , T P = erlauben somit einen Riickschluf auf die Stimmungslage in den befragten Unternehmen und den momentanen Stand im Konjunkturzyklus.
= '.‘“-_:\-_ i - L= ‘5':‘ o3 _4:}_ - \c‘.-‘(_? 7 .\ AN Die ausgewiesenen Werte stellen Salden aus positiven und negativen Werten in % aller Antworten dar. Antworten der neutralen Kategorie bleiben
mjul 18 Jul19 Jul.20 Jul21 Jul.22 Jul.23 unberiicksichtigt. (*kein 5aldo, sondern Anteil der Unternehmen mit ausreichenden oder mehr als ausreichenden Auftragsbestinden)

* Anteil der Unternehmen
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SONDERAUSWERTUNG WIFO KONJUNKTURTEST
fur den FV GUTERBEFORDERUNGSGEWERBE

Konjunktur-Uhr von 1996 bis 2023
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Quelle: WIFO Konjunkturtest
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* Salden, saisonbereinigt,
jeder Datenpunkt ist ein Quartal

Samtliche Werte auf dieser Seite entstammen qualitativen Fragen aus dem WIFO Konjunkturtest (im Auftrag
der EU Kommission) an Unternehmen und erlauben somit einen Riickschlu® auf die Stimmungslage in den

Wie lese ich die
,Konjunktur-Uhr"?

Die Konjunktur-Uhr ist ein 4-Phasen
Diagramm, mit dem sich der Verlauf
eines Konjunkturzyklus gut verfolgen
und analysieren lasst. Basis dafiur

ist der WIFO Konjunkturtest. Auf

der X- Achse wird die Nachfrage der
vergangenen drei Monate, auf der Y-
Achse die Nachfrageerwartungen der
Unternehmen abgebildet. Sind die
Auswertungen der im WIFO
Konjunkturtest befragten Unter-
nehmen zur Nachfrage und zu den
Nachfrageerwartungen per saldo
schlecht, d. h. im Minus, so befindet
sich die Konjunktur in der Rezession
(Quadrant links unten). Gelangen die
Nachfrageerwartungen ins Plus (bei
noch schlechter Nachfrage), so gerat
man in die Aufschwungphase (Quad-
rant links oben). Sind Nachfrage und
Nachfrageerwartungen gut, d. h. im
Plus, so herrscht Wachstum (Quad-
rant rechts oben). Drehen die
Nachfrageerwartungen ins Minus (bei
noch guter Nachfrage), so ist die
Abschwungphase erreicht (Quadrant
rechts unten).

befragten Unternehmen und den momentanen Stand im Konjunkturzyklus.
Die ausgewiesenen Werte (auer anders angegeben) stellen Salden aus positiven und negativen Werten in %
aller Antworten dar. Antworten der neutralen Kategorie bleiben unberticksichtigt.

TRANSPORTEURE A-Z: Melden auch Sie sich an!

Der Fachverband Giterbeférderung hat sein ,Transporteure A—Z“ (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mithilfe der WKO-Inhouse, einem grund-

legenden Relaunch unterzogen:

* Das Transporteure A-Z ist eine
Abwandlung des WKO Firmen
A-Z und erlaubt eine gezielte Su-
che nach Transportunternehmen
nach bestimmten Suchkriterien.

¢ NEU ist, dass wir im Rahmen
dieses Verzeichnisses auch die

Maglichkeit  geschaffen  haben,

nach dem ,KT-Giitesiegel“ als
auch einer , Friends on the road“-
Mitgliedschaft (wird derzeit lau-
fend eingepflegt und aktualisiert)
bei Unternehmen als ,,Zertifikat®
zu suchen.

Nutzen Sie die Méglichkeit auch
Ihre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren. Hierzu klicken

Sie bitte auf ,,Meine Unterneh-
mensdaten bearbeiten® (rechts
oben - Anmeldung mittels WKO-
Benutzername und Passwort).

* Die Nutzung des Transporteure
A-Z und der Eintrag darin ist
kostenlos und eine Serviceleis-
tung des Fachverbandes Giiterbe-
forderung.

GRAWE AUTOMOBIL
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Die Grundumlage laut
§ 123 Abs. 9 WKG:

Die Grundumlage ist eine unteilbare
Jahresumlage; sie ist auch fiir das Ka-
lenderjahr zu entrichten, in dem die
Berechtigung erworben wird oder er-
lischt. Besteht die Mitgliedschaft zu
einer Fachgruppe nicht linger als die
Hilfte eines Kalenderjahres, ist die
Grundumlage fiir dieses Kalender-
jahr nur in halber Héhe zu entrich-
ten, besteht die Mitgliedschaft aber
nicht linger als 31 Tage im ganzen
Kalenderjahr, entfillt die Pflicht zur
Entrichtung der Grundumlage zur
Ginze.

Wofiir ist die Grundumlage?
Die Finanzierung der Titigkeit der
Fachgruppe und auch des Fachver-
bandes in Wien erfolgt durch die
Einhebung einer Grundumlage ein-
mal im Jahr.

Neugriinderbonus gemaR

§ 123 Abs. 14 WKG:

Wer erstmalig eine Berechtigung iSd
§ 2 Abs 1 WKG erwirbt oder eine
Unternehmung rechtmiflig selbst-
staindig  betreibt  (ausgenommen:
Rechtsformianderungen oder Um-
griindungen), ist im darauffolgenden
Kalenderjahr von der Grundumlage
befreit.

Rechtsformstaffelung gem.

§ 123 Abs. 12 WKG:

Wird die Grundumlage mit einem
festen Betrag festgesetzt, so ist die-
ser von natiirlichen Personen, offe-
nen Handelsgesellschaften, Kom-
manditgesellschaften  sowie  von
eingetragenen Erwerbsgesellschaften
in einfacher Hohe (Normalsatz),
von Gebietskdrperschaften, Genos-
senschaften, Vereinen und allen an-
deren juristischen Personen in dop-

pelter Hohe zu entrichten, sofern
diese Rechtsfolge im Beschluss der
zustindigen Fachorganisation nicht
ausdriicklich ausgeschlossen wird.

Ruhendsatz gem.

§ 123 Abs. 9, 2. Satz WKG:
Ruht/Ruhen die gemifl § 2 Abs. 1
WKG mitgliedschaftsbegriindende(n)
Berechtigung(en) fiir die gesamte Pe-
riode der Mitgliedschaft im Kalen-
derjahr, ist die Grundumlage hochs-

tens in halber Hohe zu entrichten.

Die Grundumlage fiir das
Giterbeforderungsgewerbe
wird wie folgt berechnet:

Pro Betriebsstitte ein fester Betrag
fiir folgende Giiterbeférderungen:

Klasse 1:
Gewerbsmiflige Beforderung von
Giitern mit Kraftfahrzeugen des Stra-
flenverkehrs oder solchen mit An-
hiangern, bei denen die Summe der
héchsten zulidssigen Gesamtgewichte
insgesamt 3.500 kg tibersteigt
118,50 Euro

Klasse 2.1:

Gewerbsmiflige Beférderung von
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Giitern mit Kraftfahrzeugen des Stra-
Renverkehrs oder solchen Kraftfahr-
zeugen mit Anhingern, bei denen
die Summe der héchsten zulissigen
Gesamtgewichte insgesamt 3.500 kg
nicht tibersteigt bei uneingeschrink-
tem Einsatz von Beférderungsmit-
teln

170,00 Euro

Klasse 2.2:

Gewerbsmiflige Beférderung von
Giitern mit Kraftfahrzeugen des Stra-
Renverkehrs oder solchen Kraftfahr-
zeugen mit Anhdngern, bei denen
die Summe der héchsten zulissigen
Gesamtgewichte insgesamt 3.500 kg
nicht tibersteigt bei eingeschrinktem

Einsatz von Beférderungsmitteln
170,00 Euro

Klasse 3:
Alle sonstigen Giiterbeférderungen
(z.B. Fahrradboten)

72,60 Euro
Unbeschadet des § 123 Abs. 7 WKG
ist bei Zusammentreffen von Gii-
terbeforderungen mehrerer Klassen
(Klasse 1 bis 3) an einer Betriebs-
stitte nur der hoéchste Grundum-
lagenbetrag zu bezahlen. Bei gleich
hohen Grundumlagen wird die GU
pro Betriebsstitte nur einmal vorge-
schrieben.

Fester Betrag pro Beférderungs-
mittel fiir folgende Berechtigungs-

arten:

Klasse 1:
Pro Kraftfahrzeug laut Konzessions-
umfang fiir Giiterbeférderungen im
innerstaatlichen Verkehr (§ 2 Abs. 2
Z 1 GiitbefG)
39,80 Euro
Pro Kraftfahrzeug laut Konzessions-
umfang im grenziiberschreitenden
Verkehr (§ 2 Abs. 2 Z 2 GiitbefG)
39,80 Euro

Klasse 2.2:
Pro Bef6rderungsmittel bei gewerbs-
mifliger Beforderung von Giitern
mit Kraftfahrzeugen des Straflenver-
kehrs oder solchen Kraftfahrzeugen
mit Anhingern, bei denen die Sum-
me der hochsten zulissigen Gesamt-
gewichte insgesamt 3.500 kg nicht
tibersteigt

0,00 Euro

Klasse 3:

Pro Beférderungsmittel fiir Befor-
derungsdienstleistungen, die nicht
unter Klasse 1 und/oder Klasse 2 fal-

len
0,00 Euro

Bei Zusammentreffen von Befor-
derungsmitteln  mehrerer Klassen
(Klasse 1 bis 3) bzw. innerhalb der
Klasse 1 an einer Betriebsstitte sind
die Umfinge der einzelnen Klassen
zusammenzurechnen.

Der fiir die Erhebung der jeweiligen
Grundumlage relevante Stichtag wird
autonom von den Fachgruppen fest-
gelegt.

»Ruht (ruhen) die gem. § 2 Abs. 1
WKG mitgliedschaftsbegriindende(n)
Berechtigung(en) fiir die gesamte Pe-
riode der Mitgliedschaft im Kalen-
derjahr, ist die Grundumlage in Hohe
von EUR 36,30 zu entrichten.

Das digitale Unternehmensservice

Transport Service

E-Zustellungen —
USP Unternehmerserviceportal

Unternehmen sind seit 1. Janner
2020 verpflichtet, an der elekt-
ronischen Zustellung teilzuneh-
men. Ausgenommen sind nur
jene Unternehmen, die wegen
Unterschreitens der Umsatz-
grenze nicht zur Abgabe von
Umsatzsteuervoranmeldungen
verpflichtet sind.

Die Registrierung zur elektronischen
Zustellung erfolgt fiir Unternehmen
im USP.

Fiir die ,Nicht-Teilnahme“ an der
elektronischen Zustellung sind der-
zeit keine Sanktionen vorgesehen.
Sofern keine elektronische Zustell-
moglichkeit vorliegt, wird die ver-
sendende Behorde eine postalische
Zustellung vornehmen.

Achtung:

Bestimmte Unternehmer werden au-
tomatisch in das Teilnehmerverzeich-
nis iibernommen (siche dazu Niheres
unter Punkt , Teilnehmerverzeich-
nis“). So kann die Behorde etwa im
Falle der automatischen Ubernahme
aus FinanzOnline eine nicht-nach-
weisliche Zustellung in das elektro-
nische Postfach zustellen, auch wenn
seitens des Unternehmens noch keine
Registrierung im USP erfolgt ist (eine
Abholung ist nur méglich, in dem
man sich beim USP anmeldet).

Unternehmerbegriff

An der elektronischen Zustellung
haben laut E-Government-Gesetz
Unternehmen im Sinne des § 3 Z 20
Bundesstatistikgesetz teilzunehmen.
Das Bundesstatistikgesetz ~ definiert
den Unternehmerbegriff wie folgt:
Alle natiirlichen Personen (z.B. freie
Dienstnehmer, freiberuflich Titige),
juristischen Personen, Personenge-
sellschaften,  Personengemeinschaf-
ten und Personenvereinigungen mit
Wohnsitz, gewohnlichem Aufenthalt,
Sitz oder Geschiftsleitung in Os-
terreich, die der Allgemeinheit oder
einem bestimmten Personenkreis
Waren, Werk- und Dienstleistungen
gegen Entgelt anbieten oder im All-
gemeininteresse liegende Aufgaben
erfiillen oder Einkiinfte aus Land-
und Forstwirtschaft, selbststindiger
Arbeit, Gewerbebetrieb oder Vermie-
tung und Verpachtung erzielen.

Unzumutbarkeit der
E-Zustellung

Die Teilnahme an der elektronischen
Zustellung ist von vornherein un-
zumutbar, wenn das Unternehmen
nicht {iber die dazu erforderlichen
technischen Voraussetzungen oder
iiber keinen Internet-Anschluss ver-
fugt. Die erforderliche technische
Voraussetzung fehlt etwa, wenn keine
internetfihige Hardware im Unter-
nehmen verfigbar ist.

=
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Widerspruchsmaéglichkeit

Unternehmen, die wegen Unter-
schreiten der Umsatzgrenze nicht
zur Abgabe von Umsatzsteuervoran-
meldungen verpflichtet sind, konnen
der elektronischen Zustellung wider-
sprechen. Der Widerspruch erfolgt
grundsitzlich durch die Abmeldung
des Unternehmens vom Teilnehmer-
verzeichnis und somit der elektroni-
schen Zustellung. Der Widerspruch
kann, sofern man nicht im USP re-
gistriert ist, auch per Post an das Bun-
desrechenzentrum geschicke werden.
Unternehmer, die der elektronischen
Zustellung  widersprochen haben,
werden wie bisher auf dem Postweg
kontaktiert.

Teilnehmerverzeichnis

Um die vollstindige Erreichbarkeit
aller potenziellen Empfinger sicher-
zustellen, wurde ein Teilnehmerver-
zeichnis simtlicher Zustellsysteme
eingefiihrt. Das Teilnehmerverzeich-
nis wurde am 28. Mai 2019 kund-
gemacht (BGBL II Nr. 140/2019)
und bildet seit ,Produktivsetzung®
der  elektronischen  Zustellung
(1.12.2019) das Verzeichnis aller Per-
sonen, die elektronische Zustellun-
gen empfangen, ab.

Seit Juni 2019 werden bestimmte
Unternchmer automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis iibernommen
und gelten als angemeldete Teilneh-
mer:

¢ FinanzOnline-Teilnehmer, die
nicht auf die elektronische Zu-
stellung nach der Bundesabga-
benordnung (BAO) verzichtet
haben und Unternehmer im Sin-
ne des § 3 Z 20 Bundesstatistikge-
setz 2000 sind, werden seit 1. Juli
2019 automatisch in das Teilneh-
merverzeichnis iibermittelt.

¢ Ebenso sind die Teilnehmer am
Elektronischen Rechtsverkehr
(ERV) automationsunterstiitzt bis
auf Widerspruch des Teilnehmers
an das Teilnehmerverzeichnis zu
ibermitteln. ERV-Teilnehmer
konnen eine Weiterleitung in den
ERV konfigurieren.

e Seit 1. Dezember 2019 werden
Kunden der elektronischen Zu-
stelldienste  (Briefbutler, BRZ
Elektronischer Zustelldienst,
eVersand oder Mein Brief) auto-
mationsunterstiitzt in das Teilneh-
merverzeichnis aufgenommen.

Unternehmer, die automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis {ibernommen
werden, erhalten eine Information
tiber ihre Ubernahme (Benachrich-
tigung in der Databox von Finanz-
Online) und konnen ab diesem
Zeitpunkt ihre Registrierungsinfor-
mationen am Teilnehmerverzeichnis
tiberpritfen und gegebenenfalls an-
passen (z. B. E-Mail-Adressen fiir Be-
nachrichtigungen, De-/Aktivierung
der Weiterleitung in den ERV etc.).
Sollte in FinanzOnline keine E-Mail-
Adresse hinterlegt sein oder wurde
auf die elektronische Zustellung ge-
mifl BAO verzichtet, dann kénnen
diese Teilnehmer nicht automatisch
iibernommen werden, da die ver-
pflichtende Verstindigung tiber neue
Nachrichten nicht moglich wire.
Diese Teilnehmer werden dazu moti-
viert, eine Registrierung zur elektro-
nischen Zustellung vorzunehmen.

Anzeigemodul
,»Mein Postkorb* im
Unternehmensserviceportal

Unternehmer kénnen iiber das USP
auf ihre elektronischen Zustellstiicke,
die von Behérden iibermittelt wur-
den, zugreifen. Um den Empfingern
eine einheitliche Ubersicht der fiir sie

bereitgehaltenen elektronischen Zu-
stellstiicke zu ermoglichen, wurde ein
kostenloses elektronisches Postfach
eingefiihrt. Die zentrale Anzeige und
Abholung von Zustellungen erfolgt
im angemeldeten Bereich des USP in
der Anwendung ,Mein Postkorb®.
Das Anzeigemodul hat den Empfin-
ger unverziiglich davon zu verstindi-
gen, dass ein Dokument fiir ihn zur
Abholung bereit liegt. Diese elektro-
nische Verstindigung ist an die dem
Teilnehmerverzeichnis bekanntgege-
bene elektronische Adresse des Emp-
fingers zu versenden.

Erledigungen der Finanzbehorden
gemifS der BAO werden weiterhin in
FinanzOnline zugestellt und zusitz-
lich zur Information iiber das Anzei-
gemodul angezeigt.

Zur Nutzung des Anzeigemoduls
,Mein Postkorb“ muss das Unter-
nehmen iiber ein USP-Konto und
zumindest einen USP-Anwender mit
der Rolle ,,Postbevollmichtigter” ver-
fugen.

Wer darf in das
Anzeigemodul zustellen?

In das Anzeigemodul diirfen aus-
schlieflich Behérden und Verant-
wortliche des o6ffentlichen Bereichs
zustellen bzw. zusenden.

Weiterfuhrende Informationen
Das Bundesministerium fiir Digi-
talisierung und Wirtschaftsstandort
verdffentlicht auf seiner Homepage
laufend weitere Informationen zur
elektronischen Zustellung.

Infos dazu finden Sie unter folgender
Website:
hetps://tinyurl.com/3thn394m

Weiters steht Thnen der USP-Support
unter (+43) 0 50 233 733 zur Verfii-

gung.

Auch die Grundumlage der Wirtschaftskammer wird in

Zukunft nur mehr per E-Zustellung vorgeschrieben!

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex:

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex fur das
Kleintransportgewerbe
Die aktuelle Entwicklung zum Die-
selpreis und Transportkostenindex

ist wieder unter
www.dietransporteure.at abrufbar

Transport Service

Aktuelle VPI- und In-
flationsentwicklung
in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des
Verbraucherpreisindex sowie der
Inflation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Online-Lkw-Kalkulationstool
inklusive Downloadmaoglichkeit

Auf mehrfachen Wunsch wurde das
Online-Lkw-Kalkulationstool auf
der Transporteure-Website um einen
Downloadbereich erweitert. Es ist
von nun an moglich, die Kalkulation
auch mittels Excelsheet durchzufiih-
ren und entsprechend anzupassen.

Dies finden Sie hier:

http://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/index.html bzw. unter
htep://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/download.heml

Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer grofere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen AusmafSes.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Moglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu tbermitteln unter htep://
wko.at/stmk/pfuschermeldung.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei
véllige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen

alle moglichen Aktivitdten, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden mdoglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

* wenn mdglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen;

*  Wo wird gearbeitet?

e Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Tiétig-
keit;

e eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und effizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehérden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.

© Foto: SFIO CRACHO/Shutterstock.com
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Dr. Peter Tropper

.Brussel“ und ,die EU* wer-
den ja nur allzu gerne fir ver-
meintliche Fehlentwicklungen
im Rahmen der Gesetzge-
bung verantwortlich gemacht.
Gerne wird auch die euro-
paische Ebene zum ,Siin-
denbock” fiir unangenehme
politische Entscheidungen
gemacht und dies obwohl
z.B. auch Osterreich im Rah-
men der EU-Kommission,
des Ministerrates und auch
im Europaischen Parlament
bei allen Gesetzesinitiativen
mitentscheidet. Nachfolgend
ein kurzer Uberblick Uber
jene EU-Gesetzesvorhaben,
die die dsterreichischen und
somit auch steirischen Trans-
porteure in naher und ferne-
rer Zukunft betreffen werden:

Kontakt:

Dr. Tropper Cargo Services GmbH
Hirnsdorf 108, 8221 Feistritztal
www.cargoservices.at

Mail: peter@cargoservices.at

Blick nach Brussel:
Von neuen Mauterhohungen bis

hin zu Euro 7

Neue EU-Wegekostenricht-
linie ebnet Weg fir weitere
Lkw-Mauterh6hungen

Mit der vorliegenden Richtlinie (EU)
2022/362 vom 24. Februar 2022, die
in allen EU-Mitgliedstaaten und so-
mit auch in Osterreich bis zum 25.
Mirz 2024 in nationales Recht um-
gesetzt werden muss, wird der Weg
fur weitere Lkw-Mauterhchungen
geebnet. Den Mitgliedstaaten wird
nimlich die Méoglichkeit erdffnet,
zusitzliche Gebiihren in Form von
»otaugebiithren® als auch ,verkehrs-
bedingten CO,-Emissionen® ein-
zuheben. Ebenso zielt eine neue
Gewichtsklassifizierung nun auf die
stechnisch hochst zuldssige Gesamt-
masse im beladenen Zustand ab.

Der elektronische Frachtbrief
kommt in Etappen

Auch wenn die Ratifizierung des
E-CMR Zusatzprotokolls in Oster-
reich weiterhin auf sich warten lisst,
geht die Europiische Union nun mit
der Verordnung (EU) 2020/1056
vom 15. Juli 2020 ,iiber elektroni-
sche  Frachtbeforderungsinformati-
onen“ einen neuen Weg. Konkret
»wird das Ziel verfolgt, die Digitali-
sierung der Frachtbeférderung und
der Logistikdienste zu fordern, um
die Verwaltungskosten zu senken,*
denn ,die Verwendung von Papier-
dokumenten bedeutet fiir Logis-
tikunternehmen einen erheblichen
Verwaltungsaufwand“. Anwendungs-
fille, die auch in der Verordnung de-
finiert sind, sind die Nachweise der
seindeutigen Belege® im Rahmen
von grenziiberschreitenden Giiterbe-
forderungen im Zusammenhang mit
Kabotagebeforderungen (gemif§ Ar-
tikel 8 (3) Verordnung 1072/2009)

aber auch einzelne Bestimmungen

beim Transport gefihrlicher Giiter
auf der Strafle (ADR), mit der Eisen-
bahn (RID) und auf Binnenwasser-
strafen (ADN). Diese Verordnung
gilt direkt, und zwar ab dem 21. Au-
gust 2024.

Hohere Gewichte und Ab-
messungen sollen den Lkw-
Verkehr griiner und effizienter
machen

Erst als ein Vorschlag liegt eine von
EU-Verkehrskommissarin Adina
Valean prisentierte Idee auf, hohe-
re Abmessungen und Gewichte im
Lkw-Verkehr zuzulassen, umso ef-
fektiv Fahrten zu reduzieren und den
Lkw-Verkehr insgesamt dkologischer
zu machen. Konkret méchte sie bei
,zero emission Fahrzeuge® (das sind
Fahrzeuge mit alternativen Antrie-
ben) ecine generelle Gewichtserhd-
hung auf 44 t erreichen und wenn
diese im intermodalen Verkehr einge-
setzt werden, sollen solche Fahrzeuge
sogar mit 48 t Gesamtgewicht bewegt
werden diirfen. Damit soll bis 2030
erreicht werden, dass es EU-weit
rund 91 Millionen Lkw-Fahrten we-
niger gibt.

Euro-7-Norm kommt

Einen weiteren Vorschlag hat die EU-
Kommission dahingehend unterbrei-
tet eine neue Euro-Emissionsnorm
(Euro 7) fiir alle Fahrzeugarten einzu-
fiihren. Bis jetzt galten die Euro-Nor-
men lediglich fiir Verbrennermoto-
ren. Ab 2025 (Pkw und Transporter)
bzw. 2027 (Lkw und Busse) soll die
Euro-7-Norm ,kraftstoff- und tech-
nologieneutral“ gelten, d.h. ,unab-
hingig davon, ob das Fahrzeug mit
Benzin, Diesel, Elektroantrieb oder
alternativen  Kraftstoffe betrieben
wird.“

Foto: © Dr. Tropper
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TERMINE

Nachste Fachgruppentagung
am Samstag, 1. Februar 2025

Merken Sie sich den Termin
gleich heute vor —
alle Infos folgen!

Konzessionsprufung

fur das Guterbeforderungsgewerbe in der
Steiermark

Vorschau 2024

17.01.2024
26.02. bis 15.03.2024

Infoabende:
Kurse:

Die Rechtsanwaltskanzlei Dr. Domi-
nik Scharmer wurde mit April 2022
zu Scharmer + Partner Rechts-
anwélte GmbH. Unter dem Motto
Jet's take it to the next level” haben
sie es sich zum Ziel gesetzt, ihre
Kunden mit noch mehr Power zu
unterstitzen.

Die Rechtsanwaltskanzlei ist spe-
zialisiert auf Transportrecht, berat
und vertritt Unternehmen in samt-
lichen Angelegenheiten mit Bezug
zur Transportwirtschaft, Logistikwirt-
schaft oder Speditionswirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende
Bereiche:

= Schadenersatzprozesse bei
Transportschaden, Lagerschaden

» Betreibung von Frachtforderun-
gen

= Vertretung in Verkehrsrechtsan-
gelegenheiten

« Vertretung bei allen Versiche-
rungsstreitigkeiten rund um den
Transport

Durch die mehrjghrige Erfahrung
von Dr. Scharmer als ehemaliger
Mitarbeiter in der Transportbranche
steht eine praxisbezogene Problem-
I6sung stets im Vordergrund.

Nahere Informationen finden Sie
unter:
www.transportrecht.at

R

SNE

Scharmer
+ Partner

Scharmer + Partner
Rechtsanwalte GmbH
TRANSPORT COMPETENCE
CENTER

Dr. Neumann-Gasse 7

1230 Wien

T+43 131002 46

F +43 1 310 02 46-18
kanzlei@schaermer.com
www.transportrecht.at
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Wenn der Milchmann kommit

Freude an der Arbeit ist der Motor mit dem der gelernte Mechaniker Matthias Moik sein
Milchtransport-Unternehmen in dritter Generation erfolgreich fihrt.

Obwohl noch keine Morgendimme-
rung in Sicht ist, ist Matthias Moik
oder einer aus seinem engagierten
Team bereits auf den Straflen unter-
wegs, um die ersten Milchlieferungen
abzuholen. Von den frithen Morgen-
stunden — wir sprechen hier von ca.
drei Uhr morgens — bis oft spit in die
Nacht hinein, erstreckt sich der Ar-
beitsalltag an 365 Tagen im Jahr, un-
abhingig von Wetter und den nicht
immer komfortablen StrafSenverhilt-
nissen. Doch trotz dieser herausfor-
dernden Umstinde ist Matthias Moik
mit einer ansteckenden Begeisterung
fiir seinen Beruf erfiillt und sieht vor
allem die Vorziige, die dieser mit sich
bringt. ,,Auch wenn wir im Laufe des
Tages weite Strecken zuriicklegen
miissen, so gibt es doch jede Menge
Zwischenstopps wo man sich immer
wieder iiber nette Gespriche mit den

Bauern freuen kann®, teilt er enthusi-
astisch mit.

Matthias Moik sammelt mit seinem
Spezial-Lkw die Milch im Gebiet
Tragof3, Griiner See bis zum Rech-
berg bei den Bauern und Milchsam-
melstellen ein und bringt diese in die
Obersteirische Molkerei.

Die Wurzeln des Unternehmens rei-
chen bis ins Jahr 1965 zuriick, als sein
Grof3vater Eduard Neifd] in die Trans-
portbranche einstieg. Damals wurde
nicht nur Milch befordert, sondern
auch Holz und andere Waren — in ei-
ner Ara, in der noch Pferdekutschen
das Straflenbild dominierten. Bedau-
erlicherweise ereignete sich im Jahr
1969 ein tragischer Unfall, der das
Leben des Grofivaters forderte. Seine
Frau iibernahm daraufhin das Ge-
schift und fiihrte es weiter. Im Jahr

1982 wurde der erste Milchtankwa-
gen angeschafft, und 1993 iibergab
sie schliefflich den Betrieb an ihren
Sohn Walter Neifdl. Matthias Moik,
seit 2005 mit dem Lkw unterwegs,
iibernahm 2022 den Betrieb von sei-
nem Vater und fiihrt seitdem die Fa-
milientradition fort.

Die Fithrung des Betriebes ist stark
geprigt von familidrem Zusammen-
halt — so sind zwei seiner drei Mitar-
beiter enge Familienangehérige - sein
Vater und sein Onkel.

Ein in der Transportbranche eher
uniiblicher Umstand ist, dass es in
seinem Geschiftsbereich keinen klas-
sischen Mitbewerb gibt. Zuriickzu-
fuhren ist das auf das Geschiftsge-
baren der Obersteirischen Molkerei
(OM). Diese iibernimmt die Auf-
teilung der Transportrouten und die

© Fotos: Moik Transporte e.U.

Preisgestaltung. Die genossenschaftli-
che Struktur der OM hat zudem zur
Folge, dass die eigentlichen Auftrag-
geber die Bauern sind. Das schitzt
der junge Unternchmer besonders
und erliutert: ,Mit den Bauern kann
man immer auf einer besonders ver-
trauensvollen Ebene reden, und ihre
pragmatische Denkweise weif$ ich
sehr zu schitzen. Die Herzlichkeit
der Menschen in der Gegend ist

schon etwas Besonderes.

Milch ist ein sehr heikles Lebens-
mittel und der Umgang unterliegt
besonderer Sorgfalt. Ein gutes Zeit-
management, sauberes Arbeiten und
Verlisslichkeit  sind unabdingbare
Voraussetzungen.

Dazu gehért auch die piinktliche Ein-
haltung von Zeitabsprachen, denn ei-
nige Bauern transportieren die Milch
von abgelegenen Bergregionen zu
vereinbarten Ubergabestellen.

Der Betrieb von Matthias Moik ver-
fugt nur iber einen Lkw und darin
liegt eine der Herausforderungen:
,Ein Ausfall des Lkws ist mein grof3-
tes Risiko, denn ich muss dann um-
gehend einen Ersatzwagen organisie-
ren, erklirt er und erginzt: ,Das ist
dann natiirlich auch eine finanzielle
Herausforderung.“ Dennoch = sieht

der Unternehmer auch hier eine po-
sitive Seite: ,In solchen Situationen
unterstiitzen sich alle Mitbewerber
der Region untereinander und helfen
mit einem ihrer freien Lkw aus.“

Wihrend sein Vater und sein Onkel
zwar noch einige Jahre im Betrieb
verbleiben werden, steht Matthias
Moik bald vor der Zukunftsaufgabe,
qualifizierte Mitarbeiter zu finden.
Eine mindestens einmonatige Ein-
schulungszeit ist erforderlich, um
sicherzustellen, dass neue Fahrer ei-
genstindig und verantwortungsvoll
agieren konnen.

Trotz attraktiver Jobangebote, die
ihm im vergangenen Jahr unterbrei-
tet wurden, entschied sich Matthias
Moik bewusst gegen eine Expansion
seines Unternehmens. Sein Umsatz-
bereich deckt seine Bediirfnisse ab,
und dadurch findet er ein ausgewo-
genes Verhiltnis zwischen Arbeit und
Familienleben.

Bleibt zu hoffen, dass die Landwirte
auch in Zukunft gut von der Milch-
wirtschaft leben koénnen, damit Un-
ternechmen und Fahrer wie Matthias
Moik ihren Job mit derartiger Lei-
denschaft fortfithren konnen.

Noch bevor die Sonne aufgeht, ist Matthias Moik mit seinem Lkw unterwegs, um die Milch von den Bauern
einzusammeln und in die Molkerei zu bringen. Oft endet der Arbeitstag erst kurz vor Mitternacht.

Boxen StOPP

Moik Transporte e.U. — Inhaber Matthias Moik
im Interview

Warum macht lhnen Ihr Beruf SpaB?
Ich hab keinen harten Konkur-
renzkampf, habe immer die
selbe Tatigkeit, auf der ich aber
viel Kontakt zu meinen Auftrag-
gebern, den Bauern habe.

Waren Sie kein Frachter ...
... ware ich Koch.

Wenn Sie in der Branche etwas
andern konnten ...
... wiirde ich die Kollektivver-
trage fiir Lkw-Fahrer andern
und dafiir Sorge tragen, dass die
Diaten zwar steuerfrei bleiben,
aber beim Pensionsanspruch
angerechnet werden.

FactbOX

Firma:
MOIK Transporte e.U.

Inhaber:
Matthias Moik

Firmensitz:

Hiittengraben 41

8611 TragoB - St. Katharein
Tel.: 0660/460 44 00
moik.transporte@icloud.com
Griindungsjahr: 1965
Mitarbeiter: 3

Fuhrpark: 1 Lkw mit Anhanger

Tatigkeitsfeld:
Rohmilchsammeltransport
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Firmeninhaber Alexander Berger mit dem neuen 4-Achs-Lkw mit 58-Tonnen-Kran und den Mitarbeiter:innen von Berger-Transporte e.U.

Wenn der Beruf zur Berufung wird ...

... ist eine Firmengrundung auch in einer wirtschaftlich herausfordernden Zeit erfolgreich.
Das beweist auch das Ehepaar Ing." Petra Kaltenegger-Berger und Alexander Berger aus Spielberg,
die mit ihrem 2021 gegriindeten Unternehmen Berger-Transporte e.U. auf Erfolgskurs sind.

Mit langjihriger Erfahrung im Trans-
portwesen, Optimismus und un-
ermiidlichem Einsatz wagten Petra
Kaltenegger-Berger und Alexander
Berger den mutigen Schritt in die
Selbststindigkeit. Sie begannen 2021
bei Null und errichteten ein Unter-
nehmen, das heute stolz einen beein-
druckenden Fuhrpark von fiinf Lkw
auf die Straflen bringt.

Berger-Transporte e.U. ist weit mehr
als nur ein Transportunternchmen.
Es arbeitet mit namhaften Kooperati-
onspartnern zusammen und kann so
simtliche Arbeits- und Hebebiithnen
aller Groflen zur Vermietung anbie-
ten. Diese Services stehen gleicher-
mafSen fiir Firmen und Privatkunden
zur Verfugung.

Firmeninhaber, Alexander Berger,
sitzt selbst hinter dem Steuer und

kiimmert sich personlich um die
Anfragen der Kunden. Der gelernte
Maschinenbautechniker fand  sei-
nen Weg in die Transportbranche
vor iiber 20 Jahren, wo er lange als
Mobilkranfahrer und schliefSlich als
Disponent titig war. Seine Ehefrau
Petra, die ebenfalls jahrelange Erfah-
rung im Transportgewerbe vorweisen
kann, zeichnet sich fiir Lohnverrech-
nung sowie simtliche biirokratischen
Aufgaben und die finanzielle Ab-

wicklung verantwortlich.

Die Entscheidung, den Weg in die
Selbststindigkeit einzuschlagen, fiel
im Jahr 2020, als eine personelle Um-
strukturierung bei ihrem letzten Ar-
beitgeber erfolgte. Die Begeisterung
fiir ihren Beruf, ihre Qualifikation
und die wertvollen Geschiftskon-
takte, die sie itiber die Jahre aufge-
baut hatten, erleichterten ihnen die

Entscheidung zur Firmengriindung
erheblich.

Eine der Hiirden auf diesem Weg war
die Erlangung der Konzession fiir das
Giiterbeforderungsgewerbe im Fern-
verkehr, die Alexander Berger im Ok-
tober 2020 erfolgreich ablegte. Seine
Frau Petra hatte diese bereits im Jahr
1997 erworben. 2007 legte sie zu-
sitzlich die Konzessionspriifung zur
Uberlassung von Arbeitskriften ab
und fungiert heute als gewerberecht-
liche Geschiftsfiihrerin von Berger-
Personal. Beide haben auflerdem die
Berufskraftfahrerausbildung  absol-
viert.

Weiters waren die biirokratischen
Hiirden bei der Griindung nicht
zu unterschitzen. ,Ein regelrechter
Spiefiroutenlauf”, wie Petra Kalten-
egger-Berger betont. ,,Um erfolgreich
ein Unternehmen zu griinden, bedarf
es tatsichlich eines fundierten Fach-

© Fotos: Berger-Transporte e.U.

wissens.“ Hierbei halfen ihnen
ihre langjihrigen beruflichen Er-
fahrungen erheblich. Das Ehepaar
startete von Grund auf und muss-
te alles beschaffen, vom Compu-
ter bis hin zum ersten Lkw. Die
Finanzierung, inklusive die Erstel-
lung von Businessplinen, Kosten-
kalkulationen und Gespriachen mit
dem Bankberater, erwiesen sich als
besondere Herausforderung,.
Dennoch meisterten sie all die-
se Hindernisse mit Zuversicht
und Teamarbeit. Thr erworbenes
Know-how aus vielen Jahren in
der Branche erwies sich als un-
schitzbar wertvoll. Von Beginn
an begleiteten sie treue Kunden,
die ihre Arbeitsqualitdt schitzen.
Heute freut sich das Unterneh-
men {iber eine beeindruckende
Auslastung von 100% und ge-
winnt kontinuierlich neue Kun-
den durch Empfehlungen. Dabei
verfolgt das Unternehmerpaar eine
nachhaltige Strategie, vor allem im
Mitarbeiter:innenbereich.

Die  Mitarbeiter:innenbindung
steht im Mittelpunkt ihrer Fir-
menphilosophie. Dazu entwickel-
ten sie einen Verhaltenskodex,
der sowohl das Unternechmen
als auch die Belegschaft umfasst.
Wertschitzung wird nicht nur
den Kunden, sondern auch der
Belegschaft entgegengebracht. So
gibt es beispielsweise gemeinsame
geplante  Zusammenkiinfte um
die Kollegialitit und den Zusam-
menhalt zu festigen und um auch
den Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern die Moglichkeit zu geben,
eigene Ideen in das Unternehmen

Von der Griindung 2021 hat sich die Fahrzeug-
Flotte von Berger-Transporte auf sechs Fahr-
zeuge vergrofert — ein fulminantes Wachstum!

einzubringen. Das Unternehmer-
paar betont: ,,Wir mochten nicht
nur Auftrige erfiillen, sondern
auch langfristige Beziehungen
aufbauen und unsere Geschifts-
titigkeit kontinuierlich auswei-
ten. Dazu brauchen wir aber vor
allem zuverlissige und motivierte
Mitarbeiter:innen. Leider wird
Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern in der Branche nicht immer
die  dementsprechende  Wert-
schitzung entgegengebracht.
Fehlende Arbeitsmoral bzw. ge-
ringe Motivation sind dann das
Resultat. An diesem Punkt set-
zen wir an, um ein Umdenken
zu bewirken. Das wir damit auf
dem richtigen Weg sind, beweist
uns der Umstand, dass wir mehr
Bewerbungen als Lkw zur Ver-
figung haben. Daher verleasen
wir auch Mitarbeiter:innen an
unsere Mitbewerber, aber nur
mit der Garantie, dass es fiir die
Mitarbeiter:innen auch langfristig
Arbeit gibt.”

Berger-Transporte ist hauptsich-
lich in der Steiermark, Wien,
Salzburg und Oberésterreich titig
und bietet bei Bedarf auch grenz-
tiberschreitende Transportdienst-
leistungen an.

Das Unternehmen setzt auf Kun-
denorientierung, Qualitit und
Zuverldssigkeit. Der Erfolg ba-
siert auf gemeinsamen Entschei-
dungen, unermiidlichem Einsatz
und der Uberzeugung, dass es fiir
jedes Problem eine Losung gibt.
Alexander Berger widmet sich mit
Leidenschaft den Anliegen seiner
Kunden und geniefit deshalb ei-
nen ausgezeichneten Ruf und gro-
Ben Erfolg in der Branche.

Berger-Transporte e.U. ist ein he-
rausragendes Beispiel dafiir, wie
eine erfolgreiche Unternehmens-
griindung auch in herausfordern-
den Zeiten moglich ist, wenn der
Beruf zur Berufung wird.

Boxen StOPP

Ing." Petra Kaltenegger-Berger und Alexander Berger
im Interview

Warum macht lhnen Ihr Beruf SpaB?
Petra Kaltenegger-Berger: Wir
sind ein tolles Team, mit tollen
Mitarbeiter:innen und einer familiaren
Struktur. Das Arbeiten mit meinem
Mann und das gemeinsame Ziehen an
einem Strang machen mir viel Freude.
Alexander Berger: Der breit aufgestell-
te Kundenstock und die Gesprache mit
den Kunden sowie die Schaffung von
Losungen - kurzum die Vielfaltigkeit -
machen meinen Beruf attraktiv.

Waren Sie kein Frachter ...
... wdre Petra Kaltenegger-Berger:
Lohnverrechnerin
... Alexander Berger: Disponent

Wenn sie in der Branche etwas @ndern
konnten ...
... wiirden beide die Anerkennung der
Mitarbeiter:innen und die Entlohnung
anheben. Der Kollektivvertrag sollte
erhoht und an die Leistung angepasst
werden.

FactbhOX

Firma: Berger-Transporte e.U.
Inhaber: Alexander Berger

Firmensitz:
Bliitenweg 10, 8724 Spielberg
Tel.: 0664/54 73 378
office@berger-transporte.at

Griindungsjahr: 2021

Mitarbeiter: 8

Fuhrpark: 3-Achs-LKW mit 26 mto Kran
3-Achs-LKW mit 34 mto Kran
4-Achs-LKW mit 58 mto Kran
2x 4-Achs-Gesteinskipper
Pkw-Steiger mit 23 m Arbeitshche
2-Achs-Tandemanhanger

Tatigkeitsfeld: Transport- und Erdbau,
Arbeitsbiihnenverleih, Hebearbeiten,
Arbeitskrafteliberlassung
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WKO-Benutzerverwaltung: www.meinwko.at

Die Mitglieder der Wirtschaftskam-
merorganisation haben Zugang zu
umfangreichen branchenspezifischen
Informationen und zahlreichen Ser-
vices. Damit diese noch einfacher,
sicherer und schneller im beruflichen
Alltag genutzt werden kénnen, steht
die WKO-Benutzerverwaltung mit
vielen hilfreichen Funktionen zur

Verfugung:

* Es kann sich jede Person ein per-
sonliches WKO-Benutzerkonto
anlegen, in dem Daten aktuali-
siert und Passwortinderungen
durchgefiihrt werden konnen.

* Das cigene Benutzerkonto kann
mit einem oder mehreren WKO-
Mitgliedschaften verkniipft wer-
den. In Folge kann eine Vielzahl
an WKO-Services in Anspruch
genommen werden. Darunter
zihlen der Zugang zu Fachinfor-
mationen auf WKO.at, die Bear-

beitung der Unternechmensdaten
im Firmen A-Z oder die Nut-
zung des Vorteilsclubs der Jun-
gen Wirtschaft. All diese Services
kénnen mit nur einem einzigen
WKO-Benutzerkonto abgerufen
werden. Auch fiir Mitglieder, die
Unternehmen in mehreren Bran-
chen und Bundeslindern haben,
reicht ein persénliches WKO-Be-
nutzerkonto.

e Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
konnen schnell und einfach zur
Nutzung von WKO-Services be-
rechtigt werden.

* Der Einstieg in die WKO-Be-
nutzerverwaltung ist auch mit
Biirgerkarte oder Handysignatur
moglich.

¢ Durch einen Nachweis der
Identitit kann das persénliche
WKO-Benutzerkonto aufgewer-
tet werden, um auf exklusive
Dienstleistungen der WKO zu-

greifen zu konnen.

e Sicherheit hat fir die WKO
hochste Prioritit. Aus diesem
Grund ist die WKO-Benutzer-
verwaltung mit einem umfangrei-
chen Sicherheitssystem versehen,
das hochstmoglichen Schutz und
eine sichere Dateniibertragung
bietet.

Sie haben noch Fragen?
Unsere kostenlose WKO-Serviceline
unterstiitzt Sie gerne unter der Num-
mer 0800 221 221 (Mo.—Fr. 8-20
Uhr, Sa. 8-12 Uhr).

Sie konnen auch eine E-Mail an
benutzerverwaltung@wko.at
schicken.

0316|\WKO |
601 [Service

601 [Nummer]

Friends on the road: Gemeinsames Auftreten ist das Gebot
der Stunde - jetzt Logcom-Mitglied werden!

Warum Logcom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der pro-
duzierenden Industrie und dem End-
verbraucher. Dies ist der Bevolkerung
und den Entscheidungstrigern leider
oft nicht bewusst. Um auf die Bedeu-
tung der Transportbranche aufmerk-
sam zu machen und die 6sterreichi-
schen Transporteure als sympathische
Partner zu positionieren, wurde die
Marke ,,LKW-Friends on the road“
von der Arbeitsgemeinschaft Logcom
ins Leben gerufen.

Was macht Logcom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahr-

zeugbeklebungen bzw. Fahrzeug-
beschriftungen im ,Friends on the
road“-Design auf. Lassen auch Sie Ihr
Fahrzeug bekleben und machen auf
die Wichtigkeit der Transportbran-
che aufmerksam. Diese Marke ist
ein Bekenntnis zur osterreichischen
Transportwirtschaft, von der Bran-
che, fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstiitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,

indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternehmer und
Firmen tiberzeugen, Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam konnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserklirung ausfiillen und an
die Logcom schicken:
office@logcom.org!

Weitere Informationen unter: htep://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-
logcom/

Wir sichern die Versorgung der dsterreichischen Bevilkerung. g

Heute, Morgen. Immer.

2

2,

FRIENDS

on the road

Boxen StOPP
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BEITRITTSERKLARUNG

FIRMA ANSPRECHPERSON
ADRESSE
TELEFON TELEFAX E-MAIL

Wir mochten, dass die Kampagne ,,LKW - Friends on the road” weitergeht und deshalb Mitglied bei der
Arbeitsgemeinschaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fiir den Mitgliedsbeitrag pro Jahr
senden Sie mir bitte zu.

I:, € 100,- Mitgliedsbeitrag®* fiir Transportunternehmen von 1 — 10 LKW und fiir Kleintransporteure
I:' € 200,- Mitgliedsbeitrag* fiir Transportunternehmen von 11 = 30 LKW

D € 300,- Mitgliedsbeitrag®* fiir Transportunternehmen mit tiber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus
anderen Sparten

.................................................................................................................................................................................................................

*Betrige netto, LKW — Anzahl nach Konzessionsumfang

Ich habe die Vereinsstatuten und die Bedingungen der Mitgliedschaft zur Kenntnis genommen. Ich stimme der
Verwendung meiner Daten zum Zweck der Vereinsfihrung zu.

Ich stimme der Zusendung von Informationen {(Newsletter) der ARGE LogCom zu.
Im Falle einer Beklebung bzw. Beschriftung (z.B. von Fahrzeugen) im ,Friends on the Road” Design stimme ich der
Verwendung, der davon gemachten Fotos, zu Werbezwecken, zur Dokumentation und Abbildung auf der Website und im

MNewsletter zu.

Ich stimme der Eintragung in das Mitgliederverzeichnis auf der Website der ARGE LogCom zu.

O 0O 0O O

Diese Zustimmung kann jederzeit schriftlich widerrufen werden.

Alle personenbezogenen Daten werden entsprechend den datenschutzrechtlichen Bestimmungen verarbeitet. Detaillierte
Informationen zur Datenverwendung finden Sie auf der Website der ARGE LogCom unter Datenschutz.

UNTERSCHRIFT/FIRMENSTEMPEL

LogCom | Wiedner Hauptstrasse 68 | 1040 Wien | T +43 (0)1 961 63 63 | F +43 (0)1 961 63 76 | E office@logcom.org | W www.logcom.org
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Boxen StOPP

Transporteure auf medialem Uberholkurs

WIRTSCHAFTSKAMMEN SSTERNEICH

WKO-Fachverband Giiterbeférderung begriift
Vorschlag der EU-Kommission zu Abmessungen
und Gewichte

Obmann Markus Fischer: ,5-Achs-Solo-LKW mit 40 Tonnen sind effizienter und damit
umwaeltschonender.”

Wien (OTS)- Der Fachverband Gterbeftrderung begriit die Vorschisge zur
Uberarbeitung der Richtlinie Gber hachstzulissige Abmessungen und Gewichte von
schweren Nutzfahrzeugen, die die EU-Kommission im Rahmen des . Greening
Transport Package™ lanciert hat. Damit sollen die bestehenden Vorschriften
dahingehend gedndert werden, dass Fahrzeuge, die emissionsfreie Technologien
verweanden, mehr Gewicht haben dirfen, zumal diese Technologien auch das Gewicht
eines Fahrzeugs erhtthen. Der Viorschlag der EU-Kommission hat das Ziel, Anreize fir
die Einfihrung umweltfreundlicher Fahrzeuge und Technologien zu schaffen, , Die
prasentierten Regelungen signalisieren die Bereitschaft der EU-Politiker, den
Verkehrssektor mit sinnvollen MaBnahmen zu dekarbonisieren”, betont Markus
Fischer, Obmann des Fachverbands Giterbeférderung in der WKO. Der Fachverband
fordere seit Langem die , Optimierung von Abmessungen und Gewichte”, um
Transporte effizienter und tkologischer zu gestalten. .Besonders erfreulich ist, dass
unsere Fordarung, 5-Achs-Solo-LKW mit 40 Tonnen einzufdhren, im Viorschlag der EU-
Kommission abgebildet ist”, erklart Fischer. Es gebe tatsachlich keinen Grund, diese
Fahrzeuge nicht zuzulassen. Die zusatzliche Achse wirde zahlreiche wesentliche
Virteile bringen:

- Hohere Ladekapazitat: Die zusatzliche Achse eines 5-Achs-Solo-LKW ermaglicht
den Transport von groferen Mengen anWaren mit einer einzigen Fahrt, was die
Effizienz des Transports erhoht und die Anzahl der bendtigten Fahrien veringert.

- Bessere Mandvrierfahigkeit: Die zusatziiche Achse verbessert die
Mandwrierfahigkeit des LKW erheblich. Das Fahrzeug kann enger abbiegen und in
engen Straen oder auf engen Baustellen einfacher mandvrieren. Dies ist
besonders vorteilhaft im urbanen Raum mit begrenzten Platzverhaltnissen.

- Hohera Stabilitat: Mit einer zusatziichen Achse bietet ein 5-Achs-Solo-LKW eine
verbesserte Stabilitat wahrend der Fahrt. Das zusatzliche Gewicht auf der Achse
verteilt die Last gleichmaiger und reduziert die Wahracheinlichkeit von instabilen
oder unkontrollierten Bewegungen des LKW,

- Bessere Traktion: Die 2usatzliche Achse erhisht die Traktion des LKW auf der Strale.
Dies ist besonders nitzlich bei schwierigen Wetterbedingungen wie Regen, Schnee
oder Eis, da der LKWV eine bessere Haftung auf der Fahrbahn hat und somit sicherer
fahren kann.

- Reduzierte StraBenbelastung: Durch die zusatzliche Achse wird das Gewicht des
LKW auf gine groBere Flache verteilt, was 2u einer geringeran Belastung der
Strafeninfrastruktur fohrt. Dies kann den Verschiei der Strafien verringern und
deren Lebensdauer erhdhen.

- Bekampfung des Fahrermangels: FOr das Lenken eines 5-Achs-LEKW ist kein
Fihrerschein der Klasse E fur das Fihren schwerer Anhanger notwendig, Es reicht
gin C-Fohrerschein, Dies wirde dem omniprasenten Problem des Fahrermangels
entgegenwirken, zumal zahlreiche Fahrer den E-Fihrerschein nicht besitzen. Zudem
ist &5 gerade fir weniger erfahrene Lenker wesentlich sinfacher, mit sinem Solo-
LKW zu fahren.

- Zigigere Reisegaschwindigkeit: Keine Einschrankung auf 62 km/h durch
Sondertypisierung. Wesentlich 2.B. bei Bergefahrzeugen, die méglichst rasch am
Unfall- bzw. Pannenort eintreffen sollen,

Gerade for die Bauwirtschaft und die damit verbundenen Transporte wiére die
Einfahrung des 5-Achs-Solo-LKW, die der Fachverband entschieden fordert, laut
Markus Fischer ,ein groBer Wurf*, So wirde sich die Lademenge 2.B. bei Beton um
fast zwei Kubikmeter erhohen, was zu einer signifikanten Reduktion der Fahrten
fohrte. Bei Sand, Kies, Aushub und anderen Schatigitem - im Basonderen im
urbanen Raum - lagen die Vorteile noch deutlicher auf der Hand: ,Im innerstadtischen
Bereich ist es aufgrund ihrer Lange nicht immer moglich, mit Sattelzigen zu
transportieren. Deshalb muss zurzeit oftmals mit 4-Achs-Kippern gefahren werden®,

WIRTSCHAFTSKAMMER SSTERREICH

WKO-Fachverband Giiterbeférderung: ,, LKW-
Mauterhohung ohne Mehrwert fiir die Umwelt”

Giiterbeforderungs-Branchensprecher Markus Fischer: , Anhebung der Mauttarife
befeuert auterdem die Inflation”

Wien (OTS)- , Osterreich hat bereits jetzt die EU-weit hdchsten Mauttarife far LKW
Nun sofl die Umsetzung der neusn EU-Wegekostenrichtlinie zu zusétzlichen
Mauterhdhungen fdhren”, sagt Markus Fischer, Obmann des Fachverbands
Gliterbeférderung in derWirtschaftskammer Osterreich (WKO). , Eine Mauterhohung
von 74 Prozent im ndchsten Jahr bzw. 12,1 Prozent im Jahr 2025 bringt keinen
Mehrwert fiir die Umweft, sondern heizt nur die aktuell wieder gestisgene Inflation
weiter an und ist daher inakzeptabel ", stellt er klar.

Ebenso klar ist for ihn aber auch: ,Wir Transporteure sprechen uns nicht per se gegen
ein modernes Mautsystem aus, das auch den COZ-Ausstol berticksichtigt. Das
allerdings unter der Voraussetzung, dass Untemehmen auch tatsdchlich die
Médglichkeit haben, auf emissionsfreie Fahrzeuge umzusteigen und dass die Tarife
insgesamt nicht weiter steigen.”

Kein Lenkungseffekt, geringe Verfligbarkeit der prechenden Fahrzeuge am Markt,
fehlende Tank- und Ladeinfrastruktur

Es durfe nicht vergessen werden, dass mit Oktober 2022 die CO2-Bepreisung
schlagend wurde, was seitdem erheblich zur Verteuerung des Treibstoffes
beigetragen habe, so Branchen-Experte Fischer. , Derzeit fihirt ein CO2-Zuschiag, wie
im aktueflen Gesetztesentwurf vorgesshen, nur zu weiteren Mehreinnalhmen fir den
Strallenerhalter. Es fehit die Mdglichkeit fir Unternehmen, auf
Nullemissionsfahrzeuge umzusteigen. Der vom Bundesministerium fdr Klimaschutz
gewiinschte Verlagerungs- baw: Lenkungseffekt verpufft.”

Dazu kommit, dass aktuell Fahrzeuge mit Elektro- oder Wasserstoffantrieb flr den
mautrelevanten klassischen Fernverkehr kaum oder nur in geringen Mengen am
Markt verflgbar sind. , Zudem sind wasserstoffbatriebene LKW bis zu vier Mal,
Elektro-LKVV bis zu dreieinhalb Mal teurer als schwere Nutzfahrzeuge mit
Verbrennungsmaotoren ”, so Fachverbandsobrnann Markus Fischer. Zum Ausgleich der
Mehrkosten fir die Unternehmer:innen im Bereich Guterbeftrderung bediirfe es
deshalb zielgerichteter Forderungen fir den Ankauf dieser Fahrzeuge. Dar(ber hinaus
fehle es auch an einer flachendeckenden Tank- und Ladeinfrastruktur, (PWK272/JHR)

T

WKO-Fachverband Giiterbeforderung:
»LKW-Mauterhohung ohne Mehrwert fiir die
Umwelt“

OTS, 6. September 2023

WKO-Fachverband Giiterbeforderung

begriiBt Vorschlag der EU-Kommission zu
Abmessungen und Gewichte

OTS, 6. Juni 2023

s0 der Fachverbandsobrmann, Durch die verk(rzte Bauweise und die damit
einhergehende optimierte VWendigkeit und Rangierfahigkeit im Vergleich zu
Sattelzigen wirde der Einsatz von 5-Achs-Solo-LKVY einen enomnen Mehrwert
gegendber 4-Achsem erzielen. . Die Nutzlast wirde sich um ca. 4 bis 5 Tonnen
erhdhen bzw. kénnten mit einem 5-Achser rund 9 - 10 Fahrten proWoche gegeniiber
ginem 4 Achs-Kipper eingespart werden®, erklan Markus Fischer, [PWK240/DFS)
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Sie mochten auch mit einer Werbung
in der Vollen Fahrt vertreten sein?
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SO VIEL IST SICHER:
Ich bin bestens vernetzt.

Infos unter 0316/30 43 00
mailbox@printverlag.at

Mit Vieritas Connected habe ich alle mene Vers: wartvole Zeit erspad. Mit wenigen Kiicks verschatfe
chenungsdaten stels im Bick. Und das einfach und ich mir eine celeiders Uoersicht 2u Vierrags- und
bequen 247 am PC oder am Handy, Meben dar Schadenangelegenheten. Ein zusdtziches Service,
perstniichen Batreuung &n echter Mehrwer, der mir s mikch rund um i@ LINF up 1o ciate hil.

www.printverlag.at
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Oldtimer - Land Rover Defender 109 Pickup \| B = L = { by
Serie 2 - kurze Kabine / lange Pritsche, Bj. 1966 - i — .
restauriert, neu tiberprift - voll einsatzbereit - Lkw-
typisiert - voll abschreibbar!

VW Amarok 3.0 V6 TDI Pickup Doka, Hardtop
mit Dachtréger, Automatikgetriebe, Anhangevorrich-
tung, Alufelgen etc, Bj. 2017, km 185.000

Ducato 136 3.0 CNG Erdgas/Benzin Integralkof-
fer mit Seitentiir, 4300x2150x2300, 950 kg Nutz-
last! Klima, Bluetooth, etc. Bj. 2017, 17.000 km!!!

Fiat Ducato JTD 130 Koffer mit hydr. LBW (130
PS, EURO 6), 4200x2100x2300, ca. 950 kg Nutzlast!
Klima, Bluetooth, Tempomat etc. Bj. 2019, 70.000 km

Fiat Ducato JTD 130 Koffer mit hydr. LBW (130
PS, EURO 6), 4200x2100x2300, ca. 950 kg Nutzlast!
Klima, Bluetooth, Tempomat etc. Bj. 2019, 99.000 km

Fiat Ducato JTD 130 Koffer mit Uberbau (130
PS, EURO 6), 4200x2100x2300, ca. 950 kg Nutzlast!
Klima, Bluetooth, Tempomat etc. Auch auf Wunsch
mit hydr. Ladebordwand zu Top-Preis! Bj. 2020,
97.000 km

Gebrauchte Klein-

transporter Zu
Top-Preisen!

www.winkl

Renault Koffer (165 PS EURO 6)
4250x2100x2250, 975 kg Nutzlast, Klima etc,, Bj.
2020, 52.000 km

Ford Transit 170EL350 Doka-Kasten L3H2,
Klima, AHV etc,, Bj. 2017, km ca. 190.000

Ford Transit 170FL350 Koffer (170 PS EURO 6)
4250x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast, Klima etc,, Bj.
2020, 75.000 km

Ford Transit 170EL350 Koffer mit hydr. Lade-
bordwand (170 PS, EURO 6) Zwillingsbereift,
Heckantrieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast,
Klima etc,, Bj. 2019, 59.000 km

Ford Transit 130EL350 Koffer mit hydr. Lade-
bordwand (130 PS, EURO 6) Zwillingsbereift,
Heckantrieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast,
Klima etc., Mod. 2018, 73.000 km

Shibaura CM314 - Universalfahrzeug mit Front-
mulchmaher 150 cm und Schneeschild 160 cm,
Kehrbiirste 150 cm, Fronthydraulik, Allradantrieb,
Dieselmotor 31 PS, Kabine mit Heizung etc, Bj.
2013, ca. 3.400 Bh

" i - e A~
Wir besorgen Ihnen gerne lhren Spezialtransporter auf Wunsch! www.winkler.co.at
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TREUE BEGLEITER FUREIN
ERFOLGREICHES BUSINESS
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Aktionspreise inkl. aller anwendbaren Boni, exkl. USt, exkl. NoWVA, glltig fir Firmenkunden bei Leasing Uber Mobilize Finoncial Services (eine Morke
der RCI Bangue 5A Niederlassung Osterreich) bis 30.09.2023. Berechnungsgrundloge: Express TCE 100, Barzahlungspreis netto € 14,790,- monat-
licha Rote netto €109, -, fixer Sollzinssatz 5,99%, Anzahlung netto € 4.297,-, Laufzeit 48 Monate, Kilometerleistung 25.000 km p.a,, Gesamtbetrag
netto €13.101,-. Vertragsgebihr netto € 72,- im Gesamtbetrag und Bearbeitungsgebihr von netto € 300,- in der monatlichen Rate. Anderungen,
Satz- und Druckfehler vorbehalten. Symbolfotos.

Gesamtverbrauch Renault Neuer Express/Kangoo Van/Trafic/Master 13,0-4,61/100 km, CO,-Emission 368-122 g/km, jeweils

homologiercgemaf3 WLTP.

\/ G L o PRO+ BUSINESS CENTER
y - : ?CO Wiener Straf3e 301, 8051Graz

renauvlt.at

Mobil, wie du willst +43 316 68 000 5-33 05 www.vogl-auto.at




