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Mit innovativen Lésungen von WashTec kénnen Sie durch die Riickgewinnung des Brauchwas-
sers Ihren Frischwasserverbrauch bei der Fahrzeugwasche um bis zu 90 % senken. So sparen
Sie Geld - ynd leisten einen aktiven Beitrag zum Umweltschutz.

Internationales Zertifizierungsprogramm
fir nachhaltige Autowaschstandorte.

| Jetzt kostenfrei teilnehmen!

(') WashTec

Besuchen Sie uns in Halle 1/ 1J20 3 - -
UNITI@Xpo —— —
P09 — ———— (.) tUashTec

14.- 16. Mai 2024, Messe Stuttgart @M O www.washteeat
— - - CLEAN-CARS®
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ac truck & trailer GmbH
* Nachhajtj

SERVICE | REPARATUR | FAHRZEUGBALU

Ab sofort bieten wir mit unserer neuen
LKW-Waschstrafie Sauberkeit vom Klein-
bus bis zum Héangerzug. Auch Reisebusse
erstrahlen in perfektem Glanz dank
unserer hochmodernen Anlage.

Zusatzlich zur AuBenwésche haben wir
samtliche Spezialwaschen im Portfolio:

* Unterbodenwadsche LKW e Innenbodenwéasche

e Baustellenfahrzeuge Schubboden
Hochdruckreinigung e Motor-, Getriebe- oder

¢ Innenbodenwésche Kranwasche
Hangerzug/Sattelauf- Planenreinigung

lieger Dieseltankreinigung

ac truck & trailer GmbH T +43 (0) 2622 277 820
E office@sw-truck-trailer.at

www.sw-truck-trailer.at

Siegfried Theiss-Stralle 20
2700 Wiener Neustadt

Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Schon seit Jahren arbeiten wir als
Fachgruppe und Interessenvertretung
an einer Verbesserung des Images von
Branche und Fahrerberuf. Mit dem
heurigen Hauptsponsoring der Re-
benland Rallye in Leutschach durch
LFRIENDS on the Road”“ versuchen
wir einen neuen Weg zu gehen. Image
beruht auf Emotionen, das Rallye-Ge-
schehen auch. Der Rallye- wie auch
der Lkw-Fahrer bewegt modernste
Fahrzeugtechnologien. Beide Berei-
che treiben Themen wie Gewichtsop-
timierung, Kraftstoffverbrauch und
Routenplanung.

Wir wollen mit unserem Rallye-Auf-
tritt der Offentlichkeit vermitteln,
welche Innovationen die Technik zu
bieten hat, und dass der Lkw auch
sauber ist. Dazu gab es zwar schon
vor drei Jahren eine Studie von der

TU Graz, die bestdtigt hat, dass Lkw

der Euroklasse 6 schmutzigere Luft
ansaugen, als sie emittieren, aber das
ist immer noch nicht bis zur Bevél-
kerung und zur Politik vorgedrungen.
Deshalb weisen wir erneut darauf
hin — mit unserem Auftritt bei der
Rebenland Rallye, aber auch schon
im Vorfeld haben wir im Rahmen
einer Pressekonferenz auf die Um-
weltfreundlichkeit unserer Fahrzeuge
hingewiesen. Einen Aha-Effekt bei
den Journalisten haben wird mit un-
serer Meldung erzielt, dass man durch
Betankung der Verbrenner mit HVO
100-Diesel sofort eine 90-prozentige
Reduktion von CO, erreichen kénn-
te. Auch das hat die TU Graz besti-
tigt. Und dabei kostet der HVO 100
nur wenige Cent je Liter mehr. Was
jedoch das Verkehrsministerium an-
belangt: Es miisste sich der Einsatz
von HVO 100 auch bei der Maut

INHALT

Obmann Peter Fahrner

niederschlagen, was es derzeit nicht
tut. Das gilt es nun mit Vehemenz
einzufordern.

In diesem Sinne hoffen wir, dass all
jene, die eine Karte von insgesamt
250 Eintrittskarten zur Rallye ergat-
tert haben, viel Spaf§ in Leutschach
hatten (siche auch Seite 6 bis 9).

Und von mir das Versprechen: Wir
kimpfen weiter im Interesse der
Transportwirtschaft.

/. )
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Euer Obmann
Peter Fahrner
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90 Prozent weniger CO,
sind sofort moglich

LKW FRIENDS on the Road” stieg als Hauptsponsor mit der steirischen Fachgruppe Guterbefoérde-
rung erstmals ins Rallye-Geschehen ein und machte die Rebenland Rallye zur gelben Veranstaltung.
.ES gibt viele Parallelen zwischen Lkw und dem Rallye-Sport“ sagt Peter Fahrner, Obmann der steiri-
schen Transporteure. ,Zudem erhoffen wir uns unter den PS-faszinierten Rallye-Fans auch Interesse
am Lkw zu wecken. Denn gutes Fahrpersonal ist immer gefragt.”

Niemand fihrt zum Spafd spazieren,
um jemanden zu drgern. Man trans-
portiert mit dem Lkw, weil der Be-
darf da ist und weil die Bahn vieles
nicht abdecken kann®, betont Peter
Fahrner, steirischer Fachgruppenob-
mann der Giiterbeférderer und sagt:
»Unser Slogan — der Lkw bringt, was
wir tiglich brauchen — kommt nicht
von ungefihr. Die Giiterbeférde-
rung ist schlichtweg DER Motor fiir

die Wirtschaft, damit sie liuft. Und
weil es ohne Lkw nicht geht, steigt
derzeit stetig auch der Druck auf
die Transportwirtschaft auf E-Lkw
umzusteigen, weifs Fahrner nur zu
gut: ,Doch nicht nur die Ladeinfra-
struktur ist nicht vorhanden, auch
die Stromkapazititen konnten bei
einem groflflichigen Umstieg auf
E-Lkw nicht gestemmt werden.”
Fahrner ist mit seinem Unternehmen

im Cargocenter Graz stationiert.
,Wenn man bedenkt, wie viele Lkw
dort Waren auf die Schiene bringen
und von dort holen, kann man sich
vorstellen, wenn alle Lkw am Abend
am Stromnetz andocken wiirden,
dass Graz und Graz-Umgebung fins-

ter sein wiirden.

Seit Ende der 90er-Jahre kam es in
Osterreich durch eine rasante Flot-

tenerneuerung auf dem Lkw-Sektor
zu einem deutlichen Riickgang der
Emissionen. Bereits seit 2014 liegt
der Emissionsstandard am Schwer-
verkehrssektor bei Euro 6, wodurch
der Einfluss der modernen Fahrzeuge
auf die Luftqualitit nur noch gering-
fugig ist, wie auch von der TU-Graz
durch Messungen bestitigt wurde:
Man kann sagen, dass der modere
Euro-6-Lkw schmutzigere Luft an-
saugt, als emittiert wird. ,Dass die
Emissionen dennoch gestiegen sind,
ist dem Umstand geschuldet, dass
im Pkw-Bereich der Dieselantrieb
im gleichen Zeitraum gestiegen ist,
und auch die Transporte zahlenmi-
Big mehr geworden sind“, erkldrt
Fahrner. Leider habe das auch dazu
gefiihrt, dass in den letzten Jahren
immer mehr Fahrverbote fiir Lkw er-
lassen wurden: regionale Lkw-Fahr-
verbote unterschiedlichster Auspri-
gungen, die massive Umwegverkehre
produzieren, und Fahrverbote fiir di-
verse Euroklassen im Rahmen vom
IG-L oder die jiingste Verordnung im
Rahmen des Abfallwirtschaftsgeset-
zes, dass man ab 200 &sterreichische
Straflenkilometer mit mehr als 10 t
Abfall auf die Schiene muss. ,Ein Irr-
sinn®, wie Fahrner immer sagt, aber
nicht nur wegen der Umwegverkeh-
re. Man konnte auf einen Schlag 90
Prozent der CO -Emissionen verrin-
gern, wenn man bei der Betankung

der Verbrennungsmotoren etwa auf
HVO-100-Diesel umsteigt.

Konstantin Weller von der TU Graz
bestitigt und fithrt aus: ,Die Die-
selvariante HVO wie auch E-Fuels
konnen bei den herkémmlichen Ver-
brennungsmotoren sofort zum Ein-
satz kommen und wiirden fiir eine
sofortige und effektive Reduktion der
CO,-Emissionen sorgen. In seiner
Dissertation beschiftigte er sich mit
Emissionen von schweren Lkw, daher
weif§ er: ,HVO 100 ist ein biogener
Kraftstoff, der sofort verfiigbar ist
und eine CO-Reduktion von mehr
als 90 Prozent im Vergleich zu fossi-

lem Diesel mit sich bringt, wenn die-
ser hauptsichlich aus Speiseabfillen
gewonnen wird.“ Das Gute ist auch,
dass beim FEinsatz von E-Fuels als
auch von biogenen Kraftstoffen die
bestehende Tankstelleninfrastruktur
genutzt werden kann. Zudem seien
die Kosten von biogenen Kraftstof-
fen nicht iberbordend hoher. Weller
spricht von derzeitigen Mehrkosten
von wenigen Cent je Liter. In Zu-
kunft sind sogar sowohl bei E-Fuels
als auch bei biogenen Kraftstoffen
Kosten von unter 1 Euro pro Liter
angekiindigt.

,Schon bald wird die saubere Tech-
nologie der Euro-6-Emissionsnorm
von Euro 7 abgelost®, weify auch
Logcom-Prisident Christian Spen-
del als Friend-on-the-Road-Vertreter.
,Innovation und modernste Techno-
logien sind am Lkw-Sektor Standard,
genauso wie am Rallye-Sektor auch.
Deshalb haben wir uns entschieden,
das Hauptsponsoring der Reben-
land Rallye am 15. und 16. Mirz
in Leutschach zu {ibernehmen®,
freut sich Spendel. Mit an Bord, den
mehrfachen Rallye-Staatsmeister
und Motorsport-Idol Achim Martl,
,der in einem unserer zwei Voraus-
autos Gas geben wird.“ Fiir Spendel
transportiert der Lkw nicht nur was
wir tiglich brauchen, sondern auch
Emotionen. Spendel erldutert: ,Wir
sehen viele Parallelen zwischen dem
Rallyesport und dem Giitertransport
auf der Straf3e. Rallye- und Lkw-Fah-
rer bewegen hochtechnisierte Fahr-
zeuge. Der Lkw-Fahrer arbeitet fiir
einen moglichst okologischen und
okonomischen Betrieb seines Fahr-
zeuges und der Rallye-Fahrer arbeitet
mit der gleichen Perfektion fir die
schnellstmégliche Rundenzeit. Beide
treiben Themen wie Gewichtsopti-
mierung, Kraftstoffverbrauch, Rou-
tenplanung an.“ Um einen Impuls
in die richtige Richtung zu setzen,
habe man sich auch bei der Rallye
dafiir entschlossen, die gebuchten
Vorausautos mit HVO-100 Diesel zu

Fachgruppe aktuell

bedanken, ldsst Spendel aufhorchen:
»Die Politik ist jedenfalls beim The-
ma HVO gefordert und miisste die
Verwendung jedenfalls offiziell aner-
kennen. Derzeit ist das nicht der Fall,
denn bei der Maut findet die Verwen-
dung von HVO-Kraftstoff zu keiner
Vergiinstigung!“

Mit dem Engagement rund um die
Rebenland Rallye méchten ,, LKW
FRIENDS on the Road“ und die
steirische Fachgruppe fiir das Giiter-
beférderungsgewerbe der WKO Stei-
ermark auch Menschen ansprechen,
die sich fiir Motorsport und Mobili-
tit begeistern und bisher noch nicht
auf die Idee gekommen sind, diese
Begeisterung auch beruflich umzu-
setzen — vielleicht hinter dem Lenk-
rad eines 500 PS starken Lkw.

INFO

Was ist HVO 100?
HVO steht fiir ,,hydrotreated
vegetable oil“. Es handelt sich
um hydriertes Pflanzendl aus
biologischen Rest- und Abfall-
stoffen. Der Kraftstoff spart im
Vergleich zu fossilem Diesel 90
Prozent CO, ein.

INFO

Vor der Rallye —
Einblicke in die Presse-
konferenz finden Sie hier:
WKO.tv Next Generation
https://wko.tv/video/12985
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KV-Guterbeforderung Arbeiter
unterschrieben und hinterlegt

Der KV-Giiterbeforderung Arbeiter ist nun unterschrie-
ben und auch im digitalen Amtsblatt kundgemacht.

Die KV-Stundenléhne (keine IST-Lohne), die KV-Lehr-
lingsentschidigung sowie die KV-Zulagen wurden mit
1. Janner 2024 um 9,67 Prozent erhéht.

Der Kollektivvertrag ist in der Kollektivvertragsdaten-
bank bzw. auf unserer Website abrufbar.

www.wko.at/stmk/transport-verkehr/gueterbefoerde-
rungsgewerbe

KV-Guterbeforderung und
Kleintransport
Angestelite 2024

Untenstehend finden Sie die Gehaltstabelle fiir 2024 des
Kollektivvertrages Giiterbeférderung und Kleintransport
Angestellte.

Unter www.wko.at/kollektivvertrag/kollektivvertrag-gueter-
befoerderung-angestellte-2024 finden Sie den gesamten Kol-

lektivvertrag.

ANGESTELLTE Gehalt KV 2024

Beschaftigungseruppe 1

a) € 1.825,00

b) € 1.870,00

c) € 1.910,00
Beschaftigungsgruppe 2

a) € 1.875,00

b) € 1.925,00

C) € 2.074,23
Beschéftigungsgruppe 3

a) € 1.910,00

b) € 2.036,02

C) € 2.281,65
Beschéaftigungseruppe 4

a) € 2.085,15

b) € 2.161,57

c) € 2.516,37
Lehrlingseinkommen 2024
1. Lehrjahr € 750,00
2. Lehrjahr €1.031,25
3. Lehrjahr € 1.406,25

ALGE

WASCHTECHNIK

LT | e AR e .

lhr kompetenter Partner fur

» Generalvertrieb fiir Osterreich der HMF-Ladekrane, JOAB Containerwechselsysteme,
HOEFLON Mini-Hebekrane, KRPAN LKW- Krane

» kunden- und lésungsorientierte Spezialaufbauten — von der Projektierung bis zur Typisierung

» Mobiles Kranservice mit Rund-um-die-Uhr-Betreuung

» UNILOCK - Das hydraulische Kran-Schnellwechselsystem

» Reparaturen, Serviceleistungen & Uberpriifungen

* Planung, Fertigung und Aufbau von Hydraulikanlagen

» GroRes Ersatzteillager

MOUNST

HYDRAULIK & LADETECHNIK

Dunst KFZ u. Hydraulik GmbH
office@dunst-hydraulik.com

Zentrale: 7423 Grafenschachen
Gewerbepark 30, T: 03359 200 88

Niederlassung: 8501 Lieboch
Hans-Thalhammer-StralRe 24
T: 03136 619 b4
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= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie

Anerkennung von Bescheinigungen
uber die Berufskraftfahrerqualifikation

Aus Anlass einiger Anfragen aus den
Bundeslindern Kirnten und Salz-
burg nimmt das Bundesministerium
fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitdt, Innovation und Techno-
logie (BMK) in obiger Angelegenheit
wie folgt Stellung:

Bescheinigung uber die
Priifung zu Erlangung der
Grundqualifikation fiir den
Guterkraft- oder Personen-
kraftverkehr

Artikel 9 Subabs. 1 der Richtlinie
2022/2561/EU tiber die Grundqua-
lifikation und Weiterbildung der
Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge
fiir den Giiter- oder Personenkraft-
verkehr (in der Folge: die Richtlinie)
normiert, dass Staatsangehérige eines
Mitgliedstaats die Grundqualifika-
tion in dem Mitgliedstaat erlangen,
in dem sie ihren ordentlichen Wohn-
sitz haben beziechungsweise normie-
ren § 14d Abs. 1 Gelegenheitsver-
kehrs-Gesetz 1996 (GelverkG) und §

19¢ Abs. 1 Giiterbeforderungsgesetz
1995 (GiitbefG), dass Lenker, die
Staatsangehdérige eines Mitglied- staa-
tes sind, die Priifung zur Erlangung
der Grundqualifikation in Osterreich
abzulegen haben, wenn sie ihren

Hauptwohnsitz in Osterreich haben.

Staatsangehérige eines Mitgliedstaa-
tes diirfen die Grundqualifikations-
prifung somit nur in jenem Mit-
gliedstaat ablegen, in dem sie ihren
ordentlichen Wohnsitz haben bezie-
hungsweise in Osterreich, wenn ihr
Hauptwohnsitz in Osterreich liegt.

Fur Staatsangehérige eines Drittlan-
des legt Artikel 9 Unterabs. 2 der
Richtlinie fest, dass sie die Grundqua-
lifikation in dem Mitgliedstaat, in
dem das Unternechmen niedergelas-
sen ist, oder in dem Mitgliedstaat,

der ihnen eine Arbeitsgenehmigung

erteilt hat, erhalten. Hier normieren
§ 14d Abs. 2 GelverkG und § 19c¢
Abs. 2 GiitbefG, dass Lenker, die
Staatsangehérige eines Dirittstaates
sind und bei einem in Osterreich

niedergelassenen Unternehmen ar-
beiten, die Priifung zur Erlangung
der Grundqualifikation in Osterreich
abzulegen haben oder diese in Oster-
reich ablegen kénnen, wenn ihnen
ein Aufenthaltstitel, der das Recht
auf unbeschrinkten Zugang zum Ar-
beitsmarkt in Osterreich ermoglicht,
erteilt wurde.

Grundsitzlich ist davon auszugehen,
dass sowohl Staatsangehorige eines
Mitgliedstaates als auch Staatsan-
gehorige eines Drittlandes die Aus-
stellung eines Fahrerqualifizierungs-
nachweises in jenem Mitgliedstaat
beantragen, in dem sie aufgrund ihres
Hauptwohnsitzes, Arbeitsplatzes oder
der erteilten Arbeitsgenechmigung die
Grundqualifikationspriifung  abge-
legt haben. Da gemif$ Artikel 10 Un-
terabs. 3 der Richtlinie die von den
Mitgliedstaaten ausgestellten Fahrer-
qualifizierungsnachweise gegenseitig
anerkannt werden, kann der betref-
fende Berufskraftfahrer mit seinem
auslindischen Fahrerqualifizierungs-
nachweis in Osterreich problemlos

Foto: © Miha Creative/adobestock.com

seine Titigkeit aufnehmen. Die Aus-
stellung eines osterreichischen Fah-
rerqualifizierungsnachweises mittels
Anerkennung einer Grundqualifi-
kationsbescheinigung aus einem an-
deren Mitgliedstaat ist daher grund-
sitzlich nicht erforderlich und in
Osterreich auch nicht zulissig.

Bescheinigung iiber eine Wei-
terbildung fiir den Giiterkraft-
oder Personenkraftverkehr

Gemifd Artikel 9 Unterabs. 3 der
Richtlinie durchlaufen die in Artikel
1 Buchstaben a und b (Staatsange-
hérige eines Mitgliedstaats und eines
Drittands) genannten Kraftfahrer
die Weiterbildung gemafd Artikel 7 in
dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren
ordentlichen Wohnsitz haben, oder
in dem Mitgliedstaat, in dem sie ar-
beiten beziehungsweise normieren
§14d Abs. 3 GelverkG und § 19¢
Abs. 3 GiitbefG, dass Lenker, die
ihren Hauptwohnsitz in Osterreich
haben oder bei einem in Osterreich
niedergelassenen Unternchmen ar-
beiten, die Weiterbildung in Oster-
reich durchlaufen kénnen.

Im Bereich der Weiterbildung be-
steht also — wohl vermehrt im grenz-
nahen Raum — fiir einen Lenker, der
in einem Mitgliedstaat wohnt und in
einem anderen arbeitet, eine Wahl-
moglichkeit hinsichtlich des Mit-
gliedstaates, in dem er seine Weiter-
bildung absolviert.

Das BMK ist urspriinglich davon
ausgegangen, dass eine Wahlméglich-
keit hinsichtlich des Weiterbildungs-
mitgliedstaats auch bedeuten muss,
dass die beiden betroffenen Mitglied-
staaten wechselseitig Weiterbildungs-
bescheinigungen des jeweils anderen
Mitgliedstaates fiir die Ausstellung ei-
nes Fahrerqualifizierungsnachweises
anerkennen. Dies wird jedoch, wie

diesbeziigliche Erfahrungen (etwa
mit den Nachbarlindern Ungarn
und Tschechien) gezeigt haben, nicht
in allen Mitgliedstaaten so gesehen
beziehungsweise gehandhabt. Bei-
spielsweise hatten ungarische Lenker,
die in Ungarn wohnen und bei einem
osterreichischen Unternehmen arbei-
ten, die Weiterbildung in Osterreich
absolviert; jedoch wurde die oster-
reiche Weiterbildungsbescheinigung
von den ungarischen Behérden nicht
anerkannt und diesen Lenkern daher
auch kein ungarischer Fahrerqualifi-
zierungsnachweis ausgestellt. Zum
damaligen Zeitpunkt gab es in Os-
terreich auch noch keinen Fahrerqua-
lifizierungsnachweis im Scheckkar-
tenformat (die Eintragung des Codes
,95“ in einen ungarischen Fiihrer-
schein ist nicht moglich), weshalb als
»Notlosung® fiir Fahrten innerhalb
Osterreichs die aktuellen Weiterbil-
dungsbescheinigungen  mitgefiihrt
werden mussten. Grenziiberschrei-
tende Fahrten konnten von solchen
Lenkern jedoch mangels Fahrerqua-
lifizierungsnachweis nicht durchge-
fithrt werden.

Diese Problematik wurde an die
Europiische Kommission (EK) her-
angetragen und in einer Sitzung des
Ausschusses zur RL 2003/59/EG mit
anderen Mitgliedstaaten und der EK
diskutiert.

In dieser Diskussion betonte die EK,
dass keine Bestimmung in der Richtli-
nie einem Mitgliedstaat verbietet, auf
Basis einer Bescheinigung, die in ei-
nem anderen Mitgliedstaat ausgestellt
wurde, einen Fahrerqualifizierungs-
nachweis auszustellen. Gleichzeitig
konne die EK die Mitgliedstaaten
auch nicht zwingen, einen solchen
Fahrerqualifizierungsnachweis  aus-
zustellen, da keine Verpflichtung zur
Anerkennung einer in einem ande-
ren Mitgliedstaat absolvierten Wei-
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terbildung bestiinde. Die EK hielt
weiterhin an der Ausstellung einer
(in Osterreich zusitzlichen) eigenen
,Fahrerqualifizierungsnachweiskarte®
fest, wodurch das Problem fiir Mit-
gliedstaaten, die den Fahrerqualifizie-
rungsnachweis grundsitzlich mittels
Eintragung des Unionscodes in den
Fiihrerschein ausstellen, gelost wer-
den koénne. Trotz Ankiindigung der
EK, den Vorschlag betreffend einer
verpflichtenden gegenseitigen An-
erkennung von Bescheinigungen zu
priifen, und der Stellungnahme Os-
terreichs im Zuge des Anderungspro-
zesses der Richtlinie 2003/59/EG, ist
keine entsprechende Bestimmung in
die Richtlinie 2018/645/EU bezie-
hungsweise Richtinie 2022/2561/
EU (kodifizierte Berufskraftfahrer-
richtlinie) eingeflossen.

Die Anerkennung einer Bescheini-
gung iiber eine in einem anderen
Mitgliedstaat absolvierte Weiterbil-
dung zwecks Ausstellung eines 6s-
terreichischen Fahrerqualifizierungs-
nachweises ist in Osterreich — da
nach einschligigem EU-Recht nicht
zwingend vorgeschrieben und zwecks
Reduzierung des Verwaltungsauf-
wands — nicht mehr zulissig.

Die grundsitzliche Wahlmoglichkeit
hinsichtlich des Mitgliedsstaates der
Weiterbildung bleibt jedoch weiter-
hin bestehen, da ja im betreffenden
Mitgliedstaat die Ausstellung eines
Fahrerqualifizierungsnachweises  be-
antragt werden kann, der in allen
Mitgliedstaaten — wie unter dem
Punkt ,Bescheinigung tiber die Prii-
fung zu Erlangung der Grundqua-
lifikation fiir den Giiterkraft- oder
Personenkraftverkehr  dargelegt —
anzuerkennen ist.

Fiir die Bundesministerin:
Mag. Christian Kainzmeier
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Steiermark

BEZIRKSHAUPTMANNSCHAFT MURTAL
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w

icherheitsreferat

Bearb.: Barbara Schurp

Tel.: +43 (3572) 83201-149
Fax: +43 (3572) 83201-550
E-Mail: bhmt-shw@stmk.gv.at

Bei Antwortschreiben bitte
Geschaftszeichen (GZ) anfihren
L

GzZ: BHMT-159109/2023-14 Judenburg, am 20.12.2023

Ggst.. Marktgemeinde WeiBkirchen
B 77 Gaberl Stralie
Ortsgebiet WeiBkirchen
dauerhaftes Fahrverbot fiir Lastkraftfahrzeuge
Verkehrsbeschrinkungen gemif § 43 StVO

VERORDNUNG

GemaB § 43 Abs. 11itb Ziffer 1 und § 441.V.m. § 94 b Abs. 1 lit. b StVO 1960 i.d.g.F. wird zur Erhéhung
der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs im Bereich der Marktgemeinde WeiBlkirchen
Folgendes verordnet:

Fahrverbot fiir Lastkraftfahrzeuge (in beide Richtungen) mit dem Zusatz: ,,ausgenommen
Ziel- und/oder Quellverkehr fiir die Bezirke Murau, Murtal und Voitshberg* fiir

die B 77 Gaberl StraBe im Bereich des Ortsgebietes ,,Weilkirchen in Steiermark*

Diese Verordnung ist durch die Verbotszeichen gem. § 52 lit. a Ziffer 7a StVO 1960 sowie die
entsprechenden Zusatztafeln kundzumachen und tritt mit deren Anbringung in und deren Entfernung
aufler Kraft.

Die Bezirkshauptfrau

Mag. Nina Polzl, MA
(elektronisch gefertigt)
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fahrtechnik

OAMTC

- § R

fahrtechnik
- 4. OAMTC

Berufskraftfahrer Weiterbildung

* Brems- und Sicherheitstechnik * Training Recht
- Eco Training - Training Gesundheit & Ergonomie
* Training Ladungssicherung

C95/D95 Trainings und ADR Auffrischungskurse jederzeit moglich.
Praxisnah und praxisorientiert.

Infos & Buchung:
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring | fahrtechnik.lebring@oeamtc.at | Tel. +43 3182 401 65 32800
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Kalwang | fahrtechnik.kalwang@oeamtc.at | Tel. +43 3846 200 90 32500

0 Youfl}  www.oeamtc.at/fahrtechnik Fu ra ktives Fa h ((H]]
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IRU-Umfrage — Stand Umriustung Smart Tacho 2

(Survey to monitor the SMT2 retrofitting)

Wie bekannt, miissen in Fahrzeugen
mit einem digitalen Fahrtenschrei-
ber (G1) im grenziiberschreitenden
Verkehr, die vorhandenen Fahr-
tenschreiber bis spitestens 31. De-
zember 2024 auf einen intelligen-
ten Fahrtenschreiber der Version 2

»omart Tacho 2“ (G2V2) umgeriis-
tet werden.

Bei Fahrzeugen im grenziiberschrei-
tenden Verkehr mit einem intelli-

genten Fahrtenschreiber der Version
1 ,Smart Tacho 1“ (G2V1) miissen

bis spitestens 18. August 2025 auf
einen intelligenten Fahrtenschrei-
ber der Version 2 ,,Smart Tacho 2
(G2V2) umgeriistet werden.

Mehr unter dem Link: www.wko.at/
oe/transport-verkehr/aenderung-vo-

So viel ist sicher: _ S ——
Mit dem Veritas Mobilitatspaket

bin i&h rundum abg_esiéhe.

VERSICHERU y
EIN UNTERR -
DER Aktuellid B

die vorhandenen Fahrtenschreiber 165-2014-tachograf pdf

Mobilitat fur alle - das ist unser Beitrag!
- Veritas - KFZ Haftpflicht & Kasko &8 A
- Veritas - Maschinenkasko und Maschinenbruch

Land Tirol: DosierungsmaRBnahmen fur Lkw -

2. Halbjahr 2024

- Veritas - CMR- und Transportversicherung

- Veritas - Rechtsschutz - Frachterkonzept

Wir beraten Sie gerne!

Nebenstehend finden Sie jene Tage fiir das 2. Halbjahr 2. Halbjahr 2024 #43,0) S?t;fv510,£‘i?;i§frm;ﬁ e
2024, an welchen das Land Tirol Dosierungsmafinahmen , X awail, R
fiir Lkw setzen wird. Datum Wochentag
Analysen haben ergeben, dass an diesen Tagen wiederum ein 1 | 01.07.2024 Montag —
besonders hohes Schwerverkehrsaufkommen zu erwarten I(R AI - r
ist, welches zu einer Uberlastung des Inntalkorridors fiihrt. 2 08.07.2024 Montag = ———— - Gebraud’“: ‘:\:&n-
3 | 15.07.2024 Monta I'AI 'I R/ I' lj( I- transporte
Wie immer werden diese Mafinahmen auf der A12 Inntal- 2 s Al Top-Pl'else“"
autobahn im Bereich des Grenziiberganges Kufstein/Kie- 4 22 07.2024 Montag \A’ I N I (I_ I:IR HANDEL VERLEIH SERVICE.
fersfelden Fahrtrichtung Stiden ab 5 Uhr gesetzt, wobei dies . =
zeitlich — wie bisher — nur im unbedingten Ausmafd e[folgen 29.07.2024 Montag Fiat Ducato JTD 140 Koffer mit hydr. LBW (140 PS #x| Ford Transit 130EL350 Koffer mit hydr Ladebord-
ird EURO 6),4200x2100x2300, ca. 950 kg Nutzlast! Klima, wand (130 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckan-
Wi 6 04.10.2024 Freitag Bluetooth, Tempomat etc. Bj. 2020, 58.000 km ' trieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima etc.,
_ , , , Fiat Ducato JTD 130 Koffer mit hydr. LBW (130 PS Mod. 2018, 89.000 km
Die Dosiertage finden Sie auch auf der Website des Landes 7 28.10.2024 Montag EURO 6), 4200x2100x2300, ca. 950 kg Nutzlast! Klima, | ' Ford Transit 170EL350 Doka-Kasten L3H2, Klima,
Tirol unter: https://www.tirol.gv.at/verkehr/verkehrs-und- Bluetooth, Tempomat etc. Bj. 2019, 56.000 km AHV etc, Bj. 2017, ca. 190.000 km
seilbahnrecht/lkw-dosierung/ 8 05.11.2024 Dienstag Ford Transit 170FL350 Pritsche/Plane mit Schiebpla- Citroen Jumper 2.0 HDI 165 Koffer mit hydr. Lade-
oder unter: rkwer'h h+rle (1L0 ESISURO 6) g?g%%%%%ég% ca 950 llzordwalnd (1?% Pg EUROél), 4150x2220x2220,950
https://tinyurl.com/y748wpnv 9 06.11.2024 Mittwoch g Nutzlast, Navi, Klima etc,, bj. ) 82 m g Nutzlast, Luftfederung, K ima, Kamera etc. Bj. 2019,
P Y y/SSWP Ford Transit 130FL350 Koffer (170 PS EURO 6) 160.000 km —neuer Motor mit O km!
10 | 13.11.2024 Mittwoch 4250x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast, Klima etc, Oldtimer - Land Rover Defender 109 Pickup Serie
Bj. 2019, 76.000 km 2 -kurze Kabine / lange Pritsche, Bj. 1966 - restauriert,
11 | 20.11.2024 Mittwoch Ford Transit 130FL350 Koffer (170 PS EURO 6) - neu iberprift - voll insatzberelt - Low-typisiert
4250x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast, Klima etc, voflabschretbbar:
12 | 27.11.2024 Mittwoch Bj. 2017,71.000 km ¥\ VW Amarok 3.0 V6 TDI Pickup Doka, Hartop mit
o . . Dachtrager, Automatikgetriebe, Anhangevorrichtung,
Ford Transit 170EL350 Koffer mit hydr. Ladebord- : ;
e : Alufelgen etc,, Bj. 2017, 185.000 km
13 | 03.12.2024 Dienstag wand (170 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckan- ' ' _
trieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima etc,, Shl}DﬁurahCM3 14- Ungrerialfahrﬁelu mit Front-
§ j. ! dher 150 S ild160cm,
14 | 04.12.2024 Mittwoch B 2020,72.000 km | Kehrbirste 150cm, Fronthydraulk, Alladantrieb
% Ford Transit 170EL350 Koffer (170 PS EURO 6) Zwil- } = "Kabine mit Heis 90
] linosbereift - Heckantrieb 4250210052200 ca. 800 o] g Dieselmotor 31 PS, Kabine mit Heizung etc., Bj. 2013,
15 | 10.12.2024 Dienstag ko Rlotsst Klima. antrieb 4250x2100x2200, ca ‘ ' B "% a.3.400Bh
3 g Nutzlast, Klima etc., Mod. 2019, 37.000 km ; : -
SO MISeoch Wir besorgen lhnen gerne Ihren Spezialtransporter auf Wunsch! www.winkier.co.at
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Unter hteps://www.handelskam-
mer.bz.it/de/interessensvertretung/
verkehrsinfo oder  https://tinyurl.

com/3wjuffm4 finden Sie die Verord-
nung des Regierungskommissariats
fur die Provinz Bozen beziiglich der
Fahrverbote fiir Lastkraftfahrzeuge

Italien: Fahrverbote fur Lastkraftfahrzeuge auf dem
Gebiet der Provinz Bozen (Fahrverbotskalender 2024)

(Fahrverbotskalender 2024) auf dem
Gebiet der Provinz Bozen auf Frei-
landstrafSen sowie der Brennerauto-
bahn A22 im Jahr 2024.

e 9 Italien: Fahrverbotskalender 2024

Untenstehend finden Sie das Dekret
Nr. 333 vom 13. Dezember 2023 des

Fahrverbotskalender 2024

Art. 1 (Gegenstand und
Anwendungsbereich)

1. Das vorliegende Dekret gemif3
Art. 6 Abs. 1 des Legislativdekrets
285 vom 30. April 1992 der neuen
Straflenverkehrsordnung  (StVO)
legt die Fahrverbote fiir Fahrzeuge
zur Giiterbeférderung mit einem
behérdlich genehmigten Hochst-
ladegewicht von tiber 7,5 Tonnen,
auf Freilandstraflen an den im Ar-
tikel 2 angefiihrten Sonn- und Fei-
ertagen bzw. anderen fiir den Stra-
Renverkehr besonders kritischen
Tagen im Jahr 2024 fest.

2. Der Fahrverbotskalender nach
Artikel 2 gilt fiir Fahrzeuge zur
Giiterbeférderung nach  Artikel
54 der StVO, sowie fiir landwirt-
schaftliche Maschinen nach Arti-
kel 57 der StVO.

ital. Transportministeriums zum ita-
lienischen Fahrverbotskalender 2024
und eine vom AuflenwirtschaftsCen-

3. Der Fahrverbotskalender nach
Art.2 gilt auch fiir Sonderfahr-
zeuge und Sondertransporte, auch
wenn sie nicht fiir die Beférderung
von Giitern verwendet werden,
selbst wenn sie im Besitz der Fahr-
genehmigung nach Artikel 10, Ab-
satz 6 der StVO sind.

4. Die in den Art. 3, 4 und 5 genann-
ten Nachverlegungen gelten unter
der Bedingung, dass die Ankunft
aus dem Ausland oder im Hafen
am Tag des Verbots erfolgt.

5. Die Begiinstigungen nach Art. 3,
4, 5 und 6 sowie die Befreiungen
nach Art. 7 und 8 gelten auch
fur Sonderfahrzeuge und Sonder-
transporte, vorbehaltlich andersar-
tiger Auflagen in den i.S. von Art.
10, Abs. 6 des StVO erteilten Ge-

nehmigungen.

6. Der Fahrverbotskalender i.S. des
Artikels 2 gilt auch fiir Zugmaschi-

ter Mailand angefertigte unverbindli-
che Arbeitsiibersetzung der wichtigs-
ten Artikel ins Deutsche.

nen — wenn sie als Einzelfahrzeuge
unterwegs sind — deren Bezugs-
masse, fiir die Zwecke dieser Ver-
ordnung, das Leergewicht ist bzw.
die Gesamtmasse nach Abzug der
Hochstlast der Sattelkupplung.

7. Mit dieser Verordnung wird, nach
den Modalititen des Artikels 12,
die Beforderung von Gefahrgut
auch fiir Hochstmaflen unter-
halb der im Absatz 1 genannten
Schwelle von 7,5 Tonnen, geregelt.

Art. 2 (Fahrverbotskalender)

Die Fahrzeuge nach Art. 1 diirfen an
Sonn- und Feiertagen und an den
anderen besonderen Tagen des Jahres
2024 gemifS Anhang A, der Bestand-
teil dieses Dekrets ist nicht verkehren.

Art. 3 (Beglinstigungen fiir
aus dem Ausland kommende
lins Ausland fahrende Fahr-
zeuge)

1. Fir die aus dem Ausland kom-
menden Fahrzeuge, welche eine
entsprechende Bescheinigung tiber
den Beginn und das Ziel der Be-
forderung vorweisen kénnen, wird
der Beginn des Fahrverbots nach
Abs. 2 um vier Stunden nachver-

legt.

2. Fur die aus dem Ausland kom-
menden Fahrzeugen mit einem
einzigen Fahrer — wenn die Tages-
ruhezeit gemifl der EG-Verord-
nung Nr. 561/2006 und spiteren
Anderungen mit den nach Beginn
des Fahrverbots laut Art. 2 endet,
beginnt die Nachverlegung laut
Absatz 1 — nach Ablauf der Ruhe-
pause.

3. Fiir Fahrzeuge, die ins Ausland
fahren und entsprechende Doku-
mente zum Nachweis des Bestim-
mungsorts der Ladung mitfiihren,
wird das Ende des Fahrverbots laut
Art. 2 um 2 Stunden vorverlegt.

4. Die vorherigen Absitze gelten
auch fir Fahrzeuge, die aus San
Marino oder dem Vatikan bzw.
nach San Marino oder dem Va-
tikan fahren; diese Fahrten sind
den Fahrten von bzw. nach Italien
gleichgestellt.

Art. 4 (Vorteile fiir die Fahr-
zeuge von/nach Sardinien)

1. Fir Fahrzeuge, die aus Sardinien
kommen und entsprechende Do-
kumente zum Nachweis des Aus-
gangspunktes der Fahrt und zum
Bestimmungsort der Ladung mit-
fihren, wird der Beginn des Fahr-
verbotes laut Art. 2 um 4 Stunden
nachverlegt.

2. Fiir die nach Sardinien fahrende
Fahrzeuge, die entsprechenden
Dokumente iiber den Zielort mit-
fithren, wird der Zeitpunkt vom
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Ende des Fahrverbotes (Art. 2) um
4 Stunden vorverlegt.

3. Fiir die in Sardinien verkehrende
Fahrzeuge, die aus dem iibrigen
nationalen Staatsgebiet kommen,
— sofern geeignete Dokumente
zum Nachweis des Ausgangspunk-
tes der Fahrt mitgefithrt werden —
wird der Beginn des Fahrverbots
um 4 Stunden nachverlegt.

4. Fiir die in Sardinien verkehrenden
Fahrzeuge, die einen Hafen der
Insel anfahren, um auf Fihren ver-
frachtet zu werden, die das restli-
che Staatsgebiet anfahren, und die
tiber die einschligigen Bescheini-
gungen iiber das Fahrtziel und die
Platzreservierung oder den Reise-
titel (Fahrkarte) fiir die Einschif-
fung als entsprechenden Nachweis
mitfithren, kommt das in Artikel
2 festgesetzte Fahrverbot nicht zur
Anwendung,.

Art. 5 (Vorteile fur die
Fahrzeuge von/nach Sizilien)

1. Aufler den im Art. 6 beschriebe-
nen Falle gilt fiir die in Sizilien ver-
kehrende Fahrzeuge, die aus dem
tibrigen nationalen Staatsgebiet
kommen und eine Fihre — ausge-
nommen aus Kalabrien von den
Hifen von Reggio Calabria und
Villa San Giovanni — beniitzen
und geeignete Dokumente zum
Nachweis des Ausgangspunktes
der Fahrt mitfiihren wird der Be-
ginn des Fahrverbots laut Art. 2
um 4 Stunden nachverlegt.

2. Fiir die in Sizilien verkehrenden
Fahrzeuge, welche das restliche
Staatsgebiet anfahren und dazu
die Fihre benutzen, mit Ausnah-
me derjenigen, die tiber die Hifen
von Reggio Calabria und Villa San
Giovanni nach Kalabrien fahren,
und geeignete Dokumente iiber
das Fahrtziel und die Platzreser-

vierung oder den Reisetitel (Fahr-
karte) fiir die Einschiffung als ent-
sprechenden Nachweis mitfiihren,
kommt das in Artikel 2 festgesetzte
Fahrverbot nicht zur Anwendung.

3. Unter Vorbehalt der Bestimmun-
gen der Absitze 1 und 2, um die
Schwierigkeiten der Verfrachtun-
gen der Fahrzeuge von und nach
Kalabrien {iber die Hifen von
Reggio Calabria und Villa San
Giovanni von und nach Sizilien
zu beriicksichtigen, die mit ent-
sprechender Dokumentation zum
Nachweis des Ausgangspunktes
und Bestimmungsort der Fahrt
ausgestattet sind, wird der Beginn
des Fahrverbots um zwei Stunden
nach hinten verlegt und das Ende
des Fahrverbots um zwei Stunden
vorverlegt.

Art. 6 (Vorteile fur den
intermodalen Verkehr)

1. Fur die Fahrzeuge die zu den zu
den gesamtstaatlich wichtigen
Verladebahnhéfe ,Interporti“ wie
im Gesetz Nr. 240 vom 4. August
1990 festgelegt (Bari, Bologna,
Catania, Cervignano, Jesi, Livor-
no, Marcianise, Nola, Novara,
Orte, Padova, Parma, Pescara, Pra-
to, Rivalta, Torino, Vado Ligure,
Venezia, Verona, Padua, Verona
Quadrante Europa, Turin-Orbas-
sano, Rivalta Scrivia, Trient, Nova-
ra, Domodossola und Parma-Fon-
tevivo) und zu den in strategischer
Position befindenden Intermodal-
terminals (Busto Arsizio, Domo-
dossola, Melzo, Marzaglia, Milano
smistamento, Mortara, Portogrua-
ro, Rovigo, Trento, Trieste, Voltri)
die Waren bzw. Ladungen ins Aus-
land transportieren und die mit
entsprechender  Dokumentation
zu der Weiterfahrt mit der Bahn
ausgestattet sind, wird das Ende
des Fahrverbots um vier Stunden

vorverlegt. N
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2. Das Fahrverbot laut Art. 2 gilt

nicht fiir Fahrzeuge im Intermo-
dalverkehr ,, StrafSe-Meer” laut Art.
1 des Ministerialdekrets des Trans-
portministeriums vom 31. Jdnner
2007 und spiteren Anderungen
sofern geeignete geeignete Doku-
mente {iber das Fahrtziel und die
Platzreservierung oder den Reiseti-
tel (Fahrkarte) fiir die Einschiffung
vorliegt.

. Das Fahrverbot laut Art. 2 gilt

nicht fir Fahrzeuge die von bzw.
nach nationalen bzw. internatio-
nalen Flughifen unterwegs sind
sofern geeignete Dokumente fiir
das Auf- bzw. Abladen der Ware

vorhanden sind.

. Die Bestimmung laut Abs. 1 gel-

ten auch fiir Fahrzeuge die leere
Ladeecinheiten fithren (Contai-
ner, Sattelanhinger) sowie leere
Fahrzeugkombinationen die ins
Ausland bestimmt sind iiber die
o.g. Hifen, Verladebahnhofe und
Flughifen sofern geeignete Doku-
mente zum Zielort der Ladeein-
heiten vorliegen.

. Die allein fahrenden Zugmaschi-

nen, deren Gesamtgewicht mehr
als 7,5 Tonnen betrigt, konnen
zu den Fahrverbotstagen nur in
dem Fall fahren, wo Sie vom Sat-
telanhinger fir die Weiterfahrt
der Ware beim intermodalen Um-
schlagsplatz getrennt wurden, so-
fern geeignete Dokumente fiir die
Weitergabe der Ware vorhanden
sind und nur fiir die Strecke zur
Riickkehr zum Unternehmens-
sitz des Zulassungsbesitzers des
Fahrzeuges, eingeschrinkt auf im
kombinierten Verkehr eingesetzte
Zugmaschinen.

. Das Fahrverbot laut Art. 2 wird

festgelegt findet keine Anwendung
auf die Fahrzeuge, die im kombi-
nierten Verkehr Strafle-Schiene
,Kombiverkehr mit Eisenbahn“

oder Strafle-Meer "Kombiverkehr
auf dem Seewege" eingesetzt wer-
den und die unter dem Begriff
und in den Anwendungsbereich
des Art. 1 des Dekrets des Trans-
portministerium vom 15. Febru-
ar 2001 fallen, sofern geeignete
Dokumente zum Nachweis des
Zielorts und der Herkunfts der
zu transportierenden Ware und
die Reservierungsbestitigung oder
der Beforderungstitel (die Fahrkar-
te) fiir die Verschiffung vorliegen.
Die Vor- und Nachlaufstrecke auf
der Strafle im Sinne des vorliegen-
den Punktes kann auf gar keinen
Fall die hochstens vorgesehenen
150km Luftlinie zum nichsten
Sechafen bzw. zum Bahnhof der
Be- oder Entladung iiberschreiten.

. Das Fahrverbot laut Art. 2 findet

keine Anwendung auf die Fahr-
zeuge, die sich im intermodalen
Verkehr befinden, deren Her-
kunfts- und Zielort sich im natio-
nalen Staatsgebiet befinden sofern
geeignete Dokumente zum Nach-
weis des Ziel- oder des Herkunfts-
ort der zu transportierenden Ware
und die Reservierungsbestitigung
oder der Beforderungstitel (die
Fahrkarte) fiir die Verladung vor-
liegen.

Art. 7 (Vom Verbot befreite
Fahrzeugkategorien)

1. Das Fahrverbot nach Art. 2 gilt

nicht fur die Fahrzeuge folgender

Behérden:

a) Polizeikrifte;

b)  Streitkrifte

c¢) Feuerwehr;

d) Zivilschutz;

e) Italienisches Rotes Kreuz
(CRD);

f)  Regionen und andere Lokal-

korperschaften, auch in Zusam-

menschluss untereinander.

2. Das Fahrverbot nach Art. 2 gilt

a)
b)

c)

d)

e)

£)

g)

ebenso nicht fiir Fahrzeuge, die
fur folgende offentliche Dienste
verwendet werden, auch wenn sie
unbeladen verkehren:

Wasser-, Gas- und Stromversor-
gung;

Stidtische Miillabfuhr und Miill-
sammlung vom Entstehungsort
zum Ort der Miillentsorgung
und/oder -wiederverwertung oder
zur vorliufigen Lagerung ohne
Zwischenstopps zum Auf- und
Abladen;

Tansport des stidtischen Miill
vom Ort der Lagerung zum Ort
der Miillentsorgung und/oder
-wiederverwertung durchgefiihrt
von Gemeindefahrzeugen mit der
Aufschrift  ,Miillabfuhrdienst®,
sowie jene Fahrzeuge, die im Auf-
trag der Gemeindeverwaltungen
mit der Miillentsorgung betraut
sind, sofern sie im Besitz der ein-
schligigen, von der Gemeinde
ausgestellten Bescheinigung sind.
Fahrzeuge, die zur Reinigung von
Senkgruben und Gullys bestimmt
sind;

Postdienst mit Fahrzeugen des De-
partements fiir Kommunikations-
wesen oder der Italienischen Post
AG, sofern mit dem Kennzeichen
LPT.“ oder mit dem Kennzeichen
Jralienische Post“ versehen, sowie
Ristfahrzeuge, sofern mit der da-
fur notwendigen, von der Verwal-
tung fir Post- und Fernmeldewe-
sen ausgestellten Bescheinigung
ausgestattet, auch wenn diese im
Ausland ausgestellt wurde; sowie
jene die im Besitz der von besag-
tem Departement ausgestellten
Lizenzen bzw. Ermichtigungen
sind (gv.D. Nr. 261/99 ig.kE),
wenn sie an den Tagen des Ver-
kehrsverbots, ausschliefllich Post-
diensttransporte durchfiihren;

Rundfunk- und Fernsehdienst-
fahrzeuge;

Notfalldienste im Zusammen-
hang mit dem  Straflenver-

kehrsmanagement, die von den

h)

3.

a)

b)

~

C

d)

~

€

£)

a)

Straflenbesitzern und/oder -Be-
treibern genutzt werden;

andere offentliche Dienstleistun-
gen zur Befriedigung dringender
Bediirfnisse der Allgemeinheit,
sofern diese Dringlichkeit ange-
messen nachgewiesen ist.

Das Fahrverbot nach Artikel 2 gilt
nicht fiir die Fahrzeuge folgender
Behorden, auch wenn sie unbela-
den verkehren:

Tankwagen, die fiir den Transport
von Wasser zu Haushaltszwecken
verwendet werden;

Tankwagen, die fiir den Transport
von Frischmilch verwendet wer-
den;

Tankwagen, die fiir andere fliissi-
ge Lebensmittel verwendet wer-
den, ausschliefSlich fiir die Befor-
derung von Frischmilch;
Tankwagen, die fir den Transport
von Futter fiir Nutztiere verwen-
det werden oder fiir die Rohmate-
rialien mit denen diese Futtermit-
tel produziert werden;

Fahrzeuge fiir den Transport von
Treibstoff und Heizdl, in Fliissig-
und in Gasform, fiir die Grof3ver-
teilung und fiir den 6ffentlichen
und privaten Verbrauch;
Landwirtschaftliche ~Maschinen
nach Art. 57 der StVO und land-
wirtschaftliche Sondermaschinen
laut Artikel 104 der StVO, un-
beschadet der Notwendigkeit, die
Genehmigung nach Abs. 8 dessel-
ben Artikels 104 einzoholen und
unbeschadet des Fahrverbots nach
Art. 175, Abs. 2 der StVO, auf
den gemifd Art. 2 der StVO mit A
und B klassifizierten StrafSen.

. Das Fahrverbot nach Artikel 2 gilt

zudem in folgenden Sonderfillen
nicht:

Lkw mit der Vormerkung zur
technischen  Kfz-Uberpriifung
(beschrinkt auf Werktage), wenn
die Vormerkungsbestitigung mit-

b)

<)

verkehrsinfo iINternational

gefiihrt wird, und mit der Gil-
tigkeit lediglich fur die kiirzeste
Fahrtstrecke vom Firmensitz des
Fahrzeugeigners zum Ort der Re-
visionsabwicklung, wobei keine
Autobahnstrecken befahren wer-
den diirfen;

Lkw die aufgrund von dringen-
den und zu belegenden Notwen-
digkeiten einen FEinsatz seitens
einer Reparaturwerkstitte benéti-
gen dessen Sitz sich auflerhalb der
Gemeinde des Firmensitzes des
Fahrzeugeigners befindet.

Lkw auf der Riickfahrt zum
Haupt- und Nebensitz des Fahr-
zeuginhabers, unter Vorlage der
aktuellen  Handelskammerein-
tragung, sowie zur Riickfahrt
zum Wohnsitz oder Domizil des
Fahrers wenn die Lkw, zum Zeit-
punkt des Beginns des Fahrver-
bots, nicht mehr als 50 km von
denselben Betrieben entfernt sind
und nicht auf Autobahnen ver-

kehren;

. Die Fahrzeuge gemif$ Buchstaben

a), b), ¢), und d) des Absatzes 3
miissen mit Anzeigetafeln in grii-
ner Farbe im Ausmaf§ von 0,50 m
Basis, 0,40m Ho6he mit einem
schwarz bedruckten 0,20m ho-
hen Kleinbuchstaben ,,d“ versehen
sein, die gut sichtbar an den bei-
den Seitenwinden und am Heck
des Fahrzeugs anzubringen sind.

Art. 8 (Verzeichnis der vom
Fahrverbot ausgenommenen
Waren)

1.

a)

b)

Das Fahrverbot nach Artikel 2
gilt nicht fir Fahrzeuge, die aus-
schliefSlich folgende Waren trans-
portieren, auch wenn sie unbela-
den verkehren:

Lieferungen fiir den Flugzeug-Ca-
tering-Service oder Motore und
Ersatzteile fiir Flugzeuge;

Nahrungsmittel und Waren fiir

andere unerlissliche Dienste fiir
die Handelsmarine;

¢) Tageszeitungen und Zeitschriften;
d) Erzeugnisse fiir den drzdichen

Gebrauch;

e) leicht verderbliche Lebensmittel,

f) landwirtschafltiche

&
h

i)

~

~

die gemifl dem ATP-Uberein-

kommen befordert werden miis-

sen;

Erzeugnisse,

fur die zwar nicht die Beforde-

rung gemifl ATP-Ubereinkom-
men erforderlich ist, aber die
rasch verderben, weshalb eine
unverziigliche Lieferung vom

Herstellungsort zur Lager- oder

Verkaufsstitte notwendig ist;

frisches Obst;

Gemiise;

Schnittblumen;

Saatgut (nicht gekeimte Sa-

men);

* Bruteier mit einschligiger
Kennzeichnung auf dem Lie-
ferschein;

Aus der Schlachtung stammende
Unterprodukte.
Komplementirprodukte zu der
Lebensmittelverabreichung  die
gleichzeitig zu den Produkten des
Buchstaben ¢) transportiert wer-
den, welche eng verbunden mit
den Bediirfnissen des Gastgewer-
be der Lebensmittelverabreichung
sind und die hochstens 50 % der
gesamten Ladung ausmachen
diirfen.

andere Lebensmittelprodukte die

gleichzeitig zu den Produkten des

Buchstaben e) transportiert wer-

den, hochstens 50 % der gesam-

ten Ladung ausmachen diirfen fir

Fahrten mit Auf- und Abladeort

in der gleichen Provinz.

. Das Verbot des Artikels 2 gilt nicht

fur Fahrzeuge, die lebende Tiere
unter folgenden Bedingungen be-
férdern, auch wenn sie unbeladen
unterweg sind, sofern ihnen ge-
eignete Unterlagen beigefiigt sind,
aus denen hervorgeht, dass sie

=
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auch wihrend der Giiltigkeitsdau-
er des Verbots be- oder entladen
werden miissen;

a) Kiiken fiir die Ziichtung;

b) fiir die Schlachtung bestimmtes
Lebendvieh;

¢) aus dem Ausland kommendes Le-
bendvieh;

d) Tiere, die fiir die Teilnahme an ei-
nem amtlich genehmigten Wett-
kampf bestimmt sind, der in den
48 Stunden ausgetragen werden
muss bzw. stattgefunden hat.

e) Wanderbienen.

3. Die Fahrzeuge, welche die unter
Absatz 1, Buchstaben e), f) und
g), sowie die unter Absatz 2, Buch-
staben a), b) und ¢) angefiihrten
Waren befordern, miissen mit
Anzeigetafeln in griiner Farbe im
AusmafS von 0,50 m Basis, 0,40 m
Hohe mit einem Kleinbuchstaben
»,d“, 0,20 m hoch in schwarzer Far-
be versehen sein, die gut sichtbar
an den beiden Seitenwinden und
am Heck des Fahrzeugs anzubrin-
gen sind.

Art. 9
(Ausnahmegenehmigungen)

1. Die Prifekturen — Gebietsimter
der Regierung — konnen aus Griin-
den absoluter und nachweislicher
Notwendigkeit und Dringlichkeit,
vorbehaltlich der Bestimmungen
der Art. 3, 4, 5, 6, 7 und 8 und in
Erginzung der darin enthaltenen
Ausnahmen, infolge der im Sinne
von Art. 10 eingereichten Antrige
und aufgrund der im Artikel 11
enthaltenen Verfahren, Teilauthe-
bungen des Verbots nach Artikel
2, ausschliefSlich in folgenden Fil-
len, genehmigen:

a) Transport anderer landwirtschaft-
licher Erzeugnisse als jene nach
Artikel 8, zwecks Gewihrleistung
der Haltbarkeit, unter der Bedin-
gung, dass diese Bediirfnisse an
besondere, nachweisliche, zeitlich
und rimlich begrenzte und quan-

b)

d)

e)

£)

g)

titativ definierte Bedingungen ge-
kniipft sind;

Transport von Futtermitteln fiir
Nutztiere mit anderen als den im
Artikel 7, Absatz 3 Buchstabe d)
genannten Fahrzeugen, um ihre
ununterbrochene Versorgung zu
ermdglichen, unter der Bedin-
gung, dass diese Bediirfnisse an
besondere, nachweisliche, zeitlich
und rimlich begrenzte und quan-
titativ definierte Bedingungen ge-
kniipft sind;

Transport von Materialien und
Ausriistung, zur Baustelle/von der
Baustelle, fiir die Durchfithrung
von Arbeiten von nationalem In-
teresse, die fiir bestimmte Titig-
keiten und Verarbeitungsprozesse
bestimmt sind, die aufgrund ihrer
besonderen Eigenschaften oder
der angewandten Technologien,
eine stindige Versorgung oder
Entsorgung ebendieser Materiali-
en und Ausriistungen erfordern;
Transport von Industrieerzeugnis-
sen, die an kontinuierliche Indus-
trieproduktionszyklen gebunden
sind, wenn die Produktionssyste-
me und die Organisation der Ver-
triebskette, notwendigerweise die
sofortige Verlegung dieser Erzeug-
nisse erfordern;

Lkw zur Abwicklung von Ausstel-
lungen, Messen und Mirkten, so-
fern die Notwendigkeit, wihrend
der Verbotszeit, Fahrten durchzu-
fihren, urkundlich nachgewiesen
wird.

Lkw fiir Live-Shows und Sport-
veranstaltungen, unter der Vor-
aussetzung, dass die Notwendig-
keit, wihrend der Verbotszeit,
Fahrten durchzufithren, urkund-
lich nachgewiesen wird;
Sonderfahrzeuge oder Sonder-
transporte im Sinne von Artikel
10 der StVO, beschrinke auf spe-
zifische Genehmigungen fiir ein-
zelne Fahrten, deren Durchfahrt
auflerhalb der Verbotszeit nicht
geplant werden kann oder gege-
benenfalls nicht unterbrochen

h)

i)

2.

werden kann;

aus dem Ausland kommende
Fahrzeuge, ausschliefSlich zum
Erreichen von Parkplitzen oder
Zollhifen in Grenznihe;

andere Einzelfille von nachgewie-
sener und absoluter Notwendig-
keit und Dringlichkeit, wenn die
Giiter in besonderen und spezifi-
schen Notfillen eingesetzt werden
miissen.

Die Fahrzeuge mit Ausnahme-
genehmigungen miissen mit An-
zeigetafeln in griiner Farbe im
Ausmafd von 0,50 m Basis, 0,40 m
Hohe mit einem schwarz bedruck-
ten 0,20m hohen Kleinbuch-
staben ,,a“ versehen sein, die gut
sichtbar an beiden Seitenwinden
und am Heck des Fahrzeugs anzu-
bringen sind.

Art. 10 (Verfahren fiir den
Antrag auf
Ausnahmegenehmigung)

1.

a)

Sind die im Artikel 9 genannten
Bedingungen erfiillt, konnen die
Betreffenden mindestens zehn
Tage vor dem fiir den Transport
vorgeschenen Datum, bei der
gebietszustindigen  Prifekcur —
G.AR, einen Antrag auf Ertei-
lung einer Genehmigung fiir Fahr-
ten in Abweichung des im Artikel
2 genannten Verbots einreichen,
wobei Folgendes anzugeben ist:

Tag oder Zeitraum der Fahrt, be-

schrinkt auf die tatsichlichen Be-

diirfnisse, insbesondere:

1. fiir die im Artikel 9, Absatz 1,
Buchstabe a) genannten land-
wirtschaftlichen Erzeugnisse,
der fiir die jeweilige Ernte fest-
gelegte Zeitraum;

2. fiir Tiernahrung gemif§ Ardi-
kel 9, Absatz 1, Buchstabe b),
die fir die Behebung des Ver-
sorgungsproblems notwendige
Zeit;

3. fiir Baustellen nach Artikel 9,
Absatz 1, Buchstabe ¢), das

b)

c)

d)

Datum des geplanten Beginns
und der Stilllegung der Bau-
stelle;

4. fiir die im Artikel 9, Absatz 1,
Buchstabe d) vorgesehenen,
an kontinuierliche Industrie-
produktionszyklen gebunde-
nen Industrieerzeugnisse, der
Zeitraum, in dem diese Pro-
duktion ununterbrochen statt-
findet;

5. fiir die zur Veranstaltung von
Messen und Mirkten gemifd
Artikel 9, Absatz 1, Buchstabe
e) zu verwendenden Fahrzeu-
ge, das jeweilige Veranstal-
tungsprogramm;

6. fir die fiir Live-Shows und
Sportveranstaltungen  gemifd
Artikel 9, Absatz 1, Buchstabe
f) zu verwendenden Fahrzeu-
ge, das jeweilige Veranstal-
tungsprogramm;

7. fur Sonderfahrzeuge und Son-
dertransporte gemifd Artikel
9, Absatz 1, Buchstabe g) das
genaue Datum der geplanten
Fahrt;

8. fiir aus dem Ausland kom-
mende Fahrzeuge gemifd Arti-
kel 9, Absatz 1, Buchstabe h),
das genaue Datum der geplan-
ten Fahrt;

9. fir die fir Transporte in den
Sonderfillen nach Artikel 9,
Absatz 1, Buchstabe i) vorge-
sehenen Fahrzeuge, das genaue
Datum der geplanten Fahrt;

das Kennzeichen des oder der fiir
denselben  Bef6rderungszweck,
fir welchen die Genehmigung be-
antragt wird, notwendigen Fahr-
zeugs/Fahrzeuge:

Abfahrtsort und Ziel der Beforde-

rung, einschliefllich der geplan-

ten, genau anzugebenden und auf
jeden beschrinkten Fahrstrecken;
die Art der unter den im Artikel

9, Absatz 1, Buchstaben a) bis i)

genannten Waren, Produkte oder

Ausstattung, unter Angabe der

Griinde fiir ihre Beférderung im

Rahmen des Ausnahmeverfahrens.

a) Feststellung  der
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2. Der Antrag kann alternativ zu

dem, was im Absatz 1 angegeben
ist, bei der Prifektur — Gebietsamt
der Regierung eingehen, in deren
Einzugsgebiet das Transportunter-
nehmen den Firmensitz hat.

. Fiir die aus dem Ausland kom-

menden Fahrzeuge, kann der ent-
sprechende Antrag auf Ausnah-
megenehmigung bei der Prifektur
— Gebietsamt der Regierung der
Grenzprovinz, in welcher die Fahrt
auf italienischen Gebiet beginnt,
und zwar auch vom Warenauftrag-
geber oder -empfinger, oder von
einer von denselben beauftragten
Dienstleistungsagentur, vorgelegt
werden. In diesem Fall muss die
Prifektur — Gebietsamt der Regie-
rung, hinsichtlich der Erteilung
der Genehmigung, aufler der er-
wiesenen Dringlichkeit und Un-
aufschiebbarkeit des Transportes,
insbesondere auch die Entfernung
zum Zielort, der Streckenverlauf
und das Dienstleistungsangebot
an den Grenzorten berticksichtigt.

Art. 11 (Verfahren fiir die Er-
teilung der Ausnahmegeneh-
migung durch die Prafektur)

1. Die Prifektur — Gebietsamt der

Regierung, die den Antrag auf
Ausnahmegenehmigung in Ab-
weichung des Verbots von Artikel
2 erhalten hat, erwigt, nachdem
sie — falls notwendig — auch die
anderen fir die Ausnahmege-
nehmigung des Transitverkehrs
gebietszustindigen Prifekturen —
Gebeitsimter der Regierung ange-
hort hat, die Notwendigkeit und
die Dringlichkeit des Transports,
unter Beriicksichtigung der loka-
len und allgemeinen Verkehrssitu-
ation und priift den Antrag nach
folgenden Kriterien:

tatsichlichen
Notwendigkeit des Transports in
Abweichung von den Verboten
und Bedingungen des Artikels 9,

b)

)

d)

2.

3.

a)

b)

)

unter Beriicksichtigung der Orte,
des Kontexts, des Wetters und der
klimatischen Bedingungen;

das Vorhandensein besonderer
Schwierigkeiten, die sich aus der
spezifischen geografischen Lage
Sardiniens und Siziliens ergeben,
und i.B., die fiir das Ubersetzen
des Transports erforderliche Zeig
Feststellung der Méglichkeit der
Verlegung der Beférderung auf
verbotsfreie Tage;

Festellung des Nichtbestehens
von Hinderungsgriinden durch
Dritte, insbesondere Straflenbe-
sitzer und/oder -Betreiber;
Uberpriifung der Kompatibili-
tit des Ausnahmetransports mit
der entsprechenden Straflenin-
frastruktur und den erwarteten
Verkehrsbedingungen auf dem
Straflennetz.

Fiir den Fall, dass der Antrag bei
der Prifektur — Gebietsamt der
Regierung eingereicht wird, in
deren Zustindigkeitsgebiet das
Unternehmen, das den Transport
durchfiihrt, seinen Sitz hat, muss
die Prifektur — Gebietsamt der
Regierung, in deren Einzugsgebiet
die Fahrt beginnt, ihre vorherige
Zustimmung erteilen.

Die Prifektur — Gebietsamt der
Regierung stellt, nach Abschluss
der im Absatz 1 genannten Sach-
verhaltsermittlung, bei Vorliegen
der Voraussetzungen fiir die Aus-
nahme, die Genehmigung aus, auf
welcher, neben der ausfiihrlichen
Begriindung, auch Folgendes an-
zufiihren ist:

die Giiltigkeitsdauer, die auf die
tatsichlichen Bediirfnisse der Be-
forderung beschrinkt sein muss
und Ausnahmen der Fahrverbots-
tage enthalten kann;

das/die Kennzeichen des/der fahr-
berechtigten Fahrzeugs/e;
Abfahrtsort und Ziel der Befor-

derung, einschlieflich der zwecks

=
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d)

e)

£)

4.

Gewihrleistung der besten, stra-
Ben- und  verkehrsbedingten
Transportsicherheit ~ geplanten
Fahrstrecken, unter Angabe der
Straflen und Bereiche, in denen
Ausnahmegenehmigungen  auf
keinen Fall zuldssig sind;

die Art der Waren, Produkte oder
Ausstattung, deren Beférderung
im Rahmen des Ausnahmeverfah-
rens zuldssig ist;

der evtl. Verweis, dass die Fahrzeu-
ge nur dann unbeladen verkehren
diirfen, wenn dieser Umstand im
Rahmen eines Arbeitsvorgangs
eintritt, der die Transportphase
umfasst und der im Laufe dessel-
ben Arbeitstages wiederholt wer-
den muss;

Die Auflage, dass die Fahrzeuge
mit Anzeigetafeln in griiner Far-
be im Ausmaf von 0,50 m Basis,
0,40 m Hohe mit einem schwarz
bedruckten 0,20 m hohen Klein-
buchstaben ,a“ versehen sein
miissen, die gut sichtbar an den
beiden Seitenwinden und am
Heck des Fahrzeugs anzubringen
sind.

Fiir die Genehmigungen nach Art.
9, Abs. 1, Buchstabe d), kann die
Prifektur — Gebietsamt der Regie-
rung, im Falle der tatsichlichen
Notwendigkeit, mehrere Fahr-
ten in Abweichung des Verbots
und mit demselben Transportgut
durchfithren zu missen, die er-
teilte Genehmigung, auch mehr
als einmal, verlingern, jedoch nur
spétestens bis zum Ende des Ka-
lenderjahres, wenn ein diesbeziig-
licher ausdriicklicher Antrag ein-
gereicht wird.

. Prifekturen — Gebietsimter der

Regierung, in deren Zustindig-
keitsgebiet eine Grenze verlduft,
konnen fiir die Fahrzeuge nach
Art. 9, Absatz 1, Buchstabe h), die
Fahrt in den Verbotszeiten, auch
permanent, genehmigen.

Art. 12 (Gefahrguttransport
an Verbotstagen)

1. Der Transport gefihrlicher Giiter

der Klassen 1 und 7 gemif euro-
piischem Ubereinkommen iiber
die internationale Beforderung
gefahrlicher Giiter auf der Stra-
3e (ADR), ist fur jede beforderte
Menge, unabhingig von dem Ge-
samtgewicht des Fahrzeugs, nicht
nur an den im Art. 2 angegebenen
Verbotstagen, sondern auch von
8.00 Uhr jeden Samstags bis 24.00
Uhr und von 0.00 Uhr bis 24 Uhr
des Sonntags in der Zeit vom 18.
Mai bis zum 1. September 2024,
untersagt.

. In Abweichung des Verbots nach

Art.1, ist die Beférderung gefihr-
licher Giiter in folgenden Fillen
zulissig:

a) Beforderung von Sprengstoff aus

nachweislichen Dienstbediirf-

nissen, wobei, fiir jede Fahrt, die

Prifektur — Gebietsamt der Regie-

rung unterrichtet werden muss,

in deren Gebiet die Fahrt beginnt
oder das Staatsgebiet angefahren
wird, fiir die unten aufgefiithrten

Fahrzeuge und Fahrzeugkomple-

xe, auch wenn sie unbeladen ver-

kehren:

* Fahrzeuge der Streit- und Po-
lizeikrifte;

* Fahrzeuge auslindischer Streit-
krifte und Zivilfahrzeuge,
wenn von diesen auf der
Grundlage internationaler Ab-
kommen fiir Ubungen, Ein-
sitze oder militirische Un-
terstiitzung beauftragt, sofern
sie den von der zustindigen
Kommandostelle ausgestellten
Entsendungs-Kreditbrief  an
Bord mitfiihren;

* Zivilfahrzeuge im Auftrag des
Heeres, vorausgesetzt sie fith-
ren das von der zustindigen
Kommandostelle ausgestellte

b)

<)

d)

3.

Begleitschreiben nach M.D.
vom 2. September 1977, in
der erginzten Fassung des
M.D. vom 24. Mai 1978, an
Bord.
Beférderung (mit Genehmigung
der Prifektur, ausgestellt im Sinne
von Art. 10 und 11) von Feuer-
werken der IV. und V. Kategorie,
die in der Beilage A) der Durch-
fihrungsbestimmung zu dem mit
Kéniglichem Dekret Nr. 635 vom
6.5.1940 genechmigten E.T. Nr.
773 vom 18. Juni 1931 der Ge-
setze iiber die 6ffentliche Sicher-
heit angefiihrt sind, wenn diese
unter Beachtung aller geltenden
Bestimmungen, lings der im An-
trag angefiihrten Strecken und
Zeitriume, nach Uberpriifung
der Vereinbarkeit mit den Erfor-
dernissen der Verkehrssicherheit,
erfolgt;
Beforderung (mit Genehmigung
der Prifektur, ausgestellt im Sin-
ne von Art. 10 und 11) von Ge-
fahrtgut der Klasse 1 beschrinkt
auf Baustellen zur Durchfithrung
von Arbeiten von gesamtstaatli-
chem Interesse, wenn diese unter
Beachtung aller geltenden Be-
stimmungen, lings der im An-
trag angefiihrten Strecken und
Zeitriume, nach Uberpriifung
der Vereinbarkeit mit den Erfor-
dernissen der Verkehrssicherheit,
erfolgt;
Beforderung (mit Genehmigung
der Prifektur, ausgestellt im Sinne
von Art. 10 und 11) von Gefahr-
gut der 7. Klasse, beschrinkt auf
Notfille im Sanititsbereich, wenn
diese unter Beachtung aller gel-
tenden Bestimmungen, lings der
im Antrag angefiihrten Strecken
und Zeitriume, nach Uberprii-
fung der Vereinbarkeit mit den
Erfordernissen der Verkehrssi-
cherheit, erfolgt.

In Abweichung des Verbots nach
Abs. 1 ist die Beforderung von ge-

a)

fihrlichen Giitern mit Fahrzeugen
mit einem behérdlich genehmig-
ten Gesamthochstgewicht unter
7,5 Tonnen, in folgenden Fillen
zuldssig:

Beforderung  von  gefihrlichen
Giitern auf der Grundlage der
Freistellungen der folgenden Un-
terabschnitte des Anhangs A des

b) Beférderung von

<)
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gefihrlichen
Gitern auf der Grundlage der
Sondervorschriften nach Kapitel
3.3. des Anhangs A des ADR-
Ubereinkommens;

Beforderung von in begrenzten
Mengen verpackten gefihrlichen
Giitern gemif$ Kapitel 4 des An-
hangs A des ADR-Ubereinkom-

mens;

mit einem behérdlich genehmig-
ten Gesamthochstgewicht  iber
7,5 Tonnen, gilt nicht das Verbot
nach Absatz 1, sondern jenes nach

Artikel 2.

. Die Beférderung von Treibstoff

und Heizdl, in Flissig- und in
Gasform wird von Artikel 7, Abs.
3, Buchstabe ¢) geregelt.

ADR-Ubereinkommens: d) Beforderung von freigestellten
Mengen gefihrlicher Giiter ge-
* 1.1.3.1 mif Kapitel 5 des Anhangs A des ~ Art. 14 (Inkrafttreten und
e 1.1.3.2 ADR-Ubereinkommens; finale Bestimmungen)
* 1.1.3.3
e 1.1.3.6 4. Fir die Beforderung von gefihrli- 4. Das vorliegende Dekret tritt am
e 1.7.1.4 chen Giitern gemif$ Abs. 3, Buch- Tag der Veroffentlichung im nati-
staben a) bis d), mit Fahrzeugen onalen Gesetzesblatt in Kraft.
Anhang A
Janner 1 Montag 9 Uhr 22 Uhr
6 Samstag 9 Uhr 22 Uhr
7 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
14 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
21 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
28 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
Februar 4 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
1 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
18 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
25 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
Marz 3 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
10 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
17 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
24 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
29 Freitag 14 Uhr 22 Uhr
30 Samstag 9 Uhr 16 Uhr
31 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
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September |1 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
8 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
15 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
22 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
29 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
Oktober 6 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
13 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
20 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
27 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
November |1 Freitag 9 Uhr 22 Uhr
3 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
10 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
17 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
24 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
Dezember |1 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
8 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
15 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
22 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
25 Mittwoch 9 Uhr 22 Uhr
26 Donnerstag 9 Uhr 22 Uhr
29 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr

April 1 Montag 9 Uhr 22 Uhr
2 Dienstag 9 Uhr 14 Uhr
7 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
14 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
21 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
25 Donnerstag 9 Uhr 22 Uhr
28 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
Mai 1 Mittwoch 9 Uhr 22 Uhr
3 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
12 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
19 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
26 Sonntag 9 Uhr 22 Uhr
Juni 2 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
9 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
16 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
23 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
30 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
Juli 6 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
7 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
13 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
14 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
20 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
21 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
26 Freitag 16 Uhr 22 Uhr
27 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
28 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
August 2 Freitag 16 Uhr 22 Uhr
3 Samstag 8 Uhr 22 Uhr
4 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
9 Freitag 16 Uhr 22 Uhr
10 Samstag 8 Uhr 22 Uhr
11 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
15 Donnerstag 7 Uhr 22 Uhr
17 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
18 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
24 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
25 Sonntag 7 Uhr 22 Uhr
31 Samstag 8 Uhr 16 Uhr
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Tschechische Republik: Anderungen
im Mautsystem seit 1. Marz 2024

Einfiihrung einer
CO,-Emissionskomponente

Seit 1. Mirz 2024 hat die Tschechi-
sche Republik eine neue Mautge-
bithrenkomponente eingefiihrt, die
CO,-Emissionen fiir im elektroni-
schen Mautsystem registrierte Fahr-
zeuge berticksichtigt.

Mit der Umsetzung der EU-Richt-
linie 2022/362 trat die Einfiihrung
einer neuen Mautkomponente in
Kraft, die erhoben wird, um die
durch CO,-Emissionen beim Betrieb
von Fahrzeugen auf mautpflichtigen
Straflen in der Tschechischen Repu-

blik verursachten Kosten zu decken.

Mit der Anderung wurden fiinf
CO,-Emissionsklassen eingefiihrt.
In der Emissionsklasse CO, 1 sind
die Gebithren am hochsten, die
Emissionsklasse CO, 5 hingegen ist
die giinstigste und fiir Fahrzeuge mit
emissionsfreiem Betrieb gedacht.

Was muss beachtet werden?
Der wichtigste Punkt ist das Datum

Seit dem 1. Mirz 2024 sind laut li-
tauischer Regierung zwei weitere
Grenziiberginge zwischen Litauen

der Erstzulassung des Fahrzeuges.
Zunichst werden alle Fahrzeuge in
die Emissionsklasse CO,1 einge-
stuft, zu der nach vorldufigen Schit-
zungen mehr als 90 % der Fahrzeuge
gehoren. Fahrzeuge mit einem Erst-
zulassungsdatum vor dem 1. Juli
2019 und alle Fahrzeuge der Klas-
sen M2 und M3 (Busse) sind nicht
berechtigt, in die héhere CO,-
Emissionsklasse (2-5) eingestuft zu
werden. lhre Besitzer miissen keine
MafSnahmen ergreifen.*

Besitzern von Fahrzeugen mit einem
Erstzulassungsdatum nach dem 1. Juli
2019 wird empfohlen, die Fahrzeug-
unterlagen des Herstellers (COC,
CIF) zu priifen und dann mithilfe
des CO,-Emissionsklassenfinders**
auf der Seite https://www.mytocz.eu/
co2 zu tiberpriifen, ob sie Anspruch
auf eine Ummeldung in eine besse-
re CO,-Emissionsklasse mit einem
niedrigeren Mautsatz haben.

*(mit Ausnahme von Fahrzeugen, die
mit reiner Elektroenergie und Was-
serstoff betrieben werden — diese ge-

und WeifSrussland — Lavorishkes-
Kotlovka und Raigardas-Privalka fiir
den gesamten Verkehr geschlossen
worden.

Transportunternchmen wird emp-

héren zur Emissionsklasse CO, 5)
**(Der COz—Emissionsklassen-Fin—
der ist verfiigbar).

Ich habe ein Fahrzeug, das nach
dem 1. Juli 2019 zugelassen wurde,
und der CO,-Emissionsklassen-
Finder hat die Moéglichkeit der
Einstufung in eine héhere CO,-
Emissionsklasse bestitigt. Wie soll
ich nun weiter vorgehen?

Wenn Sie die Aufnahme eines
Fahrzeugs in eine hohere CO,-
Emissionsklasse als CO, 1 wiinschen,
ist es erforderlich, Dokumente iiber
die Erfillung der erforderlichen
Bedingungen in das elektronische
Mautsystem einzugeben (insbeson-
dere Daten aus der Herstellerdoku-
mentation: COC, CIF). Dies kann
durch eine Einreichung im Customer
Self-Service (https://www.mytocz.eu/
de), per E-Mail oder bei den Kon-
taktstellen erfolgen. Einige Flotten-
kartenaussteller helfen ihren Kunden
auch bei der Ubermittlung der Do-
kumentation.

Litauen/WeiRrussland: SchlieBung weiterer
Grenzubergange seit dem 1. Marz 2024

fohlen, die beiden verbleibenden
Grenziiberginge fiir den internati-
onalen Fracht- und TIR-Verkehr zu
nutzen:

Myadininkai-Kamenny Log und
Shalchininkai-Benyakoni.

Der neue eActros 600.

CHARGED TO CHANGE.

wly

PAPPAS™

Pappas Steiermark GmbH Autorisierter Vertriebs- und Servicepartner fir Mercedes-Benz
Transporter, Mercedes-Benz Trucks und Fuso sowie Servicepartner fiir Mercedes-Benz
PKW und Unimog | 8141 Premstatten | IndustriestraBe 31 | Hotline: 0800 727727
Zweighetriebe: Graz, Niklasdorf, Liezen | www.pappas.at
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bleiben geschlossen

Finnland: Grenzuibergangsstellen zu Russland

Die finnische Regierung hat die be-  gangsstellen zwischen Finnland und Russland bis zum

stehende Sperre aller Landgrenziiber-  14. April 2024 verlingert.

Deutschland: Vollsperrung der A42 zwischen

Bottrop-Suid und Essen-Nord

Die A42 ist wegen eines Briicken- die ortlichen Umleitungen tiberlas-
schadens zwischen den Anschluss- tet und es wird um die Nutzung der
stellen Bottrop-Stid und Essen-Nord — groffiriumigen Umleitung gebeten
in beiden Richtungen gesperrt. Nach  (siehe Karte).

Angaben der Autobahn GmbH sind Maglicherweise kann die Strecke

noch im Frithjahr 2024 wieder fiir
den Autoverkehr freigegeben werden.
Mit einer Wiedereroffnung fiir den
Lkw-Verkehr ist jedoch in absehbarer
Zeit nicht zu rechnen.

AsTocTpaga A42 meway Botpon-3iog (Bott
rop-50d) ¥ 3ccen-Hopn (Essen-Nord) zaxprara
B oﬁomx HanpasnesnAx

A47 1AKPBITA N3-3a NOBPENXASHHA MOCTA MEKTY

N prmbika irang Botpon-3oa w 3ccen-Hopa B abous
Hanpagnenysx. MecTHblie 0Gbe aHBE MapWPY TS
neperpymen, NoxanyRicTa, BoCnensIYATECH AaNbHHMM
olhbesfiaim (e, KapTyl

Autostrada A42 zamknigta w abu kierunkach
migdzy Bottrop-5id | Essen-Nord

Autostrada A43 jest zamknieta w obu kierunkach miedzy
wezlami Bottrop-Sud i Essen-Nord z powedu uszkodzenia
mostu. Lokalne trasy objazdowe sq przeciaione, Prosimy o
korzystanie 2z glownych objazddw (patrz grafika)

Ad2 tussen Bottrop-50d en Essen-Nord in
beide richtingen afgesioten

De A42 is wegens brugschade tussen de Bottrop-50d en

Essen-Nord in beide richtingen afgesloten. De plaatselijke
leid

rgstrajecten zijn belast. Gelieve de grootschalige

omleidingen te gebruiken (zie grafiek).

.__ l __..-" The A42 between Bottrop-54d (Bottrop
South) and Essen-Nord (Essen Morth) is closed
in both directions

> S

The A42 is closed due to bridge damage between the junctions

Bottrop-5Sid and Essen-Nord in both directions, The regional
diversions are congested. Please use the larger area diversions
(see maph.
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A42 zwischen Bottrop-Siid
s  und Essen-Nord in beiden
Richtungen gesperrt

Die A42 ist wegen Briickenschaden zwischen
den Anschlussstellen Bottrop-Stid und
Essen-Nord in beiden Richtungen gesperrt.
Die &rtlichen Umleitungsstrecken sind lber-
lastet. Bitte nutzen Sie die grofiraumigen
Umleitungen (siehe Grafik).

Die Autobahn GmbH des Bundes

g Westfalen

restfalen@autobahn.de

autobahn.de H b\‘\v‘ E

/. Die
1\ Autobahn

Vollsperrung A42

Zwischen Bottrop-Stid
und Essen-Nord

Autostrada A42 inchisa in ambele sensuri intre
Bottrop-Sid si Essen-Nord

Autostrada A42 este inchisa in ambele sensuri intre punctele
de conectare Bottrop-Sud si Essen-Nord din cauza unor avarii
la pod. Rutele locale de deviere sunt suprasalicitate. Va rugdm
sa folositi variantele de deviere mai largi in regiune (a se vedea

Grafik).

La A42 entre Bottrop sud y Essen norte se
encuentra cerrada en ambas direcciones

La A42 se encuentra cerrada en ambas direcciones entre

los puntos de conexion Bottrop sud y Essen norte a causa

de danos en un puente, Las rutas alternativas locales estan
congestionadas. Por favar utilice los desvios de gran escala (ver
grifica).

A43, Bottrop-5id ile Essen-Nord arasi her iki
C * yonde kapal

A42, kopri hasarlan nedeniyle Battrop-50d ile Essen-Nord
baglants verleri aras her iki yende kapali. Yerel servis yollan asin
dolu. Litfen genig alanl servis yollarnim kullanin (bakiniz grafik).
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Ungarn: Anderungen im E-Maut-System HU-GO
seit 1. Januar 2024

Seit 1. Januar 2024 hat sich das
Mautsystem in Ungarn erheblich
verindert und seit 1. Februar 2024
werden auch Busse in das HU-GO-
System einbezogen.

Wichtigste Anderungen:

* Eswurde eine neue Achsenkatego-
rie ,J5“ (schwere Lastkraftwagen
mit 5 oder mehr Achsen) einge-
fiihrt. Die Kategorie ,,J4“umfasst

erweitert: Die Autobahn M0 wird

Weitere Informationen finden Sie unter

einbezogen (Abschnitt zwischen folgenden Links:

M5 und M1).

Die Gebiihren fiir externe Kos-
ten werden fiir verkehrsbedingte
Luftverschmutzung, Lirm und
CO,-Emissionen miteinbezogen.
Es wurden zwei neue Fahrzeug-
klassen eingefiihrt: schadstoffar-
me Fahrzeuge und emissionsfreie

Fahrzeuge.

* Anderungen im E-Maut-System
HU-GO seit 1. Januar 2024
hteps://tinyurl.com/2msyctbs
hteps://tinyurl.com/mtft3kfx

¢ Mautkalkulator — ausfiihrliche
Informationen zur Nutzung des
Mautkalkulators finden Sie unter
folgendem Link: https://tinyurl.
com/58kw7dje

nur noch schwere Lastkraftwagen
mit 4 Achsen.
Das mautpflichtige Netz wurde

Die Mautsitze stiegen dadurch er-
heblich, fiir fiinfachsige EURO-VI-

Fahrzeuge sogar um 50 %.

Gebiihrentabelle
https://tinyurl.com/mv4kybax
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Neues Einfuhrkontrollregime
in Kraft getreten.

Neue gesundheitspolizeiliche
und pflanzenschutzrechtliche
Kontrollen von Lebensmittel-
importen in das Vereinigte
Konigreich

Am 31. Jinner 2024 trat das neue
britische Einfuhrkontrollregime in
Kraft. Das sogenannte Border Target
Operating Model (BTOM) regelt Si-
cherheitskontrollen fiir alle Importe
in das Vereinigte Konigreich (VK),
sowie gesundheitspolizeiliche und
pflanzenschutzrechtliche Kontrollen
fiir die Einfuhr von SPS-Waren (sani-
tir/phytosanitir), wie lebende Tiere,
tierische Erzeugnisse, Pflanzen und
pflanzliche Erzeugnisse.

Mit der Einfithrung von BTOM
sind fiir Importe von Lebensmitteln,
lebenden Tieren, tierischen Erzeug-
nissen, Pflanzen oder pflanzlichen
Erzeugnissen aus der EU in das Ver-
einigte Konigreich, Kontrollen und
Formulare, die je nach Risikograd des
Produktes variieren kénnen, notwen-
dig. Die Einteilung in eine der drei
Risikokategorien — gering, mittel,

Vereinigtes Konigreich:
~ Border Target Operating Model

hoch — erfolgt produktspezifisch und
beriicksichtigt sowohl die Warenart
als auch das Herkunftsland. Darauf
basierend unterscheiden sich die An-
forderungen bei der Einfuhr.

Die BTOM-Einfiihrung erfolgt
in mehreren Phasen

e 31. Jinner 2024: Einfithrung
einer  Gesundheitszertifizierung
fiir die Einfuhr von tierischen Er-
zeugnissen, Pflanzen, pflanzlichen
Erzeugnissen und Lebensmitteln
(und Futtermitteln) nicht-tieri-
schen Ursprungs mit mittlerem
Risiko (,medium risk®) sowie von
Lebensmitteln und Futtermitteln
nicht tierischen Ursprungs mit
hohem Risiko aus der EU. Die
Voranmeldepflicht fiir Pflanzen
und Pflanzenerzeugnisse mit ge-
ringem Risiko aus der EU ist seit
diesem Zeitpunkt nicht mehr
notwendig.

* 30. April 2024: Einfithrung ri-
sikobasierter physischer Waren-
kontrollen bei tierischen Erzeug-
nissen, Pflanzen und pflanzlichen
Erzeugnissen mit mittlerem Ri-
siko sowie Lebensmitteln (und

Futtermitteln)  nicht-tierischen
Ursprungs mit hohem Risiko
(high-risk) aus der EU. Die beste-
henden Kontrollen von Pflanzen/
Pflanzenerzeugnissen mit hohem
Risiko aus der EU, der Schweiz
und Liechtenstein werden vom
Bestimmungsort zu den Grenz-
kontrollstellen verlagert.

* 31. Oktober 2024: Einfiihrung
von Sicherheitserklirungen (Safe-

ty and Security Declarations) fiir
alle EU-Einfuhren tritt in Kraft.

Genauere Informationen hinsichtlich
der Klassifizierung der einzelnen
Produkte in die drei Risikokatego-
rien (gering, mittel, hoch) sind un-
ter folgenden Links zu finden:

* TOM-Risikokategorien fiir Pflan-
zen und Pflanzenerzeugnisse
https://tinyurl.com/a5tx3ee9

* TOM-Risikokategorien fiir Tiere
und tierische Erzeugnisse
https://tinyurl.com/3em7zw2j

Weitere Informationen zum BTOM
finden Sie unter folgendem Link:

The Border Target Operating Model
— hetps://tinyurl.com/y8hfxbm4

Foto: © balipadma/adobestock.com

www.fuhrpark.at
A-B221 Weinberg 242
+43 3113 511

REGENERATIV

Energie

m hergestellt aus
1 fir alle Dieselmotoren geeignet’

reduzierte lokale Emissionen

[Feinstaub, NOx, CO)

* oaralfinischer Dieselkialtstoff nach OMNORM 15940 = XT

Ludersdorf 148 8200 Gleisdorf
Tel. 03112/2494 office@puchmann.at

www.puchmann.at

100% erneuerbaren Rohstoffen
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Dr. Peter Tropper

Sowohl der nationale als auch
die europaischen Transport-
markte sind einem dauernden
Wechselspiel zwischen Fracht-
raumangebot und -nachfrage
ausgesetzt, daraus resultierend
ergeben sich die angebotenen
Frachtpreise.

Wie jeder moderne Dienst-
leistungsmarkt, reagiert auch
dieser auf dulRere Einflisse

und Veranderungen und derzeit
sind, laut einer Benchmark-
Erhebung der IRU (International
Road Transport Union) fiir das
4. Quartal 2023, die Frachtprei-
se im Sinken obwohl gleichzei-
tig die Kosten (u.a. Maut etc.)
steigen.

Kontakt:

Dr. Tropper Cargo Services GmbH
Hirnsdorf 108, 8221 Feistritztal
www.cargoservices.at

Mail: peter@cargoservices.at

Blick nach Brussel:
EU-Transportmarkte — steigende
Kosten und sinkende Frachtraten

Sinkende Industrieproduk-
tion driickt Nachfrage nach
Frachtraum

In dem vorliegenden IRU-Papier
(»The european road freight rate de-
velopment benchmark — Q4 2023“*)
weist der Frachtratenindex einen
deutlichen Riickgang vom Hochst-
stand mit 141 Punkten (1. Halb-
jahr 2022) im Spot-Markt auf 123,8
Punkte (—17,2 Punkte — Q4/2023)
aus. Die Kontrakdlogistik blieb mit
129,4 Punkten (Q4 2022) im Jah-
resvergleich (Q4 2023) gleich. Als
Griinde fiir diese Stagnation bzw. fiir
die Reduzierung identifiziert die IRU
vor allem die gesunkene Nachfrage
im Konsum und die dadurch ver-
ursachten Produktionsriickginge in
der Industrie z. B. in Grofibritannien
—0,9 Prozent, Deutschland —-1,6 %,
Frankreich —0,2 Prozent. Durch diese
Kombination der Faktoren fillt auch
die Nachfrage nach Frachtraum in
der gesamten Europiischen Union,
erhoht gleichzeitig die zur Verfiigung
stehenden Ladekapazititen, was wie-
derum als Folge auf die Frachtpreise
(vor allem im Spotmarkt) driicke.

Gestiegene Kosten, CO,-Maut
und Fahrermangel erh6hen
Druck auf Transporteure

Naturgemif§ wirke sich die Neu-
gestaltung der Mauttarife (u.a. in
Deutschland und Osterreich), mit
der Inklusion von CO,-Kosten, ent-
sprechend finanziell negativ auf die
ohnehin geringen Gewinnmargen
im Transportgewerbe aus. Einzelne

Schitzungen des Verbandes GVN

(Gesamtverband ~ Verkehrsgewerbe
Niedersachsen) gehen z.B. von mo-
natlichen Mehrkosten (!) von bis zu
300.000 Euro(!"), aufgrund des An-
stiegs der deutschen Maut um bis zu
80 Prozent, fiir einzelne Verbands-
mitglieder aus. Die IRU schitzt al-
lein die jihrlichen Mautmehrkosten
in Deutschland auf rund 6.700 Euro
pro Lkw.

Generell identifiziert die Erhebung,
dass die Kostensteigerungen im
Transportgewerbe in den letzten 3
Jahren stark zugenommen haben: So
stiegen die Arbeitskosten um +28,2
Prozent, Wartungen und Reparatu-
ren +20,4 Prozent, Reifen +21,6 Pro-
zent, Ersatzteile +13,5 Prozent und
Versicherungen +8,7 Prozent.

Auch das Thema , Fahrermangel® ist,
nach wie vor, trotz sinkender Trans-
portnachfrage, ungelost. So hilt die
IRU fest, dass im Jahr 2023 233.000
(!) offene Fahrerstellen in Europa
unbesetzt blieben. Diese Situation
wird sich in den nichsten 5 Jahren
noch weiter verschirfen, denn man
nimmt an, dass in den nichsten 5
Jahren mehr als 470.000 Lkw-Lenker
(15 Prozent der derzeit beschiftigten
Lenker) in Pension gehen werden. Bis
2028 koénnte sich somit die Zahl der
offenen, unbesetzten, Stellen in der
EU auf bis zu 745.000 weiter erho-
hen.

Entwicklung Frachtpreise am
Beispiel der Strecke Duisburg
— Wien - Duisburg

Als ein Beispiel fiir die Entwicklung
der Frachtraten wird in der Erhebung

Foto: © Dr. Tropper

Foto: © LariBat/adobestock.com

die Strecke Duisburg — Wien — Duis-
burg dargestellt (Einfache Strecke ca.
1.000 km It. Google Maps):

* So ist der Frachtpreis auf der Stre-
cke Duisburg — Wien am Spot-
market von knapp 1.800 Euro (Q4
2022) auf 1.587 Euro (Q4 2023)
gefallen (11,8 Prozent).

* In der Kontraktogistik blieb die-
ser im Vergleich Q4/2022 (rund
1.550 Euro) zu Q4/2023 ( 1.582
Euro) annihernd gleich.

e Bei der Retourstrecke (Wien —
Duisburg) hingegen fielen in bei-
den Bereichen (Spot/Kontrakt)
die Frachtpreise deutlich, nimlich

im Spotmarkt von rund 1.550
Euro (Q4/2022) auf 1.334 Euro
(Q4/2023) (-13,9 Prozent) und
in der Kontraktlogistik von rund
1.200 Euro (Q4/2022) auf 1.008
Euro (Q4/2023) (—16 Prozent)

Ausblick Dg_utschland und
Folgen fiir Osterreich

Gerade die wirtschaftliche Ent-
wicklung in Deutschland verbleibt
schwierig und dies wirke sich negativ
auf alle Nachbarstaaten, so auch Os-

terreich, aus. So ist Deutschland, lt.
Auswertung der WKO-Auflenwirt-

* Der Bericht kann unter https://tinyurl.com/32su3m79 heruntergeladen werden.

Transport Service

schaft, der wichtigste Handelspartner
fir Osterreich. Die deutsche Wirt-
schaft stagniert nimlich und auch die
Nachfrage der Konsumenten ist, im
Vergleich zum Vor-Corona-Niveau,
niedrig. Dies bedeutet, dass eine
ohnehin schwache Nachfrage nach
Frachtraum sich nochmals nega-
tiv auf die Frachtraten auswirke, bei
gleichzeitig hohen Kosten, die durch
den CO,-Aufschlag der Maut noch-
mals verstirkt werden.

Gerade der Spotmarkt — so die Erhe-
bung — wird Schwierigkeiten haben,
diese gestiegenen Kosten adiquat
weiterzugeben und konkurrenzfihig
zu bleiben.

Europaischer Datenschutzausschuss:
Datenschutzleitfaden fur kleine Unternehmen

Der Europidische Datenschutzaus-
schuss hat einen Datenschutzleitfa-
den fiir kleine Unternehmen erstellt.

Darin wird an Hand von Videos,
praktischen Beispielen und Infogra-
fiken erklirt, welche rechtlichen Ver-

pflichtungen zu beachten sind und
wie diese erfiillt werden kénnen:

https://tinyurl.com/3986vj6h
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STEIERMARK

»DIE STEIRISCHEN TRANSPORTEURE*

PRESSEKONFERENZ Februar 2024

Das Giiterbeférderungsgewerbe in Osterreich und der Steiermark

Das Giiterbefrderungsgewerbe stellt innerhalb der Sparte Transport und Verkehr der Wirtschaftskammer Osterreich
mit insgesamt 16.382 Mitglieder die grofite Gruppe an Unternehmen. Das entspricht rund 36 Prozent aller Unter-

nehmen im Verkehrsbereich.

Abbildung 1: Fachgruppenmitglieder 2023 Sparte Transport und Verkehr

Fachgruppenmitglieder 2023'
Sparte TRANSPORT UND VERKEHR

WO

PREAMMEES R YRR

Fachverband aktiv* ruhend insgesamt
501 Schienenbahnen 157 8 165
502 Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunternehmungen 1.913 258 2.17
503 Seilbahnen 594 46 640
504 Spedition und Logistik 1.928 142 2.070
505 Befdrderungsgewerbe mit Personenkraftwagen 12.230 2.559 14.789
506 Giiterbeforderungsgewerbe 13.211 3.1 16.382
507 Fahrschulen, allgemeiner Verkehr 1.017 102 1.119
508 Garagen-, Tankstellen- und Serviceunternehmungen 6.978 989 7.967
nicht zuordenbar 1 0 1
INSGESAMT 38.029 7.275 45,304
T Mehrfachzihlung bei Mitgliedschaft in mehreren Fachgruppen, Stand: 31. Dezember
* ohne “ruhende” Mitgliedschaften (Nichtbetrieb, Verpachter)
Quelle: Wirtschaftskammer Osterreichs Aktualisierung: Februar 2024
Innerhalb des Giiterbeforderungsgewerbes ist die Steier- * 893 Konzessionierte Giiterbeforderer iiber 3,5 t
mark (2022) mit 2.039 aktiven Transporteuren hinter . 647 Kleintransporteure unter 3,5 t
1. Wien (3.097), . 492 Fahrradboten
2. Niederosterreich (2.417), J 7 Sonstige
3. Oberdsterreich (2.181) Das osterreichische Giiterbeforderungsgewerbe ist Arbeit-

auf Platz 4, gemessen an der Mitgliederanzahl, im Bun-
deslinder-Vergleich. Die einzelnen Branchensegmente in
der Steiermark sind dabei (zusammengefasst):

geber fir 83.901 Arbeitnehmer/innen, davon entfallen
auf die Steiermark knapp 11.000 Mitarbeiter.

(Stand 2022 — Quelle: WKO-Statistik: ,, Giiterbeforderungsgewer-
be, Branchendaten)
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Der Lkw als Transportmittel

Im Jahr 2022 wurden lt. STATISTIK AUSTRIA auf Os- transportiert, davon entfielen 385,1 Mio. Tonnen (rund

terreichs Straflen insgesamt 590,9 Mio. Tonnen Giiter 65 Prozent) auf dsterreichische Unternechmen:

Abbildung 2: Transportaufkommen 2022 in 1.000 t

Transporteure

Verkehrs- Dritt- Anteil AT
-bereich Al £ -staaten Salpt in%
Insgesamt 385.105 194.756 11.017 590.878 65,2
Inlandverkehr 362.826 9.409 225 372.460 97,4
Empfang 10.291 57.678 1.526 69.495 14,8
Versand 10.889 50.435 1.523 62.846 17,3
Transit 1.100 77.234 7.743 86.077 1,3

Quelle: STATISTIK AUSTRIA: ,,Verkehrsstatistik 2022, S. 24

Gesamthaft wurden in Osterreich im Jahr 2022 756,6 Die Gesamttransportleistung (2022) im Inland betrug
Millionen Tonnen transportiert. Im Vergleich zu 2021  hingegen 90,4 Milliarden Tonnenkilometer.
stellt dies einen Riickgang von —4 Prozent dar.

Abbildung 3: Modal Split - Anteile der Verkehrstrager in Osterreich 2022 - in Prozent*

Transportaufkommen Transportleistung
0,9 1,5
14,8
X 238
275
29,3 54,9
Strale (osterreichische Fahrzeuge)
StraRe (auslandische Fahrzeuge) 471
Schiene
B oonau Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Verkehrsstatistik, Eurostat; ASFINAG

*Erklarung: Da in Osterreich registrierte Giiterkraftfahrzeuge zumeist auf kurzen Inlandsstrecken unterwegs sind und auslandische Fahrzeuge im Rahmen grenziiberschreiten-
der Verkehre langere Strecken zuriicklegen, kommt es auch hier zu einer massiven Verschiebung der Anteile. (Quelle: STATISTIK AUSTRIA: ,Verkehrsstatistik 2022, S. 17f)
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Der Lkw als Verkehrsteilnehmer

Im Jahr 2022 waren in Osterreich 553.249 Lkw und
20.247 Sattelzugfahrzeuge zum Straflenverkehr zuge-
lassen. Den tiberwiegenden Anteil dabei hatten Lkw der
Klasse N1 (bis 3,5 t) nimlich 498.325 (N2/3,5t— 12 t:
9.690 und N3/ab 12 t 45.234). In Summe macht dies
insgesamt 7,9 Prozent der Verkehrsteilnehmer mit 6s-

terreichischer Kfz-Zulassung — der Pkw hat einen Anteil
in Hohe von 70,9 Prozent (5,15 Mio. Bestand).

(Quelle: STATISTIK AUSTRIA: ,,Kfz-Bestand — Bestand 2022
nach Fahrzeugart (Tabelle)*)

Auf den fuhrgewerblichen Straflengiiterverkehr (Trans-
porteure) entfielen dabei 16.515 Lkw (ab 2 t Nutzlast)
und 13.128 Sattelzugfahrzeuge.

(Quelle: STATISTIK AUSTRIA: , Verkehrsstatistik 2022, S. 75)
In Osterreich verloren im Jahr 2022 370 Menschen bei
Straflenverkehrsunfillen ihr Leben.

Abbildung 4: Verletzte und Getotete 2022 nach Bundeslandern
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Auf den schweren Lkw (iiber 3,5 t) entfielen dabei 64 und
auf den leichten Lkw (bis 3,5 t) 33 Getotete. Als Haupt-
unfallverursacher galt der Lkw (leicht & schwer) jedoch

Der Lkw als Mautzahler

Das hochrangige Straflennetz ist in Osterreich (Autobah-
nen und Schnellstraflen — rund 2.200 km) mautpflichtig.
Lkw bezahlen dabei seit 1. Jinner 2004, fiir Bau und Er-
haltung der Strafen, eine fahrleistungsabhingige Maut.
(BGBI. II Nr. 568/2003). Pkw/Motorrider bezahlen eine
zeitabhiingige Maut in Form einer Vignette.

Im Jahr 2005 hat die ASFINAG — als Verwalter des hoch-
rangigen Straflennetzes — rund 775 Mio. Euro an ,Lkw-
Mauterlésen® eingenommen.

(Quelle: ASFINAG Konzernabschluss 2006, Beilage I1, S. 26)

Getotete je Million Einwohner:innen

nur in 7,4 Prozent der Unfille.
(Quelle: STATISTIK AUSTRIA: ,Straflenverkehrsunfille 2022
mit Personenschaden”, S. 26, 32f)

Mittlerweile haben sich diese Lkw-Mauterlése im Jahr
2022 auf rund 1,68 Mrd. Euro mehr als verdoppelt
(Umsatzerlose 2022: 2,9 Mrd. Euro). Zusitzlich nahm
die ASFINAG 2022 aus ,Vignettenerlose® 539,9 Mio.
Euro und aus der ,,Streckenmaut“ 226,1 Mio. Euro ein.
(Quelle: ASFINAG Geschiifisberichr 2022, S. 121)

Die aktuellen Mauttarife (2024) beriicksichtigen mitt-
lerweile auch entsprechende Umweltkosten in Form von
»Kosten der verkehrsbedingten Luftverschmutzung®,
»Kosten der verkehrsbedingten Lirmbelastung® sowie
(seit 2024) ,Kosten der verkehrsbedingten CO,-Emissi-

«
onen :

Der Lkw als Bahnfinanzierer

Die Mautzahlungen jedes einzelnen Lkw tragen zur Fi-
nanzierung des Verkehrstrigers ,,Schiene® bei:

1. Bahn-Finanzierung durch
,»Externe Kosten*

Seit 1. Jinner 2017 werden die ,Kosten der verkehrs-
bedingten Luftverschmutzung® und die ,Kosten der
verkehrsbedingten Lirmbelastung®, sowie seit 1. Jinner
2024 die ,Kosten verkehrsbedingter CO,-Emissionen®
im Gesamtmauttarif einkalkuliert. Diese Einnahmen
werden ,an den Bund zur Verwendung fiir Mafinah-
men zur nachhaltigen Gestaltung des Verkehrs“ von der

ASFINAG abgefiihrt (§ 8b (1) ASFINAG-Gesetz).

Diese Einnahmen werden, lt. parlamentarischer Anfrage-
beantwortung durch Frau BM Leonore Gewessler (GZ.
2020-0.796.423 vom 13. Jinner 2021) ,zweckgebunden
zur nachhaltigen Gestaltung des Verkehrs zur Finanzie-
rung von Verkehrsdienstevertrigen im Schienenperso-
nenverkehr verwendet.“

2. Bahninfrastrukturfinanzierung durch
Maut-Aufschlage

Gemifd § 8a (1) ASFINAG-Gesetz ist diese (ASFINAG)
verpflichtet die 25 %-Aufschlige bei den Sondermaut-
strecken A 12 Inntal- und A 13 Brenner-Autobahn

Der Lkw der Zukunft

Nach wie vor ist das Hauptantriebsmittel bei Lkw der
Diesel-Kraftstoff und der derzeitige Emissionsstandard
(seit 1. Janner 2014 verpflichtend) liegt bei Euro 6:

,Im Inlandsverkehr kam es aufgrund der Flottenerneu-
erung und sauberen Euro-VI-Lkw zu einem deutlichen
Riickgang der Lkw-Emissionen. [...] Besonders seit Ende
der 90er Jahre kam es zu einer verstirkten Steigerung an
NOx-Emissionen durch den Trend zu Diesel-Pkw. Die
Emissionen dieser Fahrzeugklasse haben sich seit 1990
beinahe verfiinffacht. War frither der Schwerverkehr
Hauptverursacher, hat sich dieses Verhiltnis mittlerweile
umgekehrt.®

(Quelle: Umweltbundesams: , Verkehr als Hauptverursache fiir
Stickoxide*)

Transport Service

,=zweckgebunden an den Bund als Beitrige zur
Finanzierung des auf osterreichischem Staatsge-
biet zu errichtenden Teiles des Eisenbahnbasis-
tunnels auf der Brennerachse zu leisten.”

Die sonstigen 25 %-Aufschlige, die bei den weiteren Son-
dermautstrecken eingehoben werden, werden zur zweck-
gebundenen Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur im
Rahmen der Transeuropiischen Verkehrsnetze verwendet

(§ 8a (2) ASFINAG-Gesetz).

Gemifd den jeweiligen Finanzberichten (2017-2022) der
ASFINAG sind dies unter dem Titel ,,Querfinanzierung
Brennerbasistunnel und externe Kosten“ konkret folgen-
de Einnahmen:

2022: 47,7 Mio. Euro
(Konzernanhang fiir das Geschaftsjahr 2022, S. 22 von 72)

2021: 46,0 Mio. Euro
(Konzernanhang fiir das Geschaftsjahr 2021, S. 22 von 71)

2020: 43,6 Mio. Euro
(Konzernanhang fiir das Geschaftsjahr 2020, S. 54 von 63)

2019. 46,5 Mio. Euro
(Konzernanhang fiir das Geschaftsjahr 2019, S. 54 von 63)

2018: 44,7 Mio. Euro
(Konzernanhang fur das Geschaftsjahr 2018, S. 56 von 64)

2017: 42,1 Mio. Euro
(Konzernanhang fiir das Geschaftsjahr 2017, S. 55 von 65)

= SUMME (2017 - 2022) 270,6 Mio. Euro

Am 18. Dezember 2023 gab es auf europiischer Ebene
eine Einigung hinsichtlich einer neuen Euro-7-Norm.
Das bedeutet, dass im Lkw-Bereich der Verbrennungsmo-
tor auch weiterhin Bestand haben wird, allerdings werden
abermals die Grenzwerte fiir Emissionen entsprechend
gesenkt. (Rat der EU, Pressemitteilung vom 18. Dezem-
ber 2023)

Als rechtliche Vorgabe werden im Lkw- und Bus-Bereich

nochmals

. die Stickoxidemissionen (NOx) um 56 % und
J die Partikelemissionen um 39 %
gegeniiber der Euro-6-Norm gesenkt.
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Auswertung Guterbeforderung Janner 2024 (Q1/24)

Die Befragung hat im Jinner 2024
stattgefunden und es haben insge-
samt 70 Unternechmen aus dem Gii-
terbeforderungsgewerbe  teilgenom-
men.

Die Einschitzung der Umfrageteil-
nehmer ist in Bezug zu Vergangen-
heit und Zukunftserwartungen wei-
terhin pessimistisch.

In der Giiterbeférderung werden Ge-
schiftslage und Nachfrage sowohl in
Vergangenheitsbetrachtung als auch

Befragten bezeichnet den derzeiti-
gen Auftragsbestand als ausreichend.
Dementsprechend ist unzureichende
Nachfrage der wichtigste Grund als
Behinderung ihrer Geschiftstitig-
keit, wihrend Mangel an Arbeitskrif-
ten weiterhin leicht abnimmt. Bei der
Beschiftigung sieht die Mehrheit der
befragten Unternehmen in der Ver-
gangenheitsbetrachtung einen Riick-
gang, ebenso wie in der Zukunftsein-
schitzung.

Auffallende Parameter im Detail:

Auch die ,Nachfrageerwartung®
ist von —13,5 Punkte (Oktober
2023) auf —30,5 Punkte deutlich
zuriickgegangen.

Die ,Preiserwartung” ist mit 28,9
Punkte positiv im Vergleich zu
Oktober 2023 (17,9 Punkte).
Die ,Beschiftigungserwartung
mit —18,6 Punkee ist im Vergleich
zum Oktober 2023 (=3,0 Punke)
sehr negativ.

Als primire Produktionsbehin-
derungen wurde von 45,4% un-

Nachfrageerwartung
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Zukunftseinschitzung mit tiberwie- ¢ Die ,Geschiftslage in den kom- zureichende Nachfrage und von :E
gender Mehrheit negativ gesehen. menden 6 Monaten® wird im Ver- 20,2% ein Mangel an Arbeits- el
Die Branche rechnet wieder mit ei- gleich zu Oktober 2023 (-29,5 kriften angegeben. Bei 29,9% 20 i/
nem stirkeren Preisanstieg als zuletzt. Punkte) mit —41,0 Punkte sehr gab es keine Behinderungen. 1
Nur noch knapp jeder zweite der schlecht eingeschitzt. ol
100 4 .

0letzte O letzte

Jén.19 Jan.20 Jan.21 Jan.22 Jan.23 Jin.24

Jan.19 Jan.20 Jan.21 Jan.22 Jan.23 Jan.24

saisonbereinigte Werte 5 Jahre 4 Quartale Apr.23 Jul.23 Okt.23 Jan.24
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Beschaftigung letzten 3 Monate -8,6 -15,4 -9,2 -10,3 -23,1 -19,2 0
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Neues Service-Angebot der WKO Steiermark fur
Betriebsanlagengenehmigungen

Das Verfahren zur Erlangung von
Betriebsanlagengenehmigungen st
komplex. Eine Vielzahl von Spezial-
regelungen sind dabei zu beachten.
Fir viele Wirtschaftstreibende ist
das hiufig ein uniiberschaubarer bii-
rokratischer Hiirdenlauf — aber die

steirischen Betriebsanlagen-Coaches
konnen Thnen dabei jetzt helfen!

Die WKO Steiermark hat ein umfas-
sendes Service-Paket geschniirt, um
Unternehmer:innen auf ihrem Weg
zur  Betriebsanlagengenehmigung

GRUNDUMLAGE

Die Grundumlage laut
§ 123 Abs. 9 WKG:

Die Grundumlage ist eine unteilba-
re Jahresumlage; sie ist auch fir das
Kalenderjahr zu entrichten, in dem
die Berechtigung erworben wird oder
erlischt. Besteht die Mitgliedschaft zu
einer Fachgruppe nicht linger als die
Hilfte eines Kalenderjahres, ist die
Grundumlage fiir dieses Kalender-
jahr nur in halber Héhe zu entrich-
ten, besteht die Mitgliedschaft aber
nicht linger als 31 Tage im ganzen
Kalenderjahr, entfillt die Pflicht zur
Entrichtung der Grundumlage zur
Ginze.

Wofiir ist die Grundumlage?

Die Finanzierung der Tétigkeit der
Fachgruppe und auch des Fachver-
bandes in Wien erfolgt durch die
Einhebung einer Grundumlage ein-

mal im Jahr.

WK|O[ ¥

Die Transporteure
STEIERMARK

Neugrinderbonus gemaf
§ 123 Abs. 14 WKG:

Wer erstmalig eine Berechtigung iSd
§ 2 Abs. 1 WKG erwirbt oder eine
Unternehmung rechtmiflig selbst-
stindig  betreibt  (ausgenommen:
Rechtsforminderungen oder Um-
griitndungen), ist im darauffolgenden
Kalenderjahr von der Grundumlage
befreit.

Rechtsformstaffelung gem.

§ 123 Abs. 12 WKG:

Wird die Grundumlage mit einem
festen Betrag festgesetzt, so ist die-
ser von natiirlichen Personen, offe-
nen Handelsgesellschaften, Kom-
manditgesellschaften ~ sowie  von
eingetragenen Erwerbsgesellschaften
in einfacher Hoéhe (Normalsatz),
von Gebietskorperschaften, Genos-
senschaften, Vereinen und allen an-
deren juristischen Personen in dop-
pelter Hohe zu entrichten, sofern
diese Rechtsfolge im Beschluss der
zustindigen Fachorganisation nicht
ausdriicklich ausgeschlossen wird.

(https://tinyurl.com/yeyj6axv) zu be-
gleiten.

Ab sofort wird die Beratung durch
einen spezialisierten Betriebsanlagen-
Coach finanziell unterstiitzt (hteps://
tinyurl.com/ykexucs?).

........

Ruhendsatz gem.
§ 123 Abs. 9, 2. Satz WKG:

Ruht/Ruhen die gemif§ § 2 Abs. 1
WKG mitgliedschaftsbegriindende(n)
Berechtigung(en) fiir die gesamte Pe-
riode der Mitgliedschaft im Kalen-
derjahr, ist die Grundumlage héchs-
tens in halber Hohe zu entrichten.

Die Grundumlage fiir das
Guterbeforderungsgewerbe
wird wie folgt berechnet:

Pro zum 31.12. des Vorjahres ge-

meldeter Betriebsstiitte ein fester

Betrag nach folgenden Betriebsar-

ten:

* Giiterbeforderung  mit  Kraft-
fahrzeugen des Straflenverkehrs
oder solchen mit Anhingern, bei
denen die Summe der héchsten
zuldssigen Gesamtgewichte insge-
samt 3.500 kg nicht tibersteigt

170 Euro
¢ Bei denen die Summe der héchs-
ten zuldssigen Gesamtgewichte

insgesamt 3.500 kg tibersteigt

118,50 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeforderun-
gen 72,60 Euro

Mindestens der Betrag fiir eine Be-
triebsstitte der zutreffenden Betriebs-
art.

Bei Zusammentreffen von mehreren
Betriebsarten an einer Betriebsstitte
ist nur der hochste Betrag zu entrich-
ten.

Bei gleich hohen Betrigen ist der Be-
trag nur einmal pro Betriebsstitte zu
entrichten.

Die Anzahl der Beférderungsmittel

zum 31.12. des Vorjahres und dafiir

ein fester Betrag fiir nachfolgende

Fahrzeugkategorien

* pro Kraftfahrzeug des Strafenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten  zuldssigen  Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg nicht
tibersteigt laut Konzessionsum-
fang 0 Euro

* pro Kraftfahrzeug des Straflenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten zuldssigen Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg tiber-
steigt laut Konzessionsumfang

39,80 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeférderun-
gen 0 Euro

Die Verpflichtung von juristischen
Personen zur Zahlung fester Betrige
in doppelter Hohe wird ausgeschlos-

sen.

Ruhen alle gemidfd § 2 Abs. 1 WKG
mitgliedschaftsbegriindenden ~ Be-
rechtigungen fiir die gesamte Periode
der Mitgliedschaft im Kalenderjahr,
ist die Grundumlage in folgender
Hohe zu entrichten: 36,30 Euro

Das digitale Unternehmensservice

Transport Service

E-Zustellungen —
USP Unternehmerserviceportal

Unternehmen sind seit 1. Janner
2020 verpflichtet, an der elekt-
ronischen Zustellung teilzuneh-
men. Ausgenommen sind nur
jene Unternehmen, die wegen
Unterschreitens der Umsatz-
grenze nicht zur Abgabe von
Umsatzsteuervoranmeldungen
verpflichtet sind.

Die Registrierung zur elektronischen
Zustellung erfolgt fir Unternehmen
im USP.

Fiir die ,Nicht-Teilnahme“ an der
elektronischen Zustellung sind der-
zeit keine Sanktionen vorgesehen.
Sofern keine elektronische Zustell-
moglichkeit vorliegt, wird die ver-
sendende Behorde eine postalische
Zustellung vornehmen.

Achtung:

Bestimmte Unternehmer werden au-
tomatisch in das Teilnehmerverzeich-
nis iibernommen (siche dazu Niheres
unter Punkt , Teilnehmerverzeich-
nis“). So kann die Behorde etwa im
Falle der automatischen Ubernahme
aus FinanzOnline eine nicht-nach-
weisliche Zustellung in das elektro-
nische Postfach zustellen, auch wenn
seitens des Unternehmens noch keine
Registrierung im USP erfolgt ist (eine
Abholung ist nur méglich, in dem
man sich beim USP anmeldet).

Unternehmerbegriff

An der elektronischen Zustellung
haben laut E-Government-Gesetz
Unternehmen im Sinne des § 3 Z 20
Bundesstatistikgesetz  teilzunehmen.
Das Bundesstatistikgesetz definiert
den Unternehmerbegriff wie folgt:
Alle natiirlichen Personen (z. B. freie
Dienstnehmer, freiberuflich Titige),
juristischen Personen, Personenge-
sellschaften,  Personengemeinschaf-
ten und Personenvereinigungen mit
Wohnsitz, gewShnlichem Aufenthalt,
Sitz oder Geschiftsleitung in Os-
terreich, die der Allgemeinheit oder
einem bestimmten Personenkreis
Waren, Werk- und Dienstleistungen
gegen Entgelt anbieten oder im All-
gemeininteresse liegende Aufgaben
erfiillen oder Einkiinfte aus Land-
und Forstwirtschaft, selbststindiger
Arbeit, Gewerbebetrieb oder Vermie-
tung und Verpachtung erzielen.

Unzumutbarkeit der
E-Zustellung

Die Teilnahme an der elektronischen
Zustellung ist von vornherein un-
zumutbar, wenn das Unternehmen
nicht iiber die dazu erforderlichen
technischen Voraussetzungen oder
iiber keinen Internet-Anschluss ver-
fugt. Die erforderliche technische
Voraussetzung fehlt etwa, wenn keine
internetfihige Hardware im Unter-
nehmen verfiigbar ist. N
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Widerspruchsmaéglichkeit

Unternehmen, die wegen Unter-
schreiten der Umsatzgrenze nicht
zur Abgabe von Umsatzsteuervoran-
meldungen verpflichtet sind, konnen
der elektronischen Zustellung wider-
sprechen. Der Widerspruch erfolgt
grundsitzlich durch die Abmeldung
des Unternehmens vom Teilnehmer-
verzeichnis und somit der elektroni-
schen Zustellung. Der Widerspruch
kann, sofern man nicht im USP re-
gistriert ist, auch per Post an das Bun-
desrechenzentrum geschicke werden.
Unternehmer, die der elektronischen
Zustellung  widersprochen haben,
werden wie bisher auf dem Postweg
kontaktiert.

Teilnehmerverzeichnis

Um die vollstindige Erreichbarkeit
aller potenziellen Empfinger sicher-
zustellen, wurde ein Teilnehmerver-
zeichnis simtlicher Zustellsysteme
eingefiihrt. Das Teilnehmerverzeich-
nis wurde am 28. Mai 2019 kund-
gemacht (BGBL II Nr. 140/2019)
und bildet seit ,Produktivsetzung®
der  elektronischen  Zustellung
(1.12.2019) das Verzeichnis aller Per-
sonen, die elektronische Zustellun-
gen empfangen, ab.

Seit Juni 2019 werden bestimmte
Unternchmer automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis iibernommen
und gelten als angemeldete Teilneh-
mer:

¢ FinanzOnline-Teilnehmer, die
nicht auf die elektronische Zu-
stellung nach der Bundesabga-
benordnung (BAO) verzichtet
haben und Unternehmer im Sin-
ne des § 3 Z 20 Bundesstatistikge-
setz 2000 sind, werden seit 1. Juli
2019 automatisch in das Teilneh-
merverzeichnis iibermittelt.

¢ Ebenso sind die Teilnehmer am
Elektronischen Rechtsverkehr
(ERV) automationsunterstiitzt bis
auf Widerspruch des Teilnehmers
an das Teilnehmerverzeichnis zu
ibermitteln. ERV-Teilnehmer
konnen eine Weiterleitung in den
ERV konfigurieren.

e Seit 1. Dezember 2019 werden
Kunden der elektronischen Zu-
stelldienste  (Briefbutler, BRZ
Elektronischer Zustelldienst,
eVersand oder Mein Brief) auto-
mationsunterstiitzt in das Teilneh-
merverzeichnis aufgenommen.

Unternehmer, die automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis {ibernommen
werden, erhalten eine Information
tiber ihre Ubernahme (Benachrich-
tigung in der Databox von Finanz-
Online) und konnen ab diesem
Zeitpunkt ihre Registrierungsinfor-
mationen am Teilnehmerverzeichnis
tiberpritfen und gegebenenfalls an-
passen (z. B. E-Mail-Adressen fiir Be-
nachrichtigungen, De-/Aktivierung
der Weiterleitung in den ERV etc.).
Sollte in FinanzOnline keine E-Mail-
Adresse hinterlegt sein oder wurde
auf die elektronische Zustellung ge-
mifl BAO verzichtet, dann kénnen
diese Teilnehmer nicht automatisch
iibernommen werden, da die ver-
pflichtende Verstindigung tiber neue
Nachrichten nicht moglich wire.
Diese Teilnehmer werden dazu moti-
viert, eine Registrierung zur elektro-
nischen Zustellung vorzunehmen.

Anzeigemodul
,»Mein Postkorb* im
Unternehmensserviceportal

Unternehmer kénnen iiber das USP
auf ihre elektronischen Zustellstiicke,
die von Behérden iibermittelt wur-
den, zugreifen. Um den Empfingern
eine einheitliche Ubersicht der fiir sie

bereitgehaltenen elektronischen Zu-
stellstiicke zu ermoglichen, wurde ein
kostenloses elektronisches Postfach
eingefiihrt. Die zentrale Anzeige und
Abholung von Zustellungen erfolgt
im angemeldeten Bereich des USP in
der Anwendung ,Mein Postkorb®.
Das Anzeigemodul hat den Empfin-
ger unverziiglich davon zu verstindi-
gen, dass ein Dokument fiir ihn zur
Abholung bereit liegt. Diese elektro-
nische Verstindigung ist an die dem
Teilnehmerverzeichnis bekanntgege-
bene elektronische Adresse des Emp-
fingers zu versenden.

Erledigungen der Finanzbehorden
gemifS der BAO werden weiterhin in
FinanzOnline zugestellt und zusitz-
lich zur Information iiber das Anzei-
gemodul angezeigt.

Zur Nutzung des Anzeigemoduls
,Mein Postkorb“ muss das Unter-
nehmen iiber ein USP-Konto und
zumindest einen USP-Anwender mit
der Rolle ,,Postbevollmichtigter” ver-
fugen.

Wer darf in das
Anzeigemodul zustellen?

In das Anzeigemodul diirfen aus-
schlieflich Behérden und Verant-
wortliche des o6ffentlichen Bereichs
zustellen bzw. zusenden.

Weiterfuhrende Informationen
Das Bundesministerium fiir Digi-
talisierung und Wirtschaftsstandort
verdffentlicht auf seiner Homepage
laufend weitere Informationen zur
elektronischen Zustellung.

Infos dazu finden Sie unter folgender
Website:
hetps://tinyurl.com/3thn394m

Weiters steht Thnen der USP-Support
unter (+43) 0 50 233 733 zur Verfii-

gung.

Auch die Grundumlage der Wirtschaftskammer wird in

Zukunft nur mehr per E-Zustellung vorgeschrieben!

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex:

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex fur das
Kleintransportgewerbe
Die aktuelle Entwicklung zum Die-
selpreis und Transportkostenindex

ist wieder unter
www.dietransporteure.at abrufbar

Transport Service

Aktuelle VPI- und In-
flationsentwicklung
in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des
Verbraucherpreisindex sowie der
Inflation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Online-Lkw-Kalkulationstool
inklusive Downloadmaoglichkeit

Auf mehrfachen Wunsch wurde das
Online-Lkw-Kalkulationstool auf
der Transporteure-Website um einen
Downloadbereich erweitert. Es ist
von nun an moglich, die Kalkulation
auch mittels Excelsheet durchzufiih-
ren und entsprechend anzupassen.

Dies finden Sie hier:

http://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/index.html bzw. unter
htep://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/download.heml

Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer grofere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen AusmafSes.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Moglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu tbermitteln unter htep://
wko.at/stmk/pfuschermeldung.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei
véllige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen

alle moglichen Aktivitdten, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden mdoglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

* wenn mdglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen;

*  Wo wird gearbeitet?

e Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Tiétig-
keit;

e eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und effizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehérden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.

© Foto: SFIO CRACHO/Shutterstock.com
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RA Mag. Christoph Rappold
Reif und Partner
Rechtsanwalte OG

graz@reifundpartner.at
www.reifundpartner.at

Das Imperium schlagt
lauwarm zuruck

Der interessierte Leser wird im Ti-
tel eine mogliche Affinitdt zu einer
erfolgreichen Kinoserie entdecken
konnen, doch mit Imperium sind im
gegenstindlichen Kontext in der Ver-
waltungslehre die Hoheitsrechte des
Staates gemeint, die selbstverstind-
lich auch zwangsweise durchsetzbar
sind.

Die Lesungen im Parlament sind
kaum verhallt, die Druckerschwir-
ze auf jenem Bundesgesetzblatt mit
welchem die 34. StVO-Novelle vulgo
»Raserpaket kundgemacht wurde,
ist noch nicht getrocknet, da wurden
bereits die ersten Fahrzeuge notori-
scher und gemeingefihrlicher Raser
beschlagnahmt. Im Vergleich zum
europiischen Gemengelage hat sich
Osterreich wieder einmal fiir eine
gefiihlt dsterreichische, im Sprachge-
brauch des gelernten Durchschnitts-
osterreichers  ,lauwarme®  Losung
entschieden, indem die tatsichlichen
mobilen Gefihrder mehr oder we-
niger mit Glacéhandschuhen ange-
griffen und maximal ausgeschimpft
werden.

Wihrend in anderen Lindern, wie
etwa dem liberalen Dinemark und
der siindteuren Schweiz, als auch
im sonnigen Italien in Fillen eines
extremen karosseriebezogenen Alko-

holabusus und/oder Fahren mit an-
nihernder Lichtgeschwindigkeit mit-
unter auch Gefingnisstrafen — dies
zusidtzlich zur Beschlagnahme des
Fahrzeuges — verhingt werden, ris-
kiert der 6sterreichische Poser neben
dem Entzug der Lenkerberechtigung
lediglich das Verbot das Corpus De-
licti, also jenes Fahrzeug mit welchem
die nicht unerhebliche Geschwindig-
keitsiiberschreitung vollzogen wurde,
weiterhin zu beniitzen.

Dem findigen Leser wird sofort
auffallen, dass bei Delinquenz mit
einem fremden Fahrzeug der Kolla-
teralschaden wohl als {iberschaubar
zu bezeichnen ist, da der geiibte Ra-
ser suchtartige Geschwindigkeits-
tibertretungen wohl nicht mit sei-
nem eigenen Fahrzeug vornehmen
wird. In diesen Fillen ist aus eigen-
tumsrechtlicher Sicht die Durch-
brechung desselben richtigerweise
nicht méglich.

Aus spezial- und generalpriventiver
Sicht wird eine Nachschirfung im
Sinne der Angleichung an andere
europdische Linder pro futuro nicht
ginzlich auf8er Acht zu lassen sein, da
es nicht einsehbar ist, dass unschul-
dige Dritte durch ein paar Unbelehr-
bare und Unverbesserliche beschiadigt
werden.

Christa

— POP - SCHLAGER - CCUNTRY —

FARTEK

Boxen StOPP

Gliickshaflen

jedes Los gewinnt.

A\merikanische
Versteigerung!
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Vormerken '

WKO-Benutzerverwaltung: www.meinwko.at

Die Mitglieder der Wirtschaftskam-
merorganisation haben Zugang zu
umfangreichen branchenspezifischen
Informationen und zahlreichen Ser-
vices. Damit diese noch einfacher,
sicherer und schneller im beruflichen
Alltag genutzt werden kdnnen, steht
die WKO-Benutzerverwaltung mit
vielen hilfreichen Funktionen zur
Verfiigung:

* Es kann sich jede Person ein per-
sonliches  WKO-Benutzerkonto
anlegen, in dem Daten aktuali-
siert und Passwortinderungen
durchgefiihrt werden konnen.

* Das eigene Benutzerkonto kann
mit einem oder mehreren WKO-
Mitgliedschaften verkniipft wer-
den. In Folge kann eine Vielzahl
an WKO-Services in Anspruch
genommen werden. Darunter
zihlen der Zugang zu Fachinfor-
mationen auf WKO.at, die Bear-

beitung der Unternechmensdaten
im Firmen A-Z oder die Nut-
zung des Vorteilsclubs der Jun-
gen Wirtschaft. All diese Services
kénnen mit nur einem einzigen
WKO-Benutzerkonto abgerufen
werden. Auch fiir Mitglieder, die
Unternechmen in mehreren Bran-
chen und Bundeslindern haben,
reicht ein persénliches WKO-Be-
nutzerkonto.

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
konnen schnell und einfach zur
Nutzung von WKO-Services be-
rechtigt werden.

Der Einstieg in die WKO-Be-
nutzerverwaltung ist auch mit
Biirgerkarte oder Handysignatur
moglich.

Durch einen Nachweis der
Identitit kann das persénliche
WKO-Benutzerkonto aufgewer-
tet werden, um auf exklusive
Dienstleistungen der WKO zu-
greifen zu kénnen.

Sicherheit hat fiir die WKO
héchste Prioritit. Aus diesem
Grund ist die WKO-Benutzer-
verwaltung mit einem umfangrei-
chen Sicherheitssystem versehen,
das hochstmoglichen Schutz und
eine sichere Dateniibertragung
bietet.

Sie haben noch Fragen?
Unsere kostenlose WKO-Serviceline
unterstiitzt Sie gerne unter der Num-
mer 0800 221 221 (Mo.—Fr. 8-20
Uhr, Sa. 8-12 Uhr).

Sie kénnen auch eine E-Mail an
benutzerverwaltung@wko.at
schicken.

0316|WKO |

601[Service |

601 [Nummer]

©Fotos: WKO/ARTige Bilder

Postit: ©Sascha Wilsrecht/adobestock.com

Fachliche Vorbereitung auf die
Eignungsprufung im
Guterbeforderungsgewerbe
(Konzessionsprufung)

Dieser Kurs dient ausschlieBlich der Vorbereitung auf die fachspezifischen
Gegenstdnde der Eignungspriifung.

Fiir den kaufmannisch rechtlichen Priifungsteil ist der zusatzliche Kurs ,Un-
ternehmertraining‘ empfehlenswert, bietet jedoch keine Priifungseinschran-
kung, da Sie das Wissen bei der Priifung nachweisen miissen.

Als sprachliche Notwendigkeit ist das Level A2 Voraussetzung!

|nfoa(|,c;§nodn
06.2 \'}
%2:00 bis 19:00 Uhr

hkurs Herbst
‘2:6?0%. bis 13.09.2024

am WIF| Graz

Prufun
Termine folgen

Schwerpunkte der Ausbildung:

* Kostenstellenrechnung, Kostendeckungsbeitrag,

* Indexberechnung, Umsatzsteuerberechnung,

¢ Frachtrecht, Schadenersatzrecht,

* Arbeitnehmerschutz-und Arbeitszeitrecht sowie Kollektivvertrige,
* Beforderungsvertrige (CMR), Frachtgeschifte, Zollrecht,

¢ Komb. Verkehr,

* Unternehmensorganisation, Betriebsfithrung,

* EU-Recht, Berufszugang, Gewerberechrt,

*  Giiterbeforderungssrecht, Tarife, Gesellschaftsrechr,

* Versicherungsrecht, Steuerrecht,

* grenziiberschreitender Verkehr und int. Rechtsvorschriften,
¢ techn. Normen und techn. Betrieb,

* Straflenverkehrssicherheit, Verkehrsgeografie, Telematik.

Voraussetzungen
Besuch des Informationsabends. Die Anmeldung erfolgt ausschliefSlich tiber
diese Vorbesprechung.

Scharmer + Partner
Rechtsanwilte GmbH

Die Rechtsanwaltskanzlei ist spe-
zialisiert auf Transportrecht, berat
und vertritt Unternehmen in samt-
lichen Angelegenheiten mit Bezug
zur Transportwirtschaft, Logistikwirt-
schaft oder Speditionswirtschaft.

Das Aufgabenfeld umfasst folgende
Bereiche:

= Schadenersatzprozesse bei
Transportschaden, Lagerschaden

« Betreibung von Frachtforderun-
gen

« Vertretung in Verkehrsrechtsan-
gelegenheiten

« Vertretung bei allen Versiche-
rungsstreitigkeiten rund um den
Transport

Durch die mehrjdhrige Erfahrung
von Dr. Scharmer als ehemaliger
Mitarbeiter in der Transportbranche
steht eine praxisbezogene Problem-
I6sung stets im Vordergrund.

Nahere Informationen finden Sie
unter:
www.transportrecht.at

sy
s [—
ﬁa’ﬂ = [
Sch:’:’rme?
+ Partner

Scharmer + Partner
Rechtsanwilte GmbH
TRANSPORT COMPETENCE
CENTER

Dr. Neumann-Gasse 7

1230 Wien

T+43 131002 46

F+43 131002 46-18
kanzlei@schaermer.com
www.transportrecht.at

| 49|



Boxen StOPP

| 50|

LKW FRIENDS on the Road
Lkw als Rennfahrer fur die Umwelt

Wias fiir jeden Motorsportfan wie ein
Mirchen klingt, wurde in der male-
rischen Umgebung von Leutschach
in der Siidsteiermark Wirklichkeit.
Die Siidsteiermark, als eine der re-
nommiertesten Weinregionen der
Welt, bietet nicht nur ausgezeichnete
Tropfen, sondern auch anspruchs-
volle Strecken fiir Rallyefahrer aus
aller Welt. Die Rebenland Rallye
bringt Menschen zusammen, die
ihre Leidenschaft fiir den Motorsport
und die Liebe zu exquisiten Weinen
teilen — ein perfektes Zusammen-
spiel aus Adrenalin und Genuss. Als
Hauptsponsor dieses faszinierenden

Rallye-Events sind wir stolz darauf,
die Rolle des Lkw in dieser spannen-
den Symbiose ins Rampenlicht am
15. und 16. Mirz geriickt zu haben.

Ein zentraler Aspekt, den wir beto-
nen mochten, ist die wichtige Rol-
le des Lkw als Systemerhalter. Lkw
sind unverzichtbar fiir die Logistik
und den reibungslosen Ablauf einer
modernen Gesellschaft. Simtliche
Giiter des tiglichen Bedarfs werden
mit dem Lkw transportiert. Uns
allen wurde in den letzten Jahren

dramatisch vor Augen gefiihrt, wel-
che wichtige Rolle der Lkw bei der

Versorgung der osterreichischen Be-
volkerung spielt. Ohne Lkw werden
weder Supermirkte noch Tankstellen
beliefert. Miilltonnen wiirden an der
Gehsteigkante stehen bleiben und
keine Online-Bestellung wiirde ihren
Empfinger erreichen. Eine moderne
Gesellschaft ohne Lkw wire nicht
moglich.

Rallye-Piloten und Lkw-Fahrer haben
eines gemeinsam: ihre Leidenschaft
fiir starke Motoren und Prizisionsar-
beit. Die einen haben Benzin, die an-
deren Diesel im Blut. Im Lkw geht es
nicht um Hundertstelsekunden, son-

rechts: © Christian Spendel

Fotos: links © Achim Mértl;

dern — wie im Rallyesport — um Si-
cherheit und Zuverlissigkeit, die uns
tiglich ans Ziel bringen. Lkw-Fahrer
werden von Disponenten gesteuert,
Rallye-Fahrer miissen sich auf ihre
Beifahrer verlassen kénnen.

Auch die Technik rund um den Lkw
hat sich in den letzten Jahren deut-
lich positiv entwickelt. So kénnen
wir heute sagen, dass ein moderner
Lkw keine nennenswerten Schad-
stoffe mehr ausstof3t und durch den
Einsatz synthetischer Kraftstoffe die
CO,-Belastung um 90% reduzieren
kann. Wir sind sogar so weit, dass un-
sere Motoren im Stadtverkehr hoch-
belastete Umgebungsluft ansaugen
und nach einem aufwendigen Filter-
prozess saubere Luft ausblasen. Das

alles ist durch Messungen der Tech-
nischen Universitit Graz belegt. Un-
ser Beitrag zur Versorgungssicherheit,
gepaart mit klimafreundlicher Tech-
nik, macht uns zu echten ,FRIENDS
on the Road"“.

Viele technische Innovationen, die
wir heute im Individualverkehr nut-
zen, haben ihren Ursprung im Mo-
torsport. Hinter Spitzenleistungen
auf der Rennstrecke stehen findige
Techniker, die aus den vorhande-
nen Maglichkeiten das Effizienteste
herausholen und damit die Grund-
lage fiir Fortschritt und Innovation
schaffen. So verstehen wir uns auch
als ,Rennfahrer fiir die Umwelt"“.
Auch der Lkw entwickelt sich stin-
dig weiter und wird wohl schon bald

Boxen StOPP

von vielen verschiedenen alternativen
Energiequellen angetrieben. Ein wei-
terer wichtiger Schritt in Richtung
Nachhaltigkeit und Umweltschutz.

Werden auch Sie Mitglied von , LKW
FRIENDS on the Road“ und unter-
stiitzen Sie die positive Offentlich-
keitsarbeit fiir Thr Gewerbe!

Wir sichern die Versorgung der
osterreichischen Bevélkerung!
Heute. Morgen. Immer.

Dr. Christian Spendel —
Préasident LKW FRIENDS on the Road

FRIENDS on the Road: Gemeinsames Auftreten ist das
Gebot der Stunde - jetzt Logcom-Mitglied werden!

Warum Logcom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der
produzierenden Industrie und dem
Endverbraucher. Dies ist der Bevol-
kerung und den Entscheidungstri-
gern leider oft nicht bewusst. Um auf
die Bedeutung der Transportbranche
aufmerksam zu machen und die 6s-
terreichischen Transporteure als sym-
pathische Partner zu positionieren,
wurde die Marke ,LKW-FRIENDS
on the Road“ von der Arbeitsgemein-
schaft Logcom ins Leben gerufen.

Was macht Logcom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahr-

zeugbeklebungen bzw. Fahrzeugbe-
schriftungen im ,FRIENDS on the
Road“-Design auf. Lassen auch Sie
Ihr Fahrzeug bekleben und machen
auf die Wichtigkeit der Transport-
branche aufmerksam. Diese Marke
ist ein Bekenntnis zur 6sterreichi-
schen Transportwirtschaft, von der
Branche, fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstiitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,

indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternechmer und
Firmen tiberzeugen, Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam konnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserkldrung ausfillen und an
die Logcom schicken:
ofhice@logcom.org!

Weitere Informationen unter: http://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-
logcom/

Wir sichern die Versorgung der dsterreichischen Bevdlkerung. g

Heute. Morgen. Immer.

.

FRIENDS

on the road
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TRANSPORTEURE A-Z: Melden auch Sie sich an!

BEITRITTSERKLARUNG T | -
Der Fachverband Guterbeférderung hat sein ,Transporteure A—Z* (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mithilfe der WKO-Inhouse, einem grund-
legenden Relaunch unterzogen:
.............................................................................................................................................................................................................. * Das Transporteure A-Z ist eine nach dem ,KT-Giitesiegel“ als Sie bitte auf ,Meine Unterneh-
FIRMA ANSPRECHPERSON Abwandlung des WKO Firmen auch einer , Friends on the road“- mensdaten bearbeiten“ (rechts
A-Z und erlaubt eine gezielte Su- Mitgliedschaft (wird derzeit lau- oben - Anmeldung mittels WKO-
................................................................................................................................................................................................................... Che naCh Transportunternehmen fend eingepﬂegt und aktualisiert) Benutzefname und PaSSWOrt).
ADRESSE nach bestimmten Suchkriterien. bei Unternehmen als , Zertifikat® ¢ Die Nutzung des Transporteure
zu suchen. A-Z und der Eintrag darin ist
R E RN R R B S NN R R R R R R S A A R SRR ° NEU iSt, dass Wil' 1m Rahmen Nutzen SIC dlC MOgllChkClt auch kOStenlOS und eine Serviceleis—
TELEFON TELEFAX E-MAIL

dieses Verzeichnisses auch die

Maglichkeit geschaffen haben,

Ihre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren. Hierzu klicken

tung des Fachverbandes Giiterbe-
forderung.

Wir mochten, dass die Kampagne ,,LKW - Friends on the road” weitergeht und deshalb Mitglied bei der
Arbeitsgemeinschaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fiir den Mitgliedsbeitrag pro Jahr
senden Sie mir bitte zu.

D € 100,- Mitgliedsbeitrag* fiir Transportunternehmen von 1 — 10 LKW und fiir Kleintransporteure

I:' € 200,- Mitgliedsbeitrag* flr Transportunternehmen von 11 — 30 LKW

D € 300,- Mitgliedsbeitrag™* fiir Transportunternehmen mit tiber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus
anderen Sparten

FR"'Z MAYER

TRUCK & TRAILER SERVICE 4 ZELTWEG / AUSTRIA

*Betrage netto, LKW — Anzahl nach Konzessionsumfang

Ich habe die Vereinsstatuten und die Bedingungen der Mitgliedschaft zur Kenntnis genommen. Ich stimme der
Verwendung meiner Daten zum Zweck der Vereinsfiihrung zu.

VORTEILE AUF EINEN BLICK:

» Qualifizierte LKW-Fachwerkstatte fur LKW & Auflieger
» IVECO Vertragswerkstatt
» einfache und kurzfristige Termin-Vereinbarung

Ich stimme der Zusendung von Informationen (Newsletter) der ARGE LogCom zu.

Im Falle einer Beklebung bzw. Beschriftung (z.B. von Fahrzeugen) im ,Friends on the Road” Design stimme ich der
Verwendung, der davon gemachten Fotos, zu Werbezwecken, zur Dokumentation und Abbildung auf der Website und im
Newsletter zu.

» Service & Reparaturen

» §24/24a- Uberpriifung

» Larm- und Abgasuberpriufungen
» §57a- Uberpriifung

» Reifendienst

O 0O 0O O

Ich stimme der Eintragung in das Mitgliederverzeichnis auf der Website der ARGE LogCom zu.

Jetzt aktuell
Fahrtenschreiber
Umbau auf die
2. Generation!

Diese Zustimmung kann jederzeit schriftlich widerrufen werden.

Alle personenbezogenen Daten werden entsprechend den datenschutzrechtlichen Bestimmungen verarbeitet. Detaillierte
Informationen zur Datenverwendung finden Sie auf der Website der ARGE LogCom unter Datenschutz.

Kontakt: Thomas Mayer | +43 3577 76076 562 | werkstatt@mayer.at
Fritz Mayer Intern. Spedition & Transport GmbH | Hauptstrasse 242 | 8740 Zeltweg
[direkt an der Autobahnabfahrt S36 Zeltweg West]

UNTERSCHRIFT/FIRMENSTEMPEL
www.mayer.at

LogCom | Wiedner Hauptstrasse 68 | 1040 Wien | T +43 (0)1 961 63 63 | F +43 (0)1 961 63 76 | E office@Ilogcom.org | W www.logcom.org
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,yverlasslichkeit trifft Leidenschaft:
Heiling Milchtransporte GmbH*

,Heiling Milchtransporte GmbH hat sich einen Ruf als zuverlassiges und verantwortungsvolles Un-
ternehmen erarbeitet. Doch der Firmeninhaber ruht sich nicht auf diesen Lorbeeren aus, sondern ist
stets bestrebt, nach Expansionsmdglichkeiten zu suchen. Um seinen Zielen naher zu kommen, hat
er einen kompetenten Partner an seine Seite geholt und zudem die Weichen fur die Schaffung eines
zweiten Standbeins gestellt.”

Wihrend viele von uns morgens
noch gemiitlich am Friihstiickstisch
sitzen und ihren Latte Macchiato ge-
nieflen, hat die Mannschaft von Hei-
ling Milchtransporte ihre Schicht oft
schon hinter sich.

Das in der 6stlichen Steiermark an-
sissige Transportunternechmen trigt
an 365 Tagen im Jahr dazu bei, dass
die frische Milch von den landwirt-

schaftlichen Hofen in die Molkerei
gelangt.

Die Heiling Milchtransporte GmbH
hat eine lange und stolze Geschichte
in der Transportbranche. Alles be-
gann im Jahr 1958, als der Vater von
Alois Heiling mit einem Traktor ers-
te Transportdienste anbot. Mit dem
Erwerb der Konzession fiir das Gii-

tertransportgewerbe nahm das Un-
ternehmen Fahrt auf und war zum
einen im Milchtransport titig, zum
anderen mit dem Transport von Bau-
materialien betraut. Im Jahr 1991
spezialisierte man sich auf das Fahren
mit Tankwagen. Namhafte Kunden
wie die Molkerei Hartberg, Desserta,
Berglandmilch und schlussendlich
die NOM begleiten und begleite-

© Fotos:Heiling Milchtransporte GmbH

ten die Firmengeschichte. Doch
nicht nur Milch, auch flissige Le-
bensmittel wie Rahm oder Sifte
transportiert das Unternehmen
bei Nachfrage und Kapazitit. Das
Einsatzgebiet erstreckt sich iiber
die Bucklige Welt, das Joglland
bis hin zum Mittelburgenland.
Der Milchtransport ist tiglich
essenziell und Alois Heiling,
der die Firma von seinem Vater
iibernommen hat, meint dazu
schmunzelnd: , Unser letzter Ru-
hetag war 1962. Ein Ausfall ist
nicht tragbar, daher steht ein Er-
satz-Lkw bereit oder unser Werk-
stitten-Team unter der Leitung
von Hannes Ertl {ibt sich in Pan-
nenhilfe und versucht die Panne
vor Ort zu beheben.”

Hannes Ertl ist seit drei Jahren
mit 25 Prozent an der Heiling
Milchtransport  GmbH  betei-
ligt und leitet die Werkstatt und
den Servicebereich. Obwohl er
selbst eine eigene Lkw-Werkstatt
mit 15 Mitarbeiter fiihrt, betreut
er den Fuhrpark der Heiling
Milchtransporte GmbH. Durch
sein Know-how gewihrleistet er,
dass die Fahrzeuge immer in ein-
wandfreiem Zustand sind. Die
fortschreitende  Digitalisierung
hat die technischen Anforderun-
gen erhoht und Heiling und Ertl
investieren kontinuierlich in ei-
nen modernen, nachhaltigen und
funktionierenden Fuhrpark. Um
C02 einzusparen, ist man seiner

Zeit voraus und tankt schon seit
lingerem HVO-Diesel.

Die Mitarbeiter des Unterneh-
mens zeichnen sich durch ihre
Ortskenntnisse, Freundlichkeit
und hervorragende Bezichung
zu den Bauern aus. Als Binde-
glied zwischen der NOM und
den Landwirten erfiillen sie ihre
Aufgaben mit hoher Kompetenz
und Effizienz. ,Das Wichtigste
ist im Betrieb der Mensch. Und
wir diirfen uns wirklich gliicklich
schitzen, so gute und routinier-

te Fahrer zu haben®, freut sich
Heiling und erginzt: ,Ich darf
behaupten, dass wir ein sehr po-
sitives Miteinander leben. Durch
den Schichtbetrieb, der notwen-
dig ist, um eine liickenlose und
rechtzeitige Milchlieferung zu
gewihrleisten, haben die Fahrer
die Moglichkeit, ihre Dienste zu
tauschen und so zu mehr zusam-
menhingender Freizeit zu kom-
men. Natiirlich im Rahmen der
gesetzlichen  Bestimmungen.®
Fahrermangel hat Heiling durch
die offene Firmenpolitik und
die gute Bezahlung nicht. Doch
versuchen andere Firmen immer
wieder, seine gut ausgebildeten
und versierten Fahrer abzuwer-
ben. Fillt ein Fahrer aus oder
gibt es einen Urlaubsengpass,
springt Alois Heiling gerne ein.
Er ist passionierter Lkw-Fahrer
und genief3t es, alleine durch die
hiigelige Landschaft zu fahren —
die Strafle im Blick, das Radio an
und die Gedanken diirfen krei-

sen.

Heiling wurde die Liebe zum
Lkw sozusagen in die Wiege ge-
legt. Auch an unternehmerischer
Weitsicht und einem besonderen
Spiirsinn fehlt es ihm nicht. Sei-
nen unternechmerischen Erfolg
erklirt er so: ,,Zuhéren und Pro-
bleme nicht ignorieren, sondern
umgehend handeln. Offen sein
fiir Neues und Neuerungen, Ver-
inderungen erkennen und mit-
tragen — und natiirlich Fleif3, der
ist unerlasslich.“

Der Unternehmer ist erfolgreich
in seinen Bereich titig, trotzdem
hat er immer einen Blick in die
Zukunft gerichtet und baut sich
derzeit ein zweites Standbein im
Baubereich auf. Stets hilt er Au-
gen und Ohren offen, ob sein
Einsatzgebiet erweitert werden
kann.

Mit Hannes Ertl hat er einen ak-
tiven, kompetenten Partner an
seiner Seite.

Boxen StOPP

WordlFadP

Fuhrparkleiter Hannes Ertl und Inhaber Alois Heiling
im Interview

Warum macht lhnen lhr Beruf SpaB?
Alois Heiling: Weil er so abwechs-
lungsreich ist, und es macht mir groBe
Freude mit dem Lkw auf der StraBe
unterwegs zu sein.
Hannes Ertl: Im Service-Bereich gibt
es so viele unterschiedliche Tatig-
keiten, es wird nie langweilig. Dazu
kommt der nette Kontakt mit den
Kunden.

Waren Sie kein Frachter ...
... ware Alois Heiling: Schauspieler
... Hannes Ertl: Mechaniker

Wenn sie in der Branche etwas andern
konnten ...
... wiirden beide Moglichkeiten
schaffen, Anderungsvorschlige besser
einbringen zu konnen und zusatzliche
Moglichkeiten fiir Anderungen schaf-
fen.

FactbhOX

Firma:
Heiling Milchtransporte GmbH

Inhaber:
Alois Karl Heiling

Firmensitz:

Weinberg 70

8274 Buch/St. Magdalena
Tel.: 03332/8180

Griindungsjahr: 1965
Mitarbeiter: 15

Fuhrpark: 6 Milchsammelwagen, 2
Sattelzugmaschinen und Tankauflieger, 2
Kranwagen

Tatigkeitsfeld:
Milchtransporte u. flussige Lebensmittel
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Ein gelungener Start —
Nico Triller Transporte

Wenn Begeisterung und Freude als Antrieb dienen, ist ein erfolgreicher Start eines Unternehmens
nahezu gewiss. Dies wird deutlich an dem jungen Unternehmen Nico Triller Transporte, das im ver-
gangenen Jahr gegrindet wurde. Der Griinder setzt mit grokem Enthusiasmus seine Ziele um, und in
Kombination mit seiner fundierten Ausbildung sind zuklnftige Erfolge vorprogrammiert.

Nico Triller, Firmengriinder von
Nico Triller Transporte, ist ein lei-
denschaftlicher  Stiickguttranspor-
teur, der in den Regionen Steiermark,
Kirnten, Siidburgenland, Oberdster-
reich und Slowenien fiir eine renom-
mierte Linzer Tierfutterfirma titig ist.
An seinem Firmenstandort unterhilt
er einen Umschlagplatz, der sowohl
als Dreh- und Angelpunkt, als auch
der Zwischenlagerung dient.

Nico Triller zihlt zu den Jungunter-
nehmern, die wissen, was sie wollen.

Er erwarb sofort nach Abschluss der
HAK in Feldbach den Lkw-Fiihrer-
schein und absolvierte erfolgreich
die Berufskraftfahrerausbildung. Sei-
ne Leidenschaft galt schon in jun-
gen Jahren dem Lkw-Fahren und so
nahm er bereits wihrend der Schul-
zeit jede Gelegenheit wahr, um im
Unternehmen von seinem Grof3vater,
der ebenfalls ein Transportunterneh-
men besaf$, mitzuhelfen. ,,Als mein
Grof3vater beschloss in Pension zu ge-
hen und mich fragte, ob ich an einer
Weiterfiihrung bzw. einer Ubernah-

me seines Kundenstocks interessiert
sei, brauchte ich nicht lange zu tiber-
legen, sondern ergriff die Chance
sofort®, erzihlt der junge Transport-
unternehmer. Sein Grof$vater hatte
2002 ein Transportunternchmen ge-
griindet und fuhr in den letzten Jah-
ren fiir die Linzer Tierfutterfirma, fiir
die nun Nico Triller titig ist. Trotz
Ruhestand steht ihm der Grof3vater
stets hilfreich zur Seite.

Mit seiner soliden Ausbildung, den
frith erworbenen Fahrerfahrungen

© Fotos: Nico Triller Transporte

und einem klaren Interesse fiir die
Branche, hat sich Nico Triller konti-
nuierlich und mit Begeisterung in die
Verantwortung eingearbeitet.

Die Moglichkeit, eigenverantwort-
lich und selbststindig zu arbeiten
und seine bislang erworbenen Kennt-
nisse in der Praxis anzuwenden, ma-
chen seinen Beruf zur Passion. So er-
zihlter: ,Es war anfangs nicht immer
ganz einfach, aber ich habe mir ein
eflizientes Zeitmanagement erarbei-
tet und erkannt, welchen Vorteil es
bringt, mit seinen Kunden zu reden,
so 16st sich manches Problem wie von
selbst. Es war anfangs nicht immer
leicht, ich musste in die Materie hin-
einwachsen, doch mein Grofdvater
stand und steht mir jederzeit unter-
stiittzend mit Rat und Tat zur Seite.
Das ist schon sehr beruhigend und
hilfreich und ich bin ihm dafiir wirk-
lich unendlich dankbar. Seine vielen
wertvollen Tipps, die er mir nie auf-
gedringt hat, haben mir geholfen,
fundierte Entscheidungen zu treffen.
Sollte ich mal verhindert sein, springt
mein Groflvater ebenfalls fiir mich
ein und das ist fiir einen Einzelunter-
nehmer von unschitzbarem Wert.*

Die Hingabe zum Beruf und die
Bereitschaft, Herausforderungen an-
zunehmen und aus allem zu lernen,

haben ihn durch die schwierige An-
fangszeit gefiihrt. Seine Erfahrungen
reichen nun von der Automatisierung
von Geschiftsprozessen bis zur siche-
ren Handhabung von rechtlichen
und finanziellen Angelegenheiten.

Nachhaltigkeit ist auch fiir Nico Tril-
ler ein wichtiger Aspekt in seinem
Unternehmen. Die erreicht er vor al-
lem durch spritsparendes Fahren und
die Vermeidung von Leerfahrten.
Obwohl er offen fiir neue Méglich-
keiten ist, steht die Anschaffung eines
Elektro-Lkw aufgrund der aktuellen
Reichweitenbeschrinkungen und der
von ihm zu fahrenden Touren derzeit
nicht im Fokus seiner Uberlegungen.

Nico Triller zeichnet sich durch seine
Kundenorientierung und Begeiste-
rung aus. Er geht aktiv auf die Wiin-
sche seiner Kunden ein und setzt al-
les daran, sie bestmoglich zu erfiillen.
Sein Engagement und die Freude an
der Arbeit sind die Schliisselkompo-

nenten seines Erfolgs.

Mit seiner fundierten Ausbildung,
Leidenschaft und der Unterstiitzung
des Grofdvaters ist Nico Triller auf
einem vielversprechenden Weg, sein
Transportunternehmen  erfolgreich

zu fithren und auszubauen.

Boxen StOPP

Inhaber Nico Triller im Interview

Warum macht lhnen lhr Beruf SpaB?
Weil er extrem abwechslungs-
reich ist, langweilig wird mir
dabei nie.

Waren Sie kein Frachter ...
... wdre ich Disponent.

Wenn Sie in der Branche etwas
andern konnten ...
... wiirde ich regionale bzw.
osterreichische Frachter unter-
stiitzen, um gemeinsam gestarkt
auftreten zu konnen.

FactbOX

Firma:
Nico Triller Transporte

Inhaber:
Nico Triller

Firmensitz:

Grabersdorf 85

8342 Gnas

Tel.: 0664/59 67 907
n.triller@triller-transporte.at

Griindungsjahr: 2023
Mitarbeiter: 1
Fuhrpark: 1 Lkw

Tatigkeitsfeld:
Stiickguttransport mit Hebebiihne
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WEKO-Eingang blockiert: Gewerkschaft und
Klimabewegung fordern: “Giiterverkehr auf
Schiene bringen.”

Kritik an zu niedriger LKW-Maut: klimafreundlicher Schienenverkehr
bleibt auf der Strecke, auslandischen Frachtern werden “die Reifen
vergoldet”

(Wien/OT3) - Die Gewerkschaft vida richtet heute gemeinsam mit der
Klimabewegung einen dringenden Appell an die Bundessparte Transport und Verkehr
der WKO, sich im Sinne der Steuerzahler:innen fir eine Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene einzusetzen. Deswegen haben vida, Fridays for Future,
Weorkers for Future und System Change not Climate Change heute Vormittag den
Eingang der Wirtschaftskammer-Zentrale in Wien mit einem LKW blockiert und dort
eine Protestkundgebung veranstaltet. Damit wiesen im Rahmen der Initiative
“Unsere Bahnen" auf die Macht der WKO-Frichterlobby hin, die mit Beginn 2024
eine Verbilligung der LKW-Maut erreicht hat und eine klimagerechte Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene blockiert,

“Wir gehen nicht vor der WKO-Frachterlobby in die Knie. Die Wirtschaftskammer
blockiert die dringend nétige Gliterverkehrswende — deswegen blockieren wir heute
symbolisch die Wirtschaftskammer. Hinter dem WKO-Lobbying steckt auch
Eigeninteresse: Alexander Klacska, der Obmann der Verkehrssparte besitzt selbst ein
grofes LKW-Frachtunternehmen und profitiert ven den Stever- und Mautprivilegien
fur den LKW-Verkehr, Wer darunter leidet, sind die transitgeplagte Bevélkerung, die
Schienengiterverkehrsbranche, das Klima und wir alle als Steuerzahler*innen:
Osterreich ldsst dureh die viel zu niedrige Maut allein bis 2026 1,4 Milliarden Eure auf
der Stralle liegen. Die Bundesregierung hat den auslandischen LKW-Frachtern damit

die Reifen vergoldet”, kritisiert Olivia Janisch von der Gewerkschaft vida.

“Weniger ist mehr — ganz besonders, wenn es um LKW-Transit geht! Angesichts der
Klimakatastrophe kénnen wir den endlosen LKW-Eolonnen auf unseren Stralen nicht
weiter zusehen! System Change fordert stattdessen den Umstieg auf den
Schienengiterverkehr. Transport muss von der Strale auf die Schiene kammen! Wir
protestieren vor der WKO, weil sie der Bevdlkerung aufgrund kurzsichtiger
Kapitalinteressen noch mehr LKW-Transit aufladen willl”, sagt Jehannes Sailer von
System Change not Climate Change.

LDver StraBenverkehr ist einer der Hauptverursacher der Gsterreichischen Emissionen.
Dennach ist der Giiterverkehr auf der Stralle seit 1990 um unglaubliche 123 Prozent
gestiegen. Wenn es so weitergeht, wird Osterreich seine Klimaziele krachend
verfehlen. Neben Strafzahlungen in Milliardenhshe bedeutet dies katastrophale
Folgen fir weite Teile der Gesellschaft. Deshalb brauchen wir jetzt politische
Entscheidungen, die den Schienengiiterverkehr priorisieren!”, sagt Teresa Tausch von
Fridays for Future, die sich gemeinsam mit Kolleg:innen am heutigen Protest beteiligt

hat.

Hintergrund: Mehr Informati 1 zur EU
entgangenen Einnahmen fir die 6ffentliche Hand und ein Vergleich der

enrichtlinie, Berechnungen zu

Rahmenbedingungen und Folgeschdden durch den Giterverkehr auf der StraBe bzw.

auf der Schiene findet sich in unserem Hintergrundpapier.

i)

WKO-Eingang blockiert: Gewerkschaft und
Klimabewegung fordern: ,,Giiterbeforderung
auf Schiene bringen.

0TS, 26.01.2024

Transporteure auf medialem Uberholkurs

Fachverband Giterbeférderung entschieden
gegen jegliche Ausbeutung bei Paketzustellern

Bis zu 500.000 Pakete werden in Osterreich pro Tag zugestelit- Enormes Wachstum
bei Kleintransporteuren brachte auch schwarze Schafe mit sich

Wien fOTS)- Der Paket-Boom - vor allem um die Weihnachtszeit- ist fir die Branche
der Kleintransporteure deutlich sprbar, die Mehrbelastung entsprechend grofy: Laut
aktuellen Berechnungen werden 9 Millionen Geschenke in Osterreich anline bestellt
Kleintransporteure sind Grundversorger und System-Erhalter. Von pharmazeutischen
Zustellungen fir Apotheken und medizinischen Einrichtungen, Gber
Essenslieferungen, bis zur Versorgung von Lebensmittelhandel und Geschaften sind
sie aus der heimischenWirtschaft — und auch Gesellschaft - nicht wegzudenken. Das
enorme Wachstum stellt die Branche allerdings nicht nur um die Weihnachtszeit vor
Herausforderungen: 2015 wurden in Osterreich 140 Millionen Pakete zugestellt, im
Vorjahr (2022) waren es schon 325 Millionen. Fir heuer erwartet die
Regulierungsbeharde TR einen weiteren Zuwachs auf rund 351,5 Millionen (+8,4%
2u 2022).

Zwtl.: Fachverbandsobmann Fischer und Branchensprecherin Pokorny fordern faire
Vertragsverhaltnisse

Um dem enormen Wachstum standzuhalten, mussten grofie Teile der Branche auch
auf Subunternehmen setzen, Wie in jeder stark wachsenden, flachendeckenden
Branche gibt es auch bei den Paketzustellern schwarze Schafe und Negativbeispiele.
Sie stehen aber nicht reprasentativ fir die gesamte Branche”, so Markus Fischer,
Obmann des Fachverbands Guterbeférderung in der VWKO.

Zwitl.: Pokorny: Stellen uns als gesamte Branche entschieden gegen Ausbeutung

<JHunderttausende Pakete werden von rund 8.000 Kleintransporteur-Unternshmen in
Osterreich jeden Tag verldsslich zugestellt, dennoch berufen sich Aulenstehende oft
auf eine Handvoll von Negativbeispielen, um die Branche zu beschreiben”, so die
Branchensprecherin for Kleintransporteure, Katarina Pokorny, die gleichzeitig betont:
LUnzumutbare Arbeitsbedingungen und Vertragsverhaltnisse darfen wir natdrlich nicht
einfach zur Kenntnis nehmen. Als Interessenvertretung der gesamten Branche stellen
wir uns entschieden gegen jegliche Ausbeutung”

2Zwtl.: Politik fiir Anderung der Rahmenbedingungen gefordert

Strukturelle Rahmenbedingungen zu schaffen, welche die Arbeit der Paketzusteller
insgesamt erleichtern und verbessern, liegt allerdings klar in der Verantwortung der
Politik. Uberlegungen, ein eigenes Gltesiegel des Zentralverbands Spedition und
Logistik einzufihren, kann Pokorny nicht nachvellziehen. Es gibt bereits ein
etabliertes Kleintransporteure (KT)-Gitesiegel. Wer Unternehmen mit diesem
Gatesiegel beauftragt, kann Lohn- und Sozialdumping vermeiden”, so Pokorry.

Als Interessenvertretung aller Kleintransporteure und Botendienste unterstitzt die
Branchenvertretung schon jetzt alle Unternehmen der Branche mit Serviceleistungen
und Informationen rund um CQualitatssicherung und Rechtssicherheit, (PWKAT2/0FS)

i

Fachverband Giiterbeforderung ent-
schieden gegen jegliche Ausbeutung bei
Paketzustellern

0TS, 18.12.2023

Wirtschaftlichkeit und Wabhl der richtigen Antriebs-Tech-
nologie stehen im Vordergrund betrieblicher Entscheidun-
gen. Effizienz verbessern — Betriebskosten senken und
Umwelt-Auswirkungen verringern.

Mit FORD TRUCKS und IVECO haben wir derzeit genau
die richtigen Partner. Beide bieten sowohl innovative
Antriebe wie Elektro- und Wasserstoffantrieb, CNG und
LNG. Vorrangig jedoch sind im Nutzfahrzeugbereich noch
immer Verbrenner-Motoren im Einsatz.

FORD TRUCKS hat mit dem F-MAX im Bereich der Sat-
telzugmaschinen einen sehr guten Marktstart hingelegt

32 Jahre KS Kraftwagen-Service - Planen Sie Ihre Zukunft mit uns!

— mit der F-LINE Schiene bietet man in Kiirze auch
Chassis-Fahrzeuge an. Fur Infos steht Innen F-Trucks
Austria unter +43 505021-0 gerne zur Verfligung.

Auch die IVECO Palette hat sich nun komplett erneuert
— egal ob Daily — Eurocargo — S-Way X-Way oder T-Way
— samtliche Fahrzeuge bieten hohe Qualitat zu niedrigen
Preisen. Herr Ronald Friedrich unter +43 676 88918650
berat Sie dazu gerne.

In Verbindung mit den Hersteller Wartungs- und Repara-
turvertrdgen und der KS Kraftwagen-Service als Partner
starten Sie in eine planbare Zukunft.

www. kskraftwagenservice.at

8321 St. Margarethen/R ¢ Eicherweg 1 « T.: 03112/33 66-0

IvVveECO m

Sharing the load

o Baggerarbeiten

o Transport-Schotter
e Kernbohrungen

o Abbrucharbeiten

WKO-Fachverbandsobmann Fischer: LKW-Fahrverbote beschrianken unsere
Betriebe und gefidhrden die Versorgungssicherheit

Utl.: Fachverband Giiterbeférderungsgewerbe der Wirtschaftskammer
Osterreich spricht sich klar gegen LKW-Fahrverbot auf der Al0

in Salzburg aus =

Wien (OTS) - Mit groRer Sorge blickt das heimische
Giiterbeforderungsgewerbe auf das angedachte LKW-Fahrverbot auf der
A10 zwischen dem Knoten Salzburg und dem Knoten Pongau, das sich
aktuell in Begutachtung befindet. ,Erhaltungsarbeiten fir ein
modernes und sicheres Strafennetz sind zwar notwendig und auch
unterstiitzenswert, es missen aber die langfristige Planung und damit
auch die Planbarkeit im Vordergrund stehen. Ein Wildwuchs an
Fahrverboten ist, gerade im hochrangigen StraRennetz, auf jeden Fall
zu vermeiden“, erkldrt Markus Fischer, Obmann des Fachverbands
Giiterbeférderung in der Wirtschaftskammer Osterreich (WKO) .

+Es kann nicht sein, dass immer der Schwerverkehr mit etwaigen

Verboten das Nachsehen hat, wdhrend dem Individualverkehr freie Fahrt

gelassen wird“, so Fischer. Das hochrangige StraRennetz wird zum
Grofiteil aus Einnahmen der LKW-Maut finanziert, die Mauterldse
machten 2022 mit rund 1,677 Milliarden Euro mehr als die Hdlfte der
gesamten Asfinag-Umsatzerlése aus. Gleichzeitig leidet der
LKW-Verkehr weiter unter den meisten und grdfRten Einschr&nkungen.

Zwtl.: Fahrverbote gefahrden Infrastruktur und Versorgung

*  Kurzfristige und uniberlegte Fahrverbote ziehen weitreichende
Probleme mit sich: Die heimische Transport-Wirtschaft wird massiv
beschréankt, in weiterer Folge ist dadurch auch die generelle
Versorgungssicherheit gefdhrdet.

*  Lieferketten werden gestdrt, was zu lingeren Transportzeiten und
héheren Kosten fithrt.

*  Bei Betrieben, die auf Just-in-Time-Lieferungen angewiesen sind,
kann es durch solche Verbote gar bis hin zu kompletten
Produktionsausfallen kommen.
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WKO-
Fachverbands-
obmann Fischer:
Lkw-Fahrverbote
beschranken
unsere Betriebe
und gefahrden
die Versorgungs-
sicherheit

0TS, 22.01.2024

o KFZ-Werkstitte

Tel.: 0664/50 32 130
Tel.: 0664/416 20 30

www.bvh-strempfl.at
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Has crpaen

Neu bei uns
Hydraulikschlauche

nach Maf3
anfertigen lassen
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LIEFERUNG
BIS ZU
2X TAGLICH?

BREITES SORTIMENT.
OPTIMALE LOGISTIK.
DAS PASST.

Mehr als 200.000 Ersatzteile rund ums Nutzfahrzeug. Alles fur Werkstatt und Be-
trieb. Plus: eine Logistik, die lhnen die Ware punktgenau liefert. Dorthin, wo sie be-
noétigt wird. Sofort, innerhalb weniger Stunden oder am nachsten Morgen.

Wie wir das schaffen, erfahren Sie unter winkler.com/teile

Winkler Austria GmbH ' kl
GradnerstraBe 140 W I n e r
8054 Graz "'
Telefon: 0316 255 500-0

graz@winkler.de Das passt.



