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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

In den nichsten Monaten bestimmen
Wahlen unsere Zeit. Die National-
ratswahl wirft bereits ihre Schatten
voraus. Auch fiir uns Transporteure
ist es ein wichtiger Termin, denn da
werden auch die Weichen im Ver-
kehrsministerium neu gestellt.

Ich mochte nicht den Teufel an die
Wand malen, aber wenn man be-
denkt, dass man schon vor Jahren bei
Werner Faymann und Doris Bures
gemeint hat, es kann nicht mehr
schlechter werden, so hat man fiir
die Transportwirtschaft mit Ministe-
rin Leonore Gewessler den absoluten
Tiefpunket erreicht. Fiir sie sind die
Transporte auf der Strafle ein listiges
Ubel und die Transporteure das buch-
stibliche rote Tuch beim Stierkampf:
Der dringend erforderliche Ausbau
der A9 Richtung Siiden wurde verhin-
dert, die NoVA fiir die Kleintranspor-
ter eingefiihrt, was uns sehr viel Wett-
bewerbsfahigkeit gekostet hat, und
die CO,-Steuer wurde eingefiihrt, in
einer Zeit, wo die Inflation Monat fiir
Monat in neue Hohen gestiegen ist.
Auch die Straflenmaut, die ohnehin
in Osterreich seit Jahren europaweit

die héchste war, wurde weiter ange-
hoben ...

Das Gute: Ohne Transporteur geht
es nicht, und einige Erfolge konnten
wir trotz Gegenwind dennoch fur die
Branche einfahren: So ist es uns ge-
lungen in den Energickostenzuschuss
auch den Diesel fiir die Transporteure
miteinzubeziehen. Auch die Mautva-
lorisierungen konnten durch unseren
Verhandlungserfolg 2024  gesenkt
werden und die tatsichliche Maut-
Steigerung fiel moderater aus.

In der Causa Renaturierungsgesetz hat
Gewessler mit jhrem Alleingang den
Bogen wohl endgiiltig iiberspannt.
Man darf daher leicht optimistisch
gespannt auf die nichste Regierung
sein, denn die griine Ministerin wird
aller Wahrscheinlichkeit nach so oder

so darin nicht mehr vorkommen ...

Gewihlt wird auch im Friihjahr
2025! Da stehen die alle 5 Jahre
stattfindenden  Wirtschaftskammer-
wahlen an. Um eine mdoglichst hohe
Schlagkraft zu erzielen, ist jede abge-
gebene Stimme wichtig. Bitte gehen

Editorial

Obmann Peter Fahrner

auch Sie wihlen. Fiir einen sicheren
Wirtschaftsstandort, fiir bessere Rah-
menbedingungen und eine starke
Interessenvertretung. Freilich ist die
Fachgruppe fiir ihre Mitglieder jeder-
zeit Ansprechpartner und um Lésun-
gen fiir die Branche bemiiht — gestern,
wie auch heute, wie auch in Zukunft
—, nur mit einer héheren Wahlbeteili-
gung ist Interessenpolitik gewichtiger
und einfacher.

In diesem Sinne wiinsche ich euch
einen guten Start in den Herbst und
wiirde mich freuen, wenn wir uns am
1. Februar 2025 noch vor der WKO-
Wahl am Nachmittag im Messecenter
Graz sehen. Denn da findet wieder
unsere Fachgruppentagung statt ©
Einladungen werden rechtzeitig an
euch versendet.

Euer Obmann
Peter Fahrner
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Anfang 2025 stehen die
Wirtschaftskammerwahlen vor der Tur

Im 5-Jahres-Rhythmus werden
die heimischen Unternehmen
im Rahmen der Wirtschafts-
kammerwahlen zur Wahlurne
gebeten, um ihre Interessenver-
tretung zu wahlen.

Im Mirz 2025 ist es wieder so weit:
dann werden die Funktionirinnen
und Funktionire aller Fachorganisa-
tionen und Wirtschaftskammern neu
gewihlt. Die Wahlen erfolgen hier
auf Basis des allgemeinen, gleichen
und geheimen Verhiltniswahlrechts.
Einzig und allein die Fachgruppen-
ausschiisse und Fachvertreter:innen
im Bereich der Landeskammern wer-
den direkt von den Mitgliedern ge-
wihlt. Dieser Ablauf wird als Urwahl
bezeichnet. Die restlichen Wahlvor-
ginge wie die Fachverbandsausschiis-
se selbst, die Spartenkonferenzen,
das Wirtschaftsparlament usw. erfol-
gen indirekt und werden auf Basis
des Urwahlergebnisses besetzt. Die

Prisidentin oder der Prisident wer-
den so wie die Vizeprisidentinnen
und/oder Vizeprisidenten vom Wirt-
schaftsparlament gewihlt.

Wer ist wahlberechtigt?

Bei den Wirtschaftskammerwahlen
sind alle Mitglieder der Wirtschafts-
kammer wahlberechtigt. Juristische
Personen und sonstige Rechtstriger
iiben ihr Wahlrecht durch einen be-

vollmichtigten Vertreter aus.

Sowohl in der WKO als auch in al-
len Landeskammern wird dazu eine
Hauptwahlkommission eingerichtet.
Ihr obliegt die Durchfithrung und
Leitung der Wahlen. Zweigwahl-
kommissionen, die fiir alle Spren-
gel errichtet werden, haben fir die
korrekte Durchfiihrung der Stimm-
abgabe zu sorgen. Die Zihlung al-
ler Stimmen erfolgt zentral, danach
wird die Mandatsverteilung in allen
Fachgruppen und Fachvertretungen
festgestellt. Die Mandatsermittlung
erfolgt sodann nach dem sogenann-

ten d’Hondtschen Verfahren. Dabei

werden die Stimmen durch 1, dann
2, dann 3 usw. dividiert und nach
den Groflen der Zahlen die Man-
date verteilt. Hierbei ist auch eine
Minderheitsbestimmung zu bertick-
sichtigen: Hat nimlich eine Wahler-
gruppe mindestens finf Prozent der
Stimmen, aber kein Mandat erreicht,
erhilt sie dennoch ein Mandat, das
sogenannte Minderheitsmandat.

Warum unbedingt Wahl-
berechtigung nutzen?

Je hoher die Wahlbeteiligung ist,
desto mehr Stimmbkraft hat die Wirt-
schaftskammer etwa bei der Verhand-
lung mit der Regierung, den Ministe-
rien und den Behorden. Wurden viele
Stimmen abgegeben, kann die Wirt-
schaftskammer diese Stimmen auch
bei Verhandlungsgesprichen geltend
machen. Nachdem die Rahmenbe-
dingungen fiir die Wirtschaft stindig
Verinderungen unterliegen, ist es
wichtig, mit Stimmgewalt sprechen
zu konnen. Daher zdhlt jede Stimme!
Gehen auch Sie zur Wirtschaftskam-
merwahl im Frithjahr 2025.
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Steirische Landtagswahl 2024

Wir haben bei den Parteien zu Lkw-Themen nachgefragt!

Wofiir ist der steirische
Landtag zustiandig?

Die Aufteilung der Kompetenzen
und Zustindigkeiten zwischen Bund
und Lindern ist ganz grundlegend
in der osterreichischen Bundesver-
fassung (B-VG igF) festgelegt und
auf der steirischen Landesebene re-
gelt dies weiterfithrend das ,Landes-
Verfassungsgesetz  (2010)“  (LGBL
7712010 igE). Dabei gilt, dass ,die
Gesetzgebung der Linder [...] von
den Landtagen ausgeiibt (wird)®
(Art. 95. (1) B-VG).

Der steirische Landtag selbst besteht
aus insgesamt 48 Abgeordneten, wo-
bei dieser bzw. die Abgeordneten fiir
eine (regulire) Periode von 5 Jahren
gewihlt ist/sind (Art. 10 (1) und Art.
12 (1) L-VG 2010). Aktuell hat der
steirische Landtag insgesamt 6 Land-
tagsklubs (mindestens 2 Abgeordnete
sind hierfiir erforderlich), nimlich
von OVP, SPO, FPO, GRUNE, KPO
und NEOS und die steirische Landes-
regierung (bzw. die Landesrite) unter
Landeshauptmann Mag. Christopher
Drexler (OVP) besteht (derzeit) aus
Mitgliedern von OVP und SPO.

Was sagen die

steirischen Landtagsklubs

zu Lkw-Themen?

Als Interessenvertretung fiir die stei-
rischen Transporteure haben wir bei
den Landtagsklubs der genannten
Parteien nachgefragt, und zwar weil
wir natiirlich wissen wollen, wie sich
diese zu bestimmten Lkw-Themen

entsprechend abzugeben.

positionieren. So haben wir nachfol-
gende 4 Fragen zu 4 verschiedenen
Themen gleichlautend an alle Land-
tagsklubs gestellt:

1. Fahrverbote: ,Die steirischen
Transporteure sind Dienstleister
fur Wirtschaft und Bevélkerung,
dennoch werden ihre Transport-
wege durch Lkw-Fahrverbote am
niederrangigen ~StrafSennetz er-
schwert und Umwegverkehre mit
zusitzlichen CO2-Emissionen
sind oftmals die Folge: Wie konnte
man dieses Thema aus Threr Sicht
zufriedenstellend — auch fiir die
steirische Transportwirtschaft —
diskutieren?“

2. Fliichendeckende  Lkw-Maut:
,Wie stehen Sie zum Thema ,fl4-
chendeckende Lkw-Maut“, also
auch eine Bemautung des nieder-
rangigen Straflennetzes in der Stei-
ermark?“

3. Fahrermangel: ,Die steirischen
Transporteure  suchen  oftmals
nach geeignetem Fahrpersonal
und méchten gerne junge Men-
schen und besonders Frauen fiir
den Lkw-Fahrerberuf begeistern.
Koénnten Sie sich eine Landesfor-
derung fiir den Fiihrerscheiner-
werb (Klasse C+E) und/oder die
Forderung der Fahrerqualifizie-
rung (C 95) vorstellen?“

4. E-Lkw: ,Die Investitionen in
neue Antriebstechnologien (z.B.
E-Lkw) sind mit enormen Mehr-
kosten verbunden, zudem ist eine

Am 24. November 2024 wahlt die Steiermark einen neuen
Landtag und wir alle — so wir wahlberechtigt sind — sind
aufgefordert unsere Wahlerstimme flr eine politische Partei

offentliche Ladeinfrastruktur fiir
E-Lkw nicht bis kaum vorhanden.
Welche Pline haben Sie fiir die Er-
richtung von offentlichen Ladesta-
tionen fiir E-Lkw und kénnten Sie
sich eine Landesférderung fiir den
Kauf von E-Lkw vorstellen?“

Die Antworten der Parteien

im Detail

An dieser Stelle mochten wir uns aus-
driicklich fir die Unterstiitzung und
Beantwortung der Fragestellungen
bedanken. Erfreulicherweise haben
alle Parteien ihre jeweiligen Positionen
mitgeteilt. Nachfolgend stellen wir
Ihnen gerne die eingegangenen Ant-
worten der Parteien wortlich (ohne
Wertung) zur Verfiigung, so dass Sie
sich als Transporteur selbst ein ent-
sprechendes Bild machen konnen.

1. Fahrverbote

FPO: ,Jegliche Fahrverbote, die aus
klima-ideologischen Griinden erlas-
sen werden, um den Lkw-Verkehr
einzuschrinken, sind aus freiheitli-
cher Sicht klar abzulehnen. Der Fo-
kus ist vielmehr auf einen entspre-
chenden Ausbau des tibergeordneten
Straflennetzes zu legen. Geplante Pro-
jekte wie beispielsweise der dreispuri-
ge Ausbau der A9 Pyhrn Autobahn
im Siiden von Graz oder der Liicken-
schluss der S36 Murtal Schnellstraf3e
miissen umgehend wiederaufgenom-
men bzw. umgesetzt werden.“

Foto: © joric/adobestock.com

Foto: © Vector Tradition/adobestock.com

FPO  Griine

GRUNE: ,Innovative dsterreichische
Transport- und Speditionsunterneh-
men investieren bereits jetzt neben
dem traditionellen Lkw-Bereich in
Zukunftsfelder des Waren-Zuliefer-
bereichs. Sie beteiligen sich direkt
oder indirekt an Bahnlogistikunter-
nehmen. Gleichzeitig arbeiten sie mit
Hochdruck an der Nutzung schad-
stoffarmer  Antriebstechnologien.
Diese ambitionierten Schritte und
Investitionen sind duflerst begrii-
Benswert. Dennoch darf nicht aus-
geblendet werden, dass der Mautaus-
weichverkehr klare Beschrinkungen
braucht. Gerade die Tourismuswirt-
schaft in der Steiermark dringt ge-
meinsam mit den Griinen fiir Fahr-
verbote in Tourismusgebieten, um
die heimische Tourismuswirtschaft
qualititsvoll sichern zu kénnen. Der
Dialog mit der Transportwirtschaft
ist uns natiirlich sehr wichtig. Er
muss aktiv und zielfithrend gefiihrt
werden.

KPO: ,Eine ernsthafte Diskussi-
on bedarf einer breiteren Konzept-
ualisierung des Giitertransportwesens
in der Steiermark. Zum einen muss
klar sein, dass der Giitertransport
vermehrt auf die Schiene verlagert
werden muss. Der Giitertransport
wird in den nichsten Jahrzehnten
deutlich wachsen und die Strafleninf-
rastruktur in der Steiermark wird das
langfristig nur durch eine Entlastung
durch die Schiene stemmen kdnnen.
Ziel soll es sein, so viele Kilometer
wie moglich auf die Eisenbahn zu
verlegen.“

NEOS

NEOS: ,Der Arger der Transporteure
und Frichter wegen lingeren Wegen
und komplizierter Fahrplanung auf-
grund von Fahrverboten ist verstind-
lich. Hier braucht es bessere Koordi-
nation. Jedoch sind Fahrverbote in
gewissem AusmafS ebenfalls verstind-
lich, um am niederrangigen Stra-
Renverkehr fiir mehr Sicherheit und
Verkehrsberuhigung zu sorgen. Es
braucht endlich auch digitale Fahr-
verbote in Osterreich. Wir NEOS
wiirden befiirworten, wenn verstirkt
héherrangige Giitertransport auf die
Schiene verlegt werden kann, dies
wiirde zum einen das Problem iiber-
lasteter Straflen mindern und zum
anderen die CO,-Emissionen redu-
zieren.

SPO: ,In der Steiermark kommt es
auf gewissen niederrangigen Stra-
len bei winterlichen Verhiltnis-
sen immer wieder zu Unfillen mit
Lkws, wodurch vor allem die Bevol-
kerung und die betroffenen Feuer-
wehren leiden. Daraus resultierend
gab und gibt es von Seiten der be-
troffenen Anrainerinnen und An-
rainer den Wunsch an die Politik,
Mafinahmen zu ergreifen. Bei all
den bisher getroffenen Mafinahmen
war und ist es das Ziel die Verkehrs-
sicherheit zu erhéhen. Gleichzeitig
wurde und wird stets darauf geach-
tet, dass dies nicht am Riicken der
lokalen Wirtschaft herbeigefiihrt
wird. Ziel von Lkw-Fahrverboten
ist stets die Steigerung der Lebens-
qualitit der Bevolkerung und der
Verkehrssicherheit.“

ovP

OVP: kw-Fahrverbote im nieder-
rangigen Straflennetz — mit der Aus-
nahme von Ziel- und Quellverkehr
— haben primir den Grund einerseits
hohe Tonnagen auf den Hauptver-
kehrsrouten zu halten, um den Stra-
enzustand so lang als moglich gut
zu erhalten und andererseits Anrai-
nerinnen und Anrainer vor Lirm-
und Schmutzbelistigungen, aber vor
allem Kinder vor den Gefahren des
Lkw-Verkehr auf und neben Straflen
bestméglich zu schiitzen.®

2. Flachendeckende
Lkw-Maut

FPO: ,Die FPO spricht sich klar ge-
gen die Einfithrung einer flichende-
ckenden Lkw-Maut aus. Eine weitere
Verteuerung des Transports hitte ne-
gative Auswirkungen fiir den Wirt-
schaftsstandort Steiermark und trifft
letzten Endes die Konsumenten, da
die Kosten entsprechend weiterver-
rechnet werden wiirden. Gerade im
Verkehrs- und Mobilititsbereich sind
Entlastungen lingst tberfillig. Die
CO,-Steuer muss aus freiheitlicher
Sicht ersatzlos abgeschafft und die
Mineralolsteuer massiv gesenkt oder
sogar ganz ausgesetzt werden.”

GRUNE: ,Ganz grundsitzlich brau-
chen wir Kostenwahrheit im Verkehr,
wie es nahezu alle Fachleute in ganz
Europa faktenbasiert einfordern.
Eine flichendeckende Lkw-Maut ist
eine Voraussetzung fiir diese Kos-
tengerechtigkeit. Das hoherrangige
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Straflennetz ist bereits bemautet, und
die Erfahrung zeigt, dass Verkehrs-
strome deshalb ausweichen. Dadurch
leiden Linder und Gemeinden nicht
nur an den Emissionen, sondern vor
allem an hohen Kosten fiir den Stra-
fenerhalt. Es stellt sich zurecht die
Frage, ob es wirtschaftlich vertretbar
ist, diese Kostenlawine ohne Mitfi-
nanzierung durch die Nutzer einfach
pauschal auf die Allgemeinheit ab-
zuwilzen. Was wir brauchen, ist also
ein gerechtes Mautsystem iiber das
gesamte Straflennetz in Osterreich.”

KPO: ,Die KPO steht einer flichen-
deckenden Lkw-Maut positiv gegen-
iiber. In der Schweiz wird bereits seit
dem Jahr 2001 auf allen Straflen eine
Lkw-Maut eingehoben. In Oster-
reich bezahlen Lkw iiber 3,5 Tonnen
nur auf Autobahnen und Schnellstra-
flen — und damit nur auf zwei Pro-
zent des Straflennetzes — Maut. Die
Einfithrung einer Lkw-Maut auf al-
len Straflen nach Schweizer Vorbild
konnte einen wirksamen finanziellen
Beitrag zur dringend nétigen Sanie-
rung des bestechenden Straflennetzes
darstellen. Daher stellt die Lkw-Maut
eine notwendige MafSnahme dar, die
auch leistbar erscheint. Der Anteil
der Transportkosten am Preis von
Produkten des tiglichen Bedarfs ist
in Osterreich relativ gering. Die er-
rechnete Preiserhohung durch eine
flichendeckende Lkw-Maut wiirde
rund 0,14 Prozent betragen, gleich-
zeitig aber die allgemeinen Kosten
um hunderte Millionen verringert.“

NEOS: ,Wir sind gegen die flichen-
deckende Lkw-Maut auf dem nieder-
rangigen Straflennetz in der Steier-
mark. Dies fiihrt nur zu Mehrkosten
fiir Betriebe und Konsumenten. Ge-
rade in wirtschaftlich so angespann-
ten Zeiten ist diese Zusatzbelastung
vehement abzulehnen.

SPO: ,Die steirische SPO steht einer
Umsetzung der flichendeckenden
Maut weiterhin grundsitzlich positiv
gegeniiber. Die Einfiithrung einer sol-

chen Maut macht jedoch nur dann
Sinn beziechungsweise ist nur umsetz-
bar, wenn sie in allen Bundeslindern
gleichzeitig eingefithrt wird. Wir pli-
dieren daher fiir eine dsterreichweite
Losung und Umsetzung. Wichtig
wire uns auch, dass die eingenom-
menen Mittel zweckgebunden in die
Stralenerhaltung flieflen.*

OVP: ,Um auf die Antwort zur ersten
Frage zuriickzukommen, Lkw-Fahr-
verbote im niederrangigen Straflen-
netz mit der oben genannten Aus-
nahme fiir Ziel- und Quellverkehr
sollten ausreichen, um das nieder-
rangige Straflennetz gut erhalten zu
konnen, die Sicherheit der Anrainer
zu gewihrleisten und ,Mautflucht®
von Autobahnen und Schnellstraflen
zu verhindern. Eine flichendecken-
de Lkw-Maut wire eine zusitzliche
finanzielle Belastung fiir die Frichte-
rinnen und Frichter. Und wiirde am
Ende wahrscheinlich auch zu einem
gewissen Grad auf die Kundinnen
und Kunden iiberwilzt werden und
zu hoheren Preisen des (beférderten)
Produkts fithren. Aus unsere Sicht
also keine gute Losung.”

3. Fahrermangel

FPO: ,Wir sind in Osterreich im
Bereich des Lkw-Fahrerberufes stark
von Personen aus dem Ausland ab-
hingig. Neben einer Verbesserung
der Rahmenbedingungen in diesem
Beruf braucht es aus freiheitlicher
Sicht eine Ausbildungsoffensive im
Kampf gegen den Fachkriftemangel.
Der vermeintliche Losungsansatz der
Regierungsparteien, auf auslindische
Arbeitskrifte zu setzen, ist kurzsich-
tig, schadet unserem Sozialsystem
und ist unfair gegeniiber der eigenen
Bevolkerung. Vielmehr gilt es die
Investitionen in die heimischen Ar-
beitskrifte zu erhéhen.”

GRUNE: »Ja, eine solche Forderung
wire sehr begriiflenswert. Wir finden
qualifizierte Fahrerinnen und Fahrer

sehr wichtig, denn LKW — mit ver-
schiedenen Antriebssystemen — wer-
den auch in Zukunft eine wesentliche
Rolle in der Versorgung spielen. Da-
bei muss gerade auch die Verkehrs-
sicherheit im Fokus stehen, weshalb
wir hier sehr aufgeschlossen gegen-
tiber gezielten Foérdermafinahmen
sind. Auflerdem ist es ein wesentli-
ches Anliegen, Frauen dazu zu ermu-
tigen, gerade jene Berufe zu ergreifen,
in denen sie derzeit noch unterre-
priasentiert sind. Wir sehen das sehr
positiv und als einen gesellschaftlich
wertvollen Beitrag.*

KPO: ,»Verbesserungen der Arbeits-
und Einkommensbedingungen fiir
die Beschiftigten in der Giiterbe-
forderung sind der optimale An-
reiz, den Lkw-Fahrerberuf fiir junge
Menschen attraktiv zu machen. Fiir
Fihrerschein und Fahrerqualifizie-
rung sind sehr hohe Kosten fiir Ein-
zelpersonen fillig. Das Land konnte
durchaus einen Beitrag zu den Kos-
ten leisten, um junge Menschen oder
Quereinsteiger bei der Berufsaus-
bildung zu unterstiitzen. Allerdings
sind wir ebenso der Ansicht, dass die
Transportunternehmen sich an einer
solchen Férderung beteiligen sollten,
wenn sie von gut ausgebildeten und
langfristig titigen Arbeitskriften pro-
fitieren wollen.“

NEOS: ,Der Fachkriftemangel brei-
tet sich in Osterreich leider immer
stirker aus und zieht sich mittlerwei-
le iiber viele Branchen. Wir halten
nichts von unkoordinierten Allein-
gingen einzelner Bundeslinder. Es
wird eine koordinierte bundesweite
Strategie (unter Riicksichtnahme auf
die jeweiligen regionalen Gegeben-
heiten) zur Bekidmpfung des Fach-
kriftemangels — méglicherweise auch
in der Branche der Transporteure —
und damit umfangreiche Reformen
brauchen. Zum Beispiel setzen wir
uns deswegen fiir eine mutige Re-
form der Rot-Weif$-Rot-Karte ein.
Des Weiteren briuchte es eine EU-
weite Koordinierung der Mangel-

Foto: © Petsscouts/adobestock.com

berufslisten und freien Zugang zum
osterreichischen  Arbeitsmarkt  fiir
Asylwerbende nach drei Monaten.*

SPO: ,Die Unterstiitzung der Wirt-
schaft Fachkrifte zu finden und
gleichzeitig moglichst viele Menschen
fur Berufe zu begeistern ist fir die
Steiermark von enormer Bedeutung.
Dabher braucht es stets Initiativen, um
nachhaltig dem Arbeitskrifteman-
gel in vielen Branchen entgegenzu-
wirken. Besonders erfreulich fiir die
Transportbranche ist beispielsweise
das Projekt ,AMS-Driver®, mit dem
es gelungen ist rund 200 Personen
zu neuen Lkw- und Busfahrer:innen
auszubilden.®

OVP: _Eine Forderung fiir den
Fiithrerscheinerwerb, also eine Be-
zuschussung ist wahrscheinlich kei-
ne ausreichende Mafinahme, junge
Menschen fiir den Lkw-Fahrerberuf
zu begeistern. Vielmehr sind es oft
die Rahmenbedingungen, die vor al-
lem junge Frauen davor abschrecken.
Lange von zuhause weg zu sein oder
auf (Autobahn)Parkplitzen zu schla-
fen ist vermutlich fiir junge Frauen
nicht gerade reizvoll. Was man aber
durchaus beobachten kann, dass vie-
le Frauen inzwischen im Linien- und
Reisebusverkehr als Fahrerinnen titig
sind. Es scheint also weniger am Fah-
ren mit groflen, schweren Fahrzeugen
zu scheitern, als an anderen Rahmen-
bedingungen.

4. E-Lkw

FPO: ,Der Ausbau der Ladeinfra-
struktur fiir E-Mobilitdt macht ohne
gesicherte Stromversorgung wenig
Sinn. Die mangelnde Verfugbarkeit
von giinstigem Strom stellt neben
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Rohstoffproblemen und dem Kosten-
faktor eines der Haupthindernisse im
auferlegten Umstieg auf Elektromo-
bilitit dar. Ohne Verbrennungsmo-
tor bleibt Mobilitit in Europa nicht
gewihrleistet und leistbar, weshalb
die FPO fiir Technologieoffenheit,
von Wasserstoff bis hin zu modernen
Verbrennermotoren, eintritt.“

GRUNE: ,Wir halten es fiir ganz
wesentlich, in diese Zukunftstechno-
logie zu investieren. Diese Entwick-
lung darf nicht verschlafen werden,
damit wir international konkurrenz-
fahig bleiben. Vor kurzem besuchte
ich mit Bundesministerin Leonore
Gewessler in Bruck an der Mur die
Firma Innofreight. Dort haben wir
ein innovatives Projekt steirischer
Unternehmen besucht, mit Fokus
auf E-Lkw-Transporte vom Bergbau-
standort bis zur Bahnverladestelle.
Auch Ladeinfrastruktur ist dabei ein
wesentlicher Bestandteil. Das zeigt,
dass solche Projekte selbstverstind-
lich férderungswiirdig sind. Wichtig
ist dabei, dass sich Bund und Lin-
der aufeinander abstimmen. Damit
schaffen wir die Maoglichkeit, neuen
Logistik- und Transporttechnologien
einen neuen Schub zu geben.“

KPO: ,Der Ausbau von Ladeinfra-
struktur ist unumginglich und sollte
im Rahmen eines Investitionspro-
gramms an jeder Raststation imple-
mentiert werden. Teilférderungen
beim Ankauf von neuen E-Lkw-Flot-
ten sind nur unter Beteiligung von

EU und Bund vorstellbar.“

NEOS: ,Die aktuelle Forderschie-
ne des Bundes zur Anschaffung von
emissionsfreien Nutzfahrzeugen und

der dazugehérigen Ladeinfrastruk-
tur liuft noch bis Mitte 2026. Diese

=]

Fachgruppe aktuell

muss jedenfalls auf ihre Treffsicher-
heit tiberpriift werden, bevor es etwa-
ige Landesférderungen gibt. Wir se-
hen die Politik in der Verantwortung,
die richtigen Rahmenbedingungen
tir einen schnellen Umstieg auf emis-
sionsfreie Mobilitit zu schaffen, und
sind im Sinne von mehr Haushalts-
disziplin bei wenig zielgerichteten
und treffsicheren Férderprogrammen
skeptisch. Auch in der Steiermark
muss die 6ffentliche Hand die Ziele
zum Ausbau der Ladeinfrastruktur
(gemifll europdischer Verordnung)
ztigig und konsequent umsetzen.
Leider hinkt auch in diesem Bereich
der Ausbau in der Steiermark massiv
hinterher.“

SPO: ,Unser klares Ziel muss es sein,
die Ladeinfrastruktur fiir E-Mobili-
tit in der ganzen Steiermark so weit
wie moglich auszubauen, um kiinf-
tig flichendeckend die Moglichkeit
zum Laden zu haben. Férderungen
dafiir gibt es von Seiten des Landes
Steiermark bereits. Eine mogliche
Forderung fiir den Kauf von E-Lkw
sehen wir in der Verantwortung des
Bundes, vor allem auch um hier 6s-
terreichweit Klarheit zu schaffen.

OVP: ,Der Ausbau von E-Ladein-
frastruktur muss natiirlich weiter
verbessert werden. Hier bedarf es
eines gemeinsamen Schulterschlus-
ses von Bund und Lindern die An-
zahl von Ladestationen vor allem
auf den Hauptverkehrsrouten noch
auszubauen. Eine eigene
Landesforderung fiir den Kauf von
E-Lkw ist nicht geplant, es gibt je-
doch Bestrebungen, die Férderung
des Bundes fir Anschaffung und
(Aus-)Bau von Ladeinfrastruktur
zu evaluieren und moglicherweise
noch aufzustocken.

weiter
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Raus aus dem
Toten Winkel!

Wie bereits in der vergangenen ,Vollen
Fahrt“ berichtet, hat die steirische Fach-
gruppe fir das Guterbeférderungsgewer-
be mit der steirischen Bildungsdirektion
und der Polizei Volksschulen besucht,
um Kindern den Toten Winkel zu zeigen
und sie vor seinen Tucken zu warnen.
Zum Schluss wurde auch ein Kindergar-
ten auf dessen Wunsch in Sankt Geor-
gen besucht. Insgesamt wurden damit
1.101 Kinder in den letzten Monaten von

der steirischen Fachgruppe geschult.

,oteig in den Lkw ein, nimm Platz
auf dem Fahrersitz und schau, ob
du deine Schulkameradinnen und
-kameraden sehen kannst.“ Mit die-
sen Worten wurden Volkschulkinder
eingeladen, hinter dem Steuer eines
Lkw Platz zu nehmen und die Aus-
mafle des Toten Winkels kennenzu-
lernen. Die Kinder staunten nicht
schlecht, weil eine ganze Klasse sich
im Toten Winkel verstecken kann.
Damit war bewiesen, dass er nicht
nur existiert, sondern dass man Ab-
stand halten muss, wenn man an ei-
nem Lkw vorbeigeht oder mit dem
Rad vorbeifihrt. ,Insgesamt wurden
24 Volksschulen und ein Kinder-
garten besucht und geschult®, zeigt
sich Frichter-Obmann Peter Fahr-
ner stolz. ,Fiir uns ist es wichtig zu
zeigen, dass der Lkw nicht bése ist,
sondern dass man ihn braucht, aber
dass es halt Flichen rund um den
Lkw gibt, die eine Lkw-Fahrerin oder
ein Lkw-Fahrer nicht einsehen kann.
Da sind dann die Kinder gefragt,
auf sicheren Abstand zu gehen®, sagt
Fahrner. Lehrpersonal wie Schiiler,
aber auch die Polizei sowie die steiri-
schen Transporteure haben in dieser
Team-Arbeit voneinander profitiert

Toten Winkel geschult.

und den Verkehr ein wenig siche-
rer gemacht. Ausschussmitglied und
Koordinator des Projektes, Christian
Kaufmann, seines Zeichens beherzter
Transporteur, war von der Begeiste-
rung der Kinder sehr angetan: ,Die
Kinderaugen jedes Kindes haben ge-
leuchtet, als sie im Lkw Platz nehmen
durften. Viele haben auf die Frage,
was das Tollste an dem Tag war, den
Blick aus der Fahrerkabine, genannt.®

Mit den Kindergartenkindern von Stank Georgen
wurden insgesamt 1101 Kinder fiir den Toten Winkel
sensibilisiert.

Die Volksschulkinder von St. Ruprecht an der Raab wurden von der 1. bis zur 4. Schulklasse zum

Erfolg auf allen Linien

Und weil das Projekt als Pilotversuch
vorerst vorwiegend auf die Bezirke
Deutschlandsberg und Leibnitz be-
schrinkt war, aber so gut angekom-
men ist, hat sowohl die Bildungsdi-
rektion, als auch die Polizei wissen
lassen, dass eine Fortsetzung toll
wire. ,,Gespriche mit der Bildungs-
direktion stehen nach den ersten Wo-
chen nach Schulstart am Plan®, verrit
Fachgruppen-Geschiftsfiihrerin Anja
Krenn. Eine Fortfihrung ist nicht
ausgeschlossen. Das Wie und das
Wo sind noch offen. ,Grofler Dank
geht hier an die Bildungsdirektion,
die Polizei, aber ganz besonders an
die mitwirkenden Funktionire des
Giiterbeforderungsausschusses sowie
den mitwirkenden Transporteuren®,
so Obmann Fahrner. Er bedankt sich
bei Christian Kaufmann, Bernhard
Pirker, Markus Pototschnig, Helmut
Ofner, Johannes Matzhold, Franz
Schadler, Markus Grasmug, Franz
Hierzmann, den Firmen Gobly-
Heigl, Hierzmann, Pirker, Grasmug,
Poscharnegg, Kaufmann, Matzhold,
Ofner, Schonberger, Resch, Rossler
und Schadler.

CallMARK
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@ 3-Seitenkipper mit oder ohne Abdeckung
® Asphaltmulden isoliert

® Pritschenaufbauten mit Zertifizierung

o Kofferaufbauten, Getrankeaufbauten

® Montage von div. Ladekranen und Hebebihnen

ediverse Servicearbeiten, Reparaturen
® Hydraulikzubehor und Hydraulikschlauche
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AWG Novelle Digitalisierung im Ministerrat beschlossen

Ende Mai 2024 wurde im Minister-
rat die AWG Novelle Digitalisierung

beschlossen.

Inhalt der Novelle:

Q Festlegung niherer Bestimmun-

gen zum Einwegpfand,

die Festlegung der betroffenen
Gebindegroflen,

die Aufsicht iiber die verantwort-
liche zentrale Stelle,

* Verpflichtungen der zentralen

Stelle zu Transparenz und Sach-
lichkeit  (Kontrahierungszwang
mit allen Verpflichteten, keine
Quersubventionierungen, Berich-

Unterlagen dazu unter
folgenden Links:

te), wie sie auch fiir Sammel- und
Verwertungssysteme  vorgeschen
sind.

O Digitalisierungsschritte in der Ab-

fallwirtschaft

effizientere Abwicklung von Ge-
nehmigungsverfahren durch An-
bindung an zusitzliche Register,
Erméglichung von Pilotprojekten
zur Erprobung von digitalen An-
lagengenehmigungsverfahren,
Verankerung von SMS-Lésung
beim vollelektronischen Begleit-
schein.

QO Klarstellung bzgl. der Beteiligung

von Umweltorganisationen im
Genchmigungsverfahren fir Be-
handlungsanlagen im Einklang

mit der UVP-G-Novelle 2022

O Anpassung der Ausnahmen hin-

sichtlich Bodenaushubdeponien
entsprechend der Deponiericht-
linie

Q Parteistellung fiir Gemeinde im

vereinfachten Verfahren fiir Bo-
denaushubdeponien

Q Erstellung von Gutachten fiir

Pauschalen zur Abgeltung der
Transportkosten und der Verwal-
tungskosten der Ubergabestellen
bei gewerblichen Verpackungen

QO Ponalen bei (falscher/unzurei-

chender) Lizenzierung, nun bei
monetdrer Unterschreitung statt
bei prozentualer Tarifkategorieab-
weichung

Novelle des Abfallwirtschaftsgesetzes 2002 — AWG-Novelle Digitalisierung; 100/10 (PDE, 83 KB)
https://tinyurl.com/44c84uwy
* Erlduterungen zu 100/10 (PDE 143 KB)
* Vorblatt und wirkungsorientierte Folgenabschitzung zu 100/10 (PDE 729 KB)
 Textgegeniiberstellung zu 100/10 (PDE 361 KB)

e Gesetz zu 100/10 (PDE 186 KB)

Foto: © Trueffelpix/adobestock.com
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EUROPAISCHE
KOMMISSION

DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) .../... DER KOMMISSION
vom 19.7.2024

zur Ergiinzung der Verordnung (EU) 2024/1157 des Europiiischen Parlaments und des
Rates durch Festlegung der in der Bescheinigung iiber den Abschluss eines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliiufigen Verwertungsverfahrens oder eines
nachfolgenden vorldufigen oder nicht vorliiufigen Bescitizungsverfahrens
bereitzustellenden Informationen

BEGRINDUNG

1. KONTEXT DES DELEGIERTEN RECHTSAKTS

In der Verordnung (EU) 2024/1157 des Europdlischen Parlaments und des Rates vom
11. April 2024 iber die Verbringung von Abfillen ist das Verfahren der vorherigen
MNotifizierung und Zustimmung zur Verbringung bestimmier Abfille vorgesehen, auch fiir
Abfille, die fiir vorliufige Verwertungs- oder Beseitigungsverfahren bestimmit sind.

Artikel 15 der genannten Verordnung enthilt besondere Bestimmungen hinsichtlich der
Verbringung von Abfillen, die fir vorldufige Abfallbehandlungsverfahren bestimmt sind. Die
Anlagen, in denen solche vorliufigen Verfahren abgewickelt werden, sollten von den
Anlagen, in denen nachfolgende vorliufige und nicht vorliufige Abfallbehandlungsprozesse
stattfinden (im Folgenden ,,nachfolgende Anlagen™), dariiber in Kenntnis gesetzt werden, dass
die nachfolgenden Anlagen die Prozesse abgeschlossen haben, fur die ihnen Abfiille geliefert
wurden. Eine solche Bestidtigung muss in Form einer Bescheinigung tber den Abschluss eines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliufigen Verwertungsverfahrens oder eines
nachfolgenden vorldufigen oder nicht vorliufigen Beseitigungsverfahrens erfolgen. Die
Aufbewahrung einer solchen Bescheinigung sollie gemiB Artikel 20 der genannten
Verordnung erfolgen.

Artikel 27 der genannten Verordnung sieht vor, dass die Vorlage und der Austansch von
Informationen und Dokumenten im Zusammenhang mit der Verbringung von Abfillen
verpflichtend sind. Die Anforderung tritt zwei Jahre nach Inkraftireten der Verordnung in
Kraft und umfasst die gemiB Artikel 15 geforderten Informationen.

Um sicherzustellen, dass der Inhalt der genannten Bescheinigung mit der Verordnung
kohirent ist, inshbesondere im Hinblick auf die Durchfithrung von Artikel 27, muss festgelegt
werden, welche spezifischen Informationen in der Bescheinigung bereitzusiellen sind,

2, KONSULTATIONEN VOR ANNAHME DES RECHTSAKTS

Die vorlicgende Delegierte Verordnung wurde zur Festlegung der Informationen, die in der
Bescheinigung gemiB Artikel 15 Absatz 5 Unterabsatz | der Verordnung (EU) 2024/1157
anzugeben sind, ausgearbeitet.

Briissel, den 19.7.2024
C(2024) 5017 final
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Das Muster der Bescheinigung und die Anweisungen zum Ausfiillen der Bescheinigung sind
den Anhingen dieser Delegierten Verordnung zu entnehmen. Bei der Ausfertigung des
Musters und der Anweisungen wurden die Anlaufstellen-Leitlinien Nr.3 (ber die
Bescheinigung filr die nachfolgende nicht vorliufige Verwertung oder Beseitigung gemil
Artikel 15 Buchstabe ¢ der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 wber die Verbringung von
Abfillen' sowie die Anforderungen von Artikel 15 der neuen Abfallverbringungsverordnung,
der Verordnung (EU) 2024/1157, berticksichtigt.

Die in der vorliegenden Delegierten Verordnung festgelegten Informationen sind auch fiir die
Zwecke der Umsetzung des Artikels 27 der Verordnung (EU) 2024/1157 dber die
Digitalisierung des Verfahrens der vorherigen Motifizierung und Zustimmung relevant.

Im Einklang mit Artikel 80 der Verordnung (EU)2024/1157 fanden umfangreiche
Konsultationen mit den Mitgliedstaaten und Interessentriigern zu diesem Thema statt. Die
Interessentriger wurden tber den Fortschritt des Verfahrens informiert.

Der Entwurf des delegierten Rechtsakts wurde mit den von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen sowie mit Interessentriigern in der Sitzung der Expertengruppe
LAbfall* vom 13, Mai 2024 ertrtert. Sachverstindige aus zwei Mitgliedstaaten waren der
Auffassung, dass Anhang [ gefindert werden sollte, um die Ausstellung einer Bescheinigung
filr mehrere Verbringungen von Abfillen zu ermiiglichen. Dieser Ansatz wurde von einigen
Interessentrigern unterstitzt und in der Delegierten Verordnung beriicksichtigt.

Es wurde eine offentliche Konsultation® zu dem Entwurf des Rechtsakts verdffentlicht, und
zwischen dem 30 April 2024 und dem 28 Mai 2024 gingen bei der Kommission
Stellungnahmen und Beitrsige von 12 Interessentriigern ein, darunter eine staatliche Behiorde.
Die Stellungnahmen wurden beriicksichtigt, und der Entwurf des Rechtsakts wurde
entsprechend angepasst.

3 RECHTLICHE ASPEKTE DES DELEGIERTEN RECHTSAKTS
Durch Artikel 15 Absatz 6 der Verordnung (EU)2024/1157 wird der Kommission die
Befugnis (bertragen, einen delegierten Rechtsakt zu erlassen, um die Informationen

festzulegen, die in der Bescheinigung gemidB Artikel 15 Absatz5 Unterabsatz |
bereitzustellen sind.

In der vorliegenden Delegierten Verordnung sind in Anhang I ein Muster der Bescheinigung
und in Anhang Il Anweisungen fiir das Ausfiilllen der Bescheinigung enthalten.

Der delegierte Rechtsakt hat keine Auswirkungen auf den EU-Haushalt.

hittps:Vec europa.ew'environment/pd fiwaste shipments/correspondents _puidelines3 de pdf

JTI Ips:eC, europa, S iran ‘GDHT&‘I1E\."."¢."E.'I'.I!,.'I.1-'IJ'! QUpR5S-

register/screen/mectings/consult?lang - de& meetingld-53508& from ExpentGroups - 03343
3 hitps:ec europa ewinfo/law/bener-régulationhave-vour-say/initiatives/ | 41 75 -Waste-shipments-
information-to-be-included-in-certificates-on-subsequent-non-interim-recoverv-disposal -operations_de

2N15T, 30.4.2024, ELL: hitpedia suropa ew'elireg 202471 137/0j.

DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) ...\... DER KOMMISSION
vom 19.7.2024

zur Ergiinzong der Verordnung (EU) 2024/1157 des Europdiischen Parlaments und des
Rates durch Festlegung der in der Bescheinigung iiber den Abschluss eines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliufigen Verwertungsverfahrens oder eines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorkiufigen Beseitigungsverfahrens
bereitzustellenden Informationen

{Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union,

gestitzt auf die Verordnung (ELT) 2024/1157 des Europdiischen Parlaments und des Rates vom
11, April 2024 tiber die Verbringung von Abfiillen, zur Anderung der Verordnungen (EU)
Nr, 12572013 und (EUY 202001056 und zur  Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 1013/2006", insbesondere auf Artikel 15 Absatz 6,

in Erwiigung nachstehender Grilnde:

(1) Inder Verordnung (EL) 2024/1 157 ist das Verfahren der vorherigen Notifizierung und
Zustimmung zur Verbringung bestimmter Abfille vorgesehen, auch fiir Abfiille, die
zur vorliufigen Verwertung oder vorldufigen Beseitigung bestimmt sind.

(2)  Artikel 15 der genannten Verordnung enthilt besondere Bestimmungen hinsichtlich
der Verbringung von Abfillen fir vorliufige Verwertungsverfahren und vorldufige
Beseitigungsverfahren. Die Anlagen, in denen solche vorliufigen WVerfahren
abgewickelt werden, milssen von den Anlagen, in denen nachfolgende vorldufige und
nicht vorldufige Abfallbchandlungsprozesse stattfinden, darliber in Kenntnis gesetzt
werden, dass die nachfolgenden Anlagen die Prozesse abgeschlossen haben, fir dic
ihnen Abfille geliefert wurden. Eine solche Bestitigung erfolgt in Form einer
Bescheinigung, dic von  den  Anlagen, in  denen der nachfolgende
Abfallbehandlungsprozess  stattfand, ausgestelt wird. Mit der Bescheinigung
bestitigen die Anlagen den Abschluss eines nachfolgenden vorldufigen oder nicht
vorliufigen Verwertungsverfahren oder eines nmachfolgenden vorléufigen oder nicht
vorldufigen Beseitigungsverfahrens —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel |

(n Die Bescheinigung tlber den Abschluss eines nachfolgenden vorliufigen oder nicht
vorliiufigen Verweriungsverfahrens oder eines nachfolgenden vorliufigen oder nicht
vorliiufigen Beseitigungsverfahrens gemil Artikel 15 Absatr 5§ der Verordnung
(EU) 2024/1157 ist im Anhang 1 der vorliegenden Verordnung enthalten.

{2) Anhang [1 der vorliegenden Verordnung enthilt spezifische Anweisungen fir das
Ausfillen der Bescheinigung gemiil Anhang L.

Artikef 2

Digse Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amisblase der
Ewropdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN

Brilssel, den 19.7.2024
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“ EUROPAISCHE Briissel, den 19.7.2024 ARHARR
riissel, den 19.7.
3 Anweisungen fiir das Ausfiillen der Bescheinigung gemii Artikel 15 Absatz 5 der
KOMMISSION C(2024) 5017 final Verordnune (EU) 2024/1157
ANHANGE
1. Die Anlage, in der das vorliufige Verfahren durchgefihrt wird, fallt gemiB
der Artikel 15 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2024/1157 die Felder 1 und 2 der

Bescheinigung aus und bittet die Anlage gemil Artikel 15 Absatz 5 der genannten
Verordnung, die  nachfolgende  vorldufige oder nicht  vorliufige
Verwertungsverfahren oder nachfolgende wvorliufige oder nicht vorliufige
Beseitigungsverfahren durchfithrt (im Folgenden ,nachfolgende Anlage™), den Rest
der Bescheinigung auszufilllen und diese zu tibermitteln.

2 Jede nachfolgende Anlage muss die Felder 3 bis 8 der Bescheinigung ausfullen.

Delegierten Verordnung (EU) der Kommission

zur Erginzung der Verordnung (EU) 2024/1157 des Europiischen Parlaments und des
Rates durch Festlegung der in der Bescheinigung tiber den Abschluss cines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliufigen Verwertungsverfahrens oder eines
nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliiufigen Beseitigungsverfahrens

bereitzustellenden Informationen 3. In die Felder | und 2 sind die jeweilizen Nummem der entsprechenden
Notifizierungsdokumente und der Begleitdokumente oder der Dokumente
ginzutragen, mit denen die Abfille an die Anlage gemiiB Artikel 15 Absatz 3 der
ANHANG 1 Verordnung (EU) 2024/1157, in der das vorliufige Verfahren durchgefuhrt wird,
In cheinigung iiber den luss eines nachfolgenden vo en_oder nicht geliefert wurden.
vorliufigen Verwertungsverfahrens oder cines nachfolgenden vorliiufigen oder nicht 4, Feld 3 enthalt Informationen tber die nachfolgende Anlage.

vorliufigen Beseitigungsverfahrens gemdl Artikel 15 Absatz 5 der Verordnu
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ELY 2024/1157 tzustellende Informationen Felder4, 5 und 6 bezichen sich auf die von der nachfolgenden Anlage
entgegengenommenen Abfille.
Bescheinigung l:_h;r den na:lls'-‘hl[lﬂ cines ;fz';hh:fmﬂtn r:iﬂﬂ'?uﬁsenndmr 1;:;11! W:::u:]aen 6. Feld 4 bezieht sich auf die von der nachfolgenden Anlage entgegengenommenen
Verwertungsverfahrens oder eines nachfolgenden vorliufigen oder nicht vorliufigen g: Abfille. Zur ldentifizierung der Abfille ist der Code anzugeben, der die Abfille
Beseitigungsverfahrens gemal Artikel 15 Absatz 5 der Verordnung (EU) 2024/1157 o gemill Anhang IV der Verordnung (EU) 2024/1157 oder gegebenenfalls gemiB den
T Deorheliging Tis ouliicrang Nemioer: T, Fortlanfeads Nummer(s) der Verbringunglen)’ % 4 Anhiingen [11, 1lIA oder IIIB der genannten Verordnung identifiziert. Der Code ist
& B o nach dem im Rahmen des Basler Ubercinkommens festgelegten System
3. Anlage: (Hie Zuireffendes angeben) 4. Abfallidentifizierung (cinschidipize Codes angeben): 2 2 Eﬁ_ (Unterposition i) oder gegebenenfalls nach dem im OECD-Beschluss festgelegten
g:‘::.:::““fiﬂ i) Basler Cbereinkommen — Anlage VIl (oder LY. falls anwendbar) g 5 é 5 Svstem (Unterposition ii), den Anhéingen IIIA oder IIIB (Unterposition iii), dem
N RO ::?&‘?.EEE‘;{&“T.:::?&‘B“J&E: pt ; il g oo Abfallverzeichnis gemiill Artikel 7 der Richtlinie 2008/98/EG  (Unterposition iv),
A m:f iv) EU-Ablallveravichais’ ' L E : g f einem System im Einfuhrland (Unterposition v) oder anderen einschligigen
"ﬁ';éimw,_'f’ v¥ Nationaler Code im Einfilitnd' 2 s% i Einstufungssystemen (Unterposition vi) anzugeben. Fr Verbringungen innerhalb der
Nme: TS 1 ety H %'.E g = Union sind in jedem Fall ein oder mehrere Codes geméf dem Abfallverzeichnis nach
¥nlmak1p1—nm: < K = Sl Artikel 7 der Richtlinie 2008/98/EG® anzugeben.
eJt'-!!'ail: A= - T. . n re 1st atum bzw. sind die Daten anzugeben, an denen die e von
EMs _ Ezs =S 7 In Feld 5 ist das Datum bzw. sind die D ben, an denen die Abfill
5. Eingepangeac Menge: 6. Bezeichnung und Zusammensetzung der Abfalle!: : I 8 g den nachfolgenden Anlagen entgegengenommen wurden, sowie die Menge in
Tomen (Mg): < E = E % Tonnen (Mg) oder gegebenenfalls in m®,
o o X o
7. Behandelte Mengen: 'g E E % =3 8. In Feld & ist eine im Vergleich zum Code in Feld 4, der allgemeiner ist, detailliertere
Zur Wicderverwendung vorbereitete oder recycelte Menge: Tonsen (Mg R-Code: 3 E £ § E Beschreibung der Abfille anzugeben, die die nachfolgende Anlage
' s ‘B SET entgegengenommen hat.
~ | " . W oo
AuFandere Weise verwertete Menge: Tommen (Mg R-Code: - E gvg 2 9. Feld 7 bezieht sich auf den Abschluss der Behandlung in der in Feld 3 angegebenen
- = Ea 'E g g5 nachfolgenden Anlage. Die verwerteten oder beseitigten Mengen an Abfillen in Mg
Dyt Mroge: oo Wi 2 E“E .E £z oder gegebenenfalls in m® sind ebenso anzugeben wie der jeweilige R- und D-Code
; T 8% 3 8< der durchgefuhrten Verfahren.
8. Ich erkliire, dass die Informationen in den Feldern 3 his 7 nach meinem besten Wissen vollstiindig sind und der E E z E = - hg s ' 4
Wahrheit entsprechen und die oben beschriebene Verweriung/Beseitignng von Abfillen in der Anlage abgeschlossen E 83 3 8 z 10. In Feld 8 bescheinigt die in Feld 3 angegebene nachfolgende Anlage, dass alle in den
wurde: 2553 - sk Feldern 3 bis 7 angegebenen Informationen vollstindig sind und der Wahrheit
i i385 ‘EE Es3 entsprechen, und dass sie die in der Bescheinigung beschriebene Verwertung oder
gﬁg E 58 EE Beseitigung der Abfille abgeschlossen hat.
Diaturn; 2 Ee %= =
oL oES O
Uinterschrifk:
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= Bundesministerium

Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie

Information zur

bmk.gv.at

korrekten Einstufung von PVC-Fensterprofilabfallen
und anderen Hart-PVC Abfallen im Fall
der grenziiberschreitenden Verbringung

Einleitende Anmerkungen:

Dem BMK liegen Untersuchungs-
ergebnisse  betreffend unterschied-
liche Fraktionen von Fensterprofil-
abschnitten und anderen Hart-PVC
Abfillen aus dem Riickbau/Abbruch
vor, aus denen hervorgeht, dass die
untersuchten ~ Hart-PVC-Abfillel
eine Belastung mit gefihrlichen Stof-
fen in einem Ausmafd aufweisen kon-
nen, welche eine Einstufung als ge-

fihrlicher Abfall erforderlich macht.

So betrugen die Bleigehalte in Alt-
PVC-Fensterprofilen  (Lebensdauer
>30 Jahre) gemifl den vorliegenden
Analyseergebnissen durchschnittlich
ca. 2,7 Masse%, Analysenergebnis-
se bis ca. 3,5% Blei sind ebenso be-
kannt. In alten PVC-Rohren lag der
Bleianteil bei durchschnitdich 0,7
Masse%. Der Grenzwert fiir Blei-
verbindungen in Bezug auf die ge-
fahrenrelevante Eigenschaft HP10
reproduktionstoxisch Kat 1 (Grenz-
wert: 0.3%) wird demnach von Hart-
PVC-Abfillen ilteren Produktions-
datums potenziell tiberschritten.

Sammeln und Behandeln
von Hart-PVC-Abfillen in
Osterreich:

Bis zum Vorliegen und der Evaluie-
rung weiterer Untersuchungs- und
Analyseergebnisse durch das BMK
betreffend Hart-PVC-Abfille ist die
Sammlung und Behandlung derarti-
ger Abfille als Abfall der Schliissel-
nummer 57116: PVC-Abfille und
Schiume auf PVC-Basis weiterhin
zulissig, falls nicht auf Grund des de-
finitiven Vorliegens gefahrenrelevan-
ter Eigenschaften eine Zuordnung
zur Schlisselnummern 57116 77 g:
PVC-Abfille und Schiume auf PVC-
Basis, gefihrlich kontaminiert, erfor-
derlich ist.

Nach Abschluss der Evaluierung wird

eine neuerliche Information erfolgen.

1. Zur Einstufung von Hart-
PVC-Abfillen, die nicht
nachweislich aus laufender
Produktion von PVC-Waren
seit 2015 stammen (insbe-
sondere Abfille aus dem
Riickbau oder Abbruch):

a) Schlisselnummer gemaft
dem oOsterreichischen Ab-
fallverzeichnis:

e 57116: PVC-Abfille und Schiu-
me auf PVC-Basis

e 57116 77 g PVC-Abfille und
Schiume auf PVC-Basis, ge-
fihrlich kontaminiert, wenn im
konkreten Fall definitiv analytisch
belegt ist, dass Gefihrlichkeitskri-

terien erfiillt sind

b)Codes gemaR dem Euro-
paischen Abfallverzeichnis
(EAV) aus Sicht der BMK:

¢ 07 02 13: Kunststoffabfille (Ab-
fille aus der HZVA von Kunst-
stoffen) — Produktionsabfall

* 1702 03: Kunststoff (Ubergrup-
pe: Bau- und Abbruchabfille)

¢ 19 12 04: Kunststoff und Gum-
mi (sofern eine mechanische Be-
handlung der Abfille wie z.B.
Sortieren, Zerkleinern, Verdich-
ten, Pelletieren stattgefunden hat)

17 02 04*: Glas, Kunststoff und
Holz, die gefihrliche Stoffe ent-
halten oder durch gefihrliche
Stoffe verunreinigt sind (Uber-
gruppe: Bau- und Abbruchab-
fille), wenn im konkreten Fall
definitiv analytisch belegt ist, dass
Gefihrlichkeitskriterien  erfiillt
sind oder die zustindige Behorde
im Versand- / Bestimmungsland

eine Einstufung als gefihrlicher
Abfall vornimmt

1 Bei der Herstellung von PVC-Erzeugnissen ist die Zugabe von Bleistabilisatoren erst seit 2015 in der ganzen EU untersagt! Mit der REACH-VO Verordnung wurde die Einfuhr von
bleihaltigen PVC-Produkten aus Drittlindern verboten, in denen Blei noch als Stabilisator verwendet wird. Der Grenzwert fiir die gefahrenrelevante Eigenschaft HP10 bei Stoffen der

Kat 1 reproduktionstoxisch betrigt 0,3 %).

Der Ausstieg von der Verwendung der cadmiumbasierten Stabilisatoren wurde in der EU-15 schon 2001 erreicht. Die Verpflichtung wurde spiter auf EU-27 ausgedehnt und 2007 ab-
geschlossen. Der durchschnittliche Cadmiumgehalt in den fritheren PVC-Produkten mit Stabilisatoren betriigt etwa 0,2-0,3 Masse% (der Grenzwert der gefahrenrelevanten Eigenschaft

HP?7 bei Stoffen der Kat 1 karzinogen betriigt 0,1 %).

In PVC-Fensterprofilen kénnen weiters auch hohe Mengen an reproduktionstoxischen Phthalaten wie DEHP (Grenzwert HP10 Kat 1 reproduktionstoxisch: 0,3%) aufgrund von
Anhaftungen geringer Mengen (1-2%) an Dichtungen gefunden werden, sodass dadurch auch die gefahrenrelevante Eigenschaft: reproduktionstoxisch HP10 bezogen auf das gesamte

Fensterprofil erfiillt wird.

Foto: © HENADZY/adobestock.com

* 19 12 11* sonstige Abfille (ein-
schliefflich  Materialmischun-
gen) aus der mechanischen
Behandlung von Abfillen, die
gefihrliche Stoffe enthalten
— (sofern eine mechanische Be-
handlung der Abfille wie z.B.
Sortieren, Zerkleinern, Verdich-
ten, Pelletieren stattgefunden
hat), wenn im konkreten Fall de-
finitiv analytisch belegt ist, dass
Gefihrlichkeitskriterien  erfiillt
sind oder die zustindige Behorde
im Versand- / Bestimmungsland

eine Einstufung als gefihrlicher
Abfall vornimmt

¢)Zuordnung zu den Anhan-
gen lll, lIIA, IIIB, IV oder IVA
der EG-VerbringungsV:

Es handelt sich bei derartigen Abfil-
len ausnahmslos um Abfille, die im
Falle der grenziiberschreitenden
Verbringung dem Verfahren der
vorherigen schriftlichen Notifizie-
rung und Zustimmung unterlie-
gen, sofern nicht im Einzelfall fiir
die konkret zur Verwertung zu ver-

bringende Charge der Nachweis der
Nichtgefihrlichkeit erbracht werden

kann2.

i) Einstufung bei Verbrin-
gungen zwischen Mitgliedstaaten
der EU, Einfuhr aus sowie Ausfuhr
in OECD-Staaten zur Verwertung:

* Nicht gelisteter Abfall gemif3
Art. 3 Abs. 1 lit. b) Z iii) EG-Ver-
bringungsV, falls keine konkreten
Analysen vorliegen (nicht als Ein-
zeleintrag in Anhang III, IIIB, IV
oder IVA eingestufte Abfille (die
auch nicht in Anhang IIIA gelistet
sind)

e AC300: Kunststoffabfille, ein-
schliefflich  Gemische solcher
Abfille, die in Anlage I genannte
Bestandteile in solchen Mengen
enthalten oder damit in einem
solchen Ausmafl verunreinigt
sind, dass sie eine der in Anlage
III festgelegten Eigenschaften auf-
weisen gemif$ Anhang IV Teil II
der EG-VerbringungsV, wenn im
konkreten Fall definitiv analytisch

verkehrsinfo NA@tional

belegt ist, dass Gefihrlichkeitskri-

terien erfiillt sind

i) Einstufung bei Importen
aus Nicht-OECD Staaten in EU-
Mitgliedstaaten:

* Nicht gelisteter Abfall gemif3
Art. 3 Abs. 1 lit. b) Z iii) EG-Ver-
bringungsV;, falls keine konkreten
Analysen vorliegen (nicht als Ein-
zeleintrag in Anhang II1, IIIB, IV
oder IVA eingestufte Abfille (die
auch nicht in Anhang IIIA gelistet
sind)

e A3210: Kunststoffabfille, ein-
schlieflich  Gemische  solcher
Abfille, die in Anlage I genannte
Bestandteile in solchen Mengen
enthalten oder damit in einem
solchen  Ausmaf§  verunreinigt
sind, dass sie eine der in Anlage
III festgelegten Eigenschaften auf-
weisen gemidf§ Anhang V Teil 1
der EG-VerbringungsV, wenn im
konkreten Fall definitiv analytisch
belegt ist, dass Gefihrlichkeitskri-
terien erfiillt sind.

=

2 wobei im Falle des Vorliegens eines Nachweises der Nichtgefihrlichkeit auch die sonstigen Voraussetzungen fiir die Zuordenbarkeit des betreffenden Abfalls zum Code EU3011 gemifd
Anhang IIT der EG-VerbringungsV erfiillt sein miissen (siche dazu Punke 2 lit. ¢) Z 1))
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iii) Exporte in Nicht-OECD
Staaten:

Exporte von simtlichen PVC-Ab-
fillen in Nicht-OECD Staaten sind

ausnahmslos verboten.

2. Zur Einstufung von PVC-
Fensterprofilabfallen und
anderen Hart-PVC Abfallen
aus nachweislich laufender
Produktion von PVC-Waren
seit 2015:

a) Schliisselnummer geman
dem oOsterreichischen Ab-
fallverzeichnis:

e 57116: PVC-Abfille und Schiu-
me auf PVC-Basis

b)Codes gemaR dem Euro-
paischen Abfallverzeichnis
(EAV):

¢ 07 02 13: Kunststoffabfille (Ab-
fille aus der HZVA von Kunst-
stoffen) — Produktionsabfall

* 17 02 03: Kunststoff (Ubergrup-
pe: Bau- und Abbruchabfille)

¢ 19 12 04: Kunststoff und Gum-
mi (sofern eine mechanische Be-
handlung der Abfille wie z.B.
Sortieren, Zerkleinern, Verdich-
ten, Pelletieren stattgefunden hat)

¢)Zuordnung zu den Anhan-
gen lll, IA, llIB, IV oder IVA
der EG-VerbringungsV:

Die grenziiberschreitende Verbrin-
gung von dem Code EU3011 ge-
mifl Anhang III der EG-Verbrin-
gungsV zuordenbaren derartigen
Abfillen zur Verwertung zwischen
EU-Mitgliedstaaten unterliegt den
allgemeinen  Informationspflichten
gemidfl Art 18 EG-VerbringungsV,
in allen anderen Fillen trifft das
Verfahren der schriftlichen Notifi-
zierung und Zustimmung zu, falls

kein Verbot besteht.

i) Einstufung bei Verbrin-

gungen zwischen Mitgliedstaaten
der EU:

e EU3011: Polyvinylchlorid (PVC)
gemif§ Anhang III der EG-Ver-
bringungsV, wenn diese Abfille
einen Gesamtstorstoffanteil von
maximal 6 Masse% an nicht
gefihrlichen  Stoffen aufweisen
(wozu auch andere Kunststoffab-
fille als PVC sowie Nicht-Kunst-
stoffanteile zihlen)

e FEU48: Kunststoffabfille, die
nicht unter den Eintrag AC300 in
Teil II oder den Eintrag EU3011

in Anhang III Teil I fallen, sowie
Gemische aus Kunststoffabfil-
len, die nicht unter Anhang IIIA
Nummer 4 fallen gemif§ Anhang
IV der EG-VerbringungsV bei ei-
nem Gesamtstorstoffanteil von
iiber 6 Masse%

i) Einstufung bei Importen
aus Drittstaaten in EU-Mitglied-
staaten:

* Y48 gemifl Anlage II des Basler
Ubereinkommens — die Einfuh-
ren unterliegen ausnahmslos dem
Notifizierungs- und Zustim-
mungsverfahren

iii) Exporte aus EU-Mitglied-
staaten in OECD-Staaten zur Ver-
wertung:

* Y48 gemif§ Anlage II des Bas-
ler Ubereinkommens — die Aus-
fuhren unterliegen ausnahmslos
dem Notifizierungs- und Zu-
stimmungsverfahren

iv) Exporte aus EU-Mitglied-
staaten in Nicht-OECD Staaten:

Exporte von simtlichen PVC-Ab-
fillen in Nicht-OECD-Staaten sind

ausnahmslos verboten.

eCMR Zusatzprotokoll ratifiziert— =
Inkrafttreten am 4. November 2024~ ™., - =

Osterreich hat das Zusatzprotokoll
zum Ubereinkommen iiber den Be-
forderungsvertrag im internationalen
Stralengiiterverkehr (CMR) betref-
fend den elektronischen Frachtbrief
ratifiziert und die Beitrittsurkunde
wurde hinterlegt.

Das eCMR Zusatzprotokoll tritt am
4. November 2024 fiir Osterreich in
Kraft und bildet die rechtliche Grund-
lage fir einen papierlosen StrafSengii-
terverkehr, denn der eCMR stellt das
digitale Pendant zum bisherigen CMR

Frachtbrief in Papierform dar.

- (97
. (Y ie/i
|

enes Werk, CC BY-5A 3.0, https://commons. wikimedia.org/w/index.phpZcurid=4237086

Von selbst - Eig

Die Investitionen in eine kompetente Werkstatt
zahlen sich durch niedrige Gesamtbetriebs-
kosten, héhere Sicherheit, gesteigerte Effizienz
und ldngere Fahrzeuglebensdauer aus. Eine
strategische Zusammenarbeit mit der Heimat-
werkstatt fuhrt zu einer optimierten Flottenleis-
tung, was letztendlich die Ertrédige des Frachtun-
ternehmens verbessert.

,Fur uns war daher auch die Wahl der Zusammenarbeit
mit unseren Herstellerpartnern IVECO und FORD TRUCKS
entscheidend — da beide Hersteller in der gesamten Pro-
duktpalette qualitativ hochwertige und wirtschaftlich leist-
bare Fahrzeuge anbieten.”

e —

| sesem

IVECO - Neuauslieferung Doppelhofer Holztransporte

FORD - Vorstellung der neuen F-Line Nutzfahrzeuge

KS Kraftwagenservice

Warum unsere Kunden bei uns gut aufgehoben sind!

Bei IVECO hat sich zudem auch die gesamte Produktpalette er-
neuert, ausgestattet mit den modernsten Telematik Systemen, um
Kostenersparnis durch Informationen der Verbrauchswerte, des
Wartungsbedarfs oder der effizienten Routenplanung zu ermég-
lichen. Zudem kénnen auch Programmierungen und Fehlerdia-
gnosen online erméglicht werden, um Ausfélle durch Pannen zu

vermeiden.

FORD ist trotz der erst kurzen Marktprésenz in Osterreich mittler-
weile gewaltig gewachsen und hat nun neben der Sattelzugma-
schine F-MAX auch die F-LINE auf dem Markt eingefihrt. FORD
bietet in dieser Reihe Chassis-Fahrzeuge und Sattelzugmaschinen
mit 9-Liter-Motoren und den bereits bewéhrten 13-Liter-Motoren.

Daher entscheiden sich immer mehr Kunden fir Produkte unserer

Hersteller-Partner FORD und IVECO.

www.kskraftwagenservice.at

8321 St. Margarethen/R « Eicherweg 1 « T.: 03112/33 66-0

Prasentieren auch Sie Ihr Unternehmen in der Vollen Fahrt

Info unter: 0316/30 43 00 oder www.print-verlag.at
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»7Ausnahme von Lenk- und Ruhezeiten gemaR Art. 14 Abs. 2
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 fur Fahrzeuge, die fur
Aufraumarbeiten nach Unwettern in

Salzburg

e Bezirk Zell am See

e St.Johann im Pongau sowie
Tirol * Bezirk Landeck

eingesetzt wurden.

3 Erlisse des BMK betreffend Aus-
nahme von Lenk- und Ruhezeiten
gemif§ Art. 14 Abs. 2 der Verord-
nung (EG) Nr. 561/2006 fiir Fahr-
zeuge, die fiir Aufriumarbeiten nach
den starken Unwettern eingesetzt
wurden bzw. werden:

1) Aufriumarbeiten nach Un-
wettern in Salzburg, Bezirk St. Jo-
hann im Pongau infolge der schwe-
ren Unwetter am 12. August 2024
Die Ausnahme bezieht sich auf
den Zeitraum von 30 Tagen vom
12.08.2024 bis 10.09.2024.

Erlass: GZ 2024-0.602.895

2) Aufriumarbeiten nach Un-
wettern am 16. August 2024 in Tirol,
Bezirk Landeck

Die Ausnahme bezieht sich auf
den Zeitraum von 30 Tagen vom
16.08.2024 bis 14.09.2024.

Erlass: GZ 2024-0.606.405

3) Aufriumarbeiten nach Un-
wettern an den Wochenenden 10.
bis 11. August 2024 sowie 17. bis 18.
August 2024 in Salzburg, Bezirk Zell
am See

Die Ausnahme bezieht sich auf
den Zeitraum von 30 Tagen vom
10.08.2024 bis 8.09.2024.

Erlass: GZ 2024-0.608.092

Was gilt zu beachten:

Das BMK erachtet es somit als zulis-
sig, in diesen Fillen Ausnahmen von
den Lenk- und Ruhezeiten gemif3
der VO (EG) Nr. 561/2006 fiir Fahr-
zeuge, die fur Katastropheneinsitze
zur Beseitigung der Unwetterschi-
den verwendet werden, in folgendem
Rahmen zu gewihren:

e Ausnahme von Art. 6 Abs. 1:
Die tigliche Lenkzeit darf 11
Stunden nicht iiberschreiten.

¢ Ausnahme von Art. 6 Abs. 2:
Die wochentliche Lenkzeit darf
60 Stunden nicht iiberschreiten.

¢ Ausnahme von Art 6 Abs. 3: Die
summierte Gesamtlenkzeit wih-
rend zweier aufeinander folgen-
der Wochen darf 100 Stunden
nicht iiberschreiten.

¢ Ausnahme von Art. 8 Abs. 2:
Die tigliche Ruhezeit wird auf 9
Stunden reduziert.

¢ Ausnahme von Art. 8 Abs. 6:
Wochentliche Ruhezeit von
mindestens 24 Stunden nach
sechs 24 Stunden Zeitriumen.

Die betroffenen Unternehmen miis-
sen solche Transporte entsprechend
dokumentieren. Im Rahmen des
Katastrophenschutzes sind nicht nur
Gemeinde-, sondern auch Landes-
behérden (je nach landesgesetzlicher
Regelung) zustindig.

Um Probleme bei Kontrollen zu
vermeiden und  entsprechende
Rechtssicherheit fiir die Unterneh-
men und die Lenker herzustellen,
ist fiir die jeweiligen Lenktage eine
Bestitigung der jeweils zustindigen
Katastrophenschutzbehérde  (die
entsprechenden Formulare finden
Sie auf den nachfolgenden Seiten
— GZ-Nummer beachten) im Rah-
men von Katastropheneinsitzen
auszustellen.

Diese Bestitigungen sind vom Len-
ker/von der Lenkerin ab Ausstellung
insgesamt 29 Tage lang mitzufithren
und dann im Unternehmen aufzube-
wahren.

Damit kann die entsprechende
Rechtssicherheit, dass diese Ausnah-
me in Anspruch genommen worden
ist, bei allfilligen Kontrollen gewihr-
leistet werden.

verkehrsinfo NA@tional

Formular fiir Erlass Tirol - Bezirk Landeck

Diese Fahrerbestatigung ist 29 Kalendertage ab
Ausstellung vom Fahrer bzw. von der Fahrerin
mitzufiihren und dem Organ des &ffentlichen
Sicherheitsdienstes — im Falle einer Strallenkontrolle

[Sorrpel okorda)

— unaufgefordert auszuhéndigen

FAHRERBESTATIGUNG FUR EINZELNE LENKTAGE

Von der jeweils zustindigen Katastrophenschutzbehorde wird bestitigt,

dass
(Fahrer/Fahrerin: Vorname Familienname)

" (Kraftfahrzeug: Kennzeichen)

BITY ciciiciinssicansisnunisnnnsnsesansss VO vaveiiiemans UBr Bis ............ Ut

im Sinne BMK-Erlass — GZ 2024-0.606.405 (BMK/Arbeitszeit des Lenkers)
vom 20.8.2024 — FAHRTEN durchfiihrt / durchgefiihrt hat.

(Paraphe und Name [BLDCKBUCHST#BEN] dasG&memda-bzw .Lan:lasbe:lien steten)

Bestatigung im Sinne BMK-Erlass GZ 2024-0.606.405 (BME/Arbeitszeit des Lenkers) vom 20.8.2024
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Formular fir Erlass Salzburg - St. Johann im Pongau

Diese Fahrerbestatigung ist 29 Kalendertage ab
Ausstellung vom Fahrer bzw. von der Fahrerin
mitzufilhren und dem Organ des dffentlichen
Sicherheitsdienstes — im Falle einer Stralienkontrolle
o 0 eyl el T 0 |Ww ........................................ s unaufgefurdeﬂ aumhéndigen

FAHRERBESTATIGUNG FUR EINZELNE LENKTAGE

Von der jeweils zustiandigen Katastrophenschutzbehérde wird bestitigt,

dass

(Fahrer/Fahrerin: Vorname Familienname)

" (Kraftfahrzeug: Kennzeichen)

BIM cevieiisncsaansssnanssannassssnnsss YOI vevecnneaa. URF BiS ............ UKF

im Sinne BMK-Erlass — GZ 2024-0.602.895 (BMK/Arbeitszeit des Lenkers)
vom 19.8.2024 — FAHRTEN durchfiihrt / durchgefiihrt hat.

(Paraphe und Name [BLDCKBUCHSTABEN] das Gamalndabzw .Landasbedianstaten]

Bestatigung im Sinne BMK-Erlass GZ 2024-0.802.895 (BMK/Arbeitszeit des Lenkers) vom 19.8.2024

verkehrsinfo NA@tional

Formular fiir Erlass Salzburg - Bezirk Zell am See

Diese Fahrerbestatigung ist 29 Kalendertage ab
Ausstellung vom Fahrer bzw. von der Fahrerin
mitzufilhren und dem Organ des éffentlichen
Sicherheitsdienstes — im Falle einer Strakenkontrolle
Iww ................................... o unaufgefardeﬂ aumhéndigen

FAHRERBESTATIGUNG FUR EINZELNE LENKTAGE

Von der jeweils zustindigen Katastrophenschutzbehorde wird bestatigt,

dass

(Fahrer/Fahrerin: Vorname Familienname)

" (Kraftfahrzeug: Kennzeichen)

BN vieveniaccssnnsrransssnnassssanness YOI cevecneenae. URF bis ............ UKF

im Sinne BMK-Erlass — GZ 2024-0.608.092 (BMK/Arbeitszeit des Lenkers)
vom 20.8.2024 — FAHRTEN durchfiihrt / durchgefiihrt hat.

(Paraphe und Name [BLDCKBUCHETABEN] das Gamalm:le hzw .Lanr.lasbedian steten)

Bestatigung im Sinne BMK-Erlass GZ 2024-0.808.092 (BMK/Arbeitszeit des Lenkers) vom 20.8.2024
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Testbetrieb fur Zweispurigkeit auf Luegbrucke

startete im Juli

Schwerverkehr am linken Fahrstreifen als Basis flir mehr Kapazitat an Reisetagen

Die jetzt abgeschlossene Priifung
der Luegbriicke kommt zum Ergeb-
nis, dass mit 1. Jinner 2025 auf der
Briicke eine einspurige Verkehrsfiih-
rung in beide Fahrtrichtungen aus
Sicherheitsgriinden unerldsslich ist.
Die ASFINAG bereitet zusammen
mit Partnern wie Land Tirol, Behor-
den und Einsatzkriften ein MafSnah-
menpaket vor, welches im September
prisentiert wird. Grundlage dafiir ist
die Durchfithrung eines Testbetriebs
fir die Fithrung simtlicher Fahrzeuge
iiber 3,5 Tonnen am linken Fahrstrei-
fen. Der wissenschaftlich begleitete
Testbetrieb startete am 25. Juli und
wird fiir die Dauer von zumindest
zwei Wochen wertvolle Erkenntnisse
fur die zweistreifigen Verkehrsfiih-
rungen an den starken Reisetagen auf
der Luegbriicke liefern. Dies ist aus
Sicht der ASFINAG unerlisslich, um
die Grenzen der Leistungsfihigkeit
dieser Losung zu untersuchen. Dass
eine derartige Verkehrsfiihrung tiber-
haupt umgesetzt werden kann, hat
jetzt auch der abschlieffende Bericht
zur Briickenhauptpriifung bestitigt.

Lastreduktion ermoglicht eine
zeitweise Zweispurigkeit

Das Prinzip ist denkbar einfach: Der
Schwerverkehr wird im Zulauf vor
der Teststrecke von der rechten Spur
auf die linke Spur geleitet. Dadurch
wird gewihrleistet, dass die grofite
Last zentriert auf der Briicke unter-

wegs ist und sie dadurch entlastet ist.
Der Pkw-Verkehr kann, muss aber
nicht auf die rechte Spur wechseln.
Wesentliche Rahmenbedingung da-
fur ist jedoch, dass ein Befahren der
rechten Spur durch Fahrzeuge iiber
3,5 Tonnen wihrend der Zweispurig-

keit zur Ginze vermieden wird.

Die Vorgehensweise fiir
Verkehrsteilnehmende:

¢ Der Verkehr wird auf der Zulauf-
strecke zum Testbereich von drei
auf zwei Spuren zusammenge-

fiihre.

¢ Hinweise und Schilder fordern
die Verkehrsteilnehmenden dann
auf, ausreichend Abstand zu hal-
ten und versetzt zu fahren. Das
ermdglicht im Anschluss das Ein-
fadeln auf die jeweils andere Fahr-
spur.

* Mit ausreichend Platz und Zeit
wechseln Lkw und Busse auf die
linke Spur.

* Erst danach verhindern Leitwin-
de einen weiteren Spurwechsel.
Dadurch gewihrleistet die ASFI-
NAG, dass keine Fahrzeuge iiber
3,5 Tonnen die rechte Spur wih-
len.

¢ Am Ende der Teststrecke wech-
seln Lkw und Busse wieder wie
gewohnt auf die rechte Spur.

Wesentliche Erkenntnisse auf
finalen Briickenpriifbericht

Der Abschlussbericht der Briicken-
prifung unterstreicht die Erkennt-
nisse der ASFINAG-Experten. Im
Zuge der Priifung konnten aber auch
wesentliche ~ Rahmenbedingungen
geklart werden, die MafSnahmen wie
eben die zeitweise Zweispurigkeit
tiberhaupt erst méglich machen.

Die wesentlichen
Erkenntnisse:

* Weitere Lastbeschrinkung ab
1.Janner 2025 erforderlich: Wie
bereits angekiindigt, stehen ab
diesem Zeitpunkt auf der Lueg-
briicke im Regelbetrieb nur mehr
eine Spur pro Fahrtrichtung zur
Verfiigung. Durch diese Entlas-
tung kann die Briicke auch wei-
terhin sicher betrieben werden.

* FEinspurige Verkehrsfithrung pro
Richtung méglichst in Briicken-
mitte: Diese Einspurigkeit erfolgt
so, dass die Lasten zentriert auf
der Briickenmitte gefiihrt werden
miissen.

* Zweispurige Verkehrsfithrung pro
Richtung mit Lkw und Bussen in
Briickenmitte und einer Entlas-
tungsspur fiir Fahrzeuge bis 3,5
Tonnen auf der dufleren Spur: Fiir
eine temporire Zweispurigkeit an
verkehrsstarken Tagen ist dies eine
wesentliche Grundlage. Die AS-
FINAG betont, dass diese Zwei-

spurigkeit an ausgewihlten Tagen,
insbesondere an Wochenenden,
erfolgen wird. Mit dem Testbe-
trieb sollen jetzt auch Aufschliisse
tiber die erreichbare Kapazitit in
Abhingigkeit der Anzahl der ab-
gefertigten  Lkw-Verkehrszahlen
in der Verkehrsfithrung ermittelt
werden.

* Beizweispurigen Verkehrsfithrun-
gen miissen die Lastbeschrinkun-
gen liickenlos kontrolliert und
tiberschwere Fahrzeuge abgeleitet
werden: Dies wird mit einem um-
fassenden Personaleinsatz vor Ort
erfolgen.

* Die Verkehrsfithrungen kénnen
pro Fahrtrichtung unterschied-
lich gewihlt werden: Das bedeu-
tet, dass auf die Reiserichtungen
(Riickreisewelle, Ferienstarts etc.)
auch entsprechend reagiert wer-
den kann. Das heiflt, dass nicht
zwingend in beiden Richtungen
gleichzeitig eine Zweispurigkeit
gewihrleistet wird.

Rasche Umsetzung der Neu-
errichtung der Luegbriicke

Mit einem einspurigen Regelbetrieb
wird es zwangsweise zu Einschrin-
kungen und Behinderungen auf der
Luegbriicke kommen.

Nicht zuletzt deshalb erneuert die
ASFINAG den Appell, den Neubau
der Luegbriicke nicht weiter zu ver-
z6gern. Denn: Nur die Inbetriebnah-
me der neuen Briicken beendet die
Zeit der Einspurigkeit und somit die
Phase mit Belastungen und Staus.

Aus aktueller Sicht will die ASFI-
NAG mit den Arbeiten im Friih-
jahr 2025 beginnen. Dafiir laufen
aktuell die notwendigen Verfahren.
Die Bauzeit fiir das erste Briicken-
tragwerk betrigt zweieinhalb bis drei
Jahre. Mit der Fertigstellung beider
Briickentragwerke rechnet die ASFI-
NAG aktuell im Jahr 2030.

ORF-Information

Seit kurzem ist eine aktualisierte In-
formation der OREF-Beitrags Service
GmbH (OBS) unter https://orf.
beitrag.at/kam/beitragspflichtig-im-
betrieblichen-bereich abrufbar:

Das ORF-Beitrags-Gesetz 2024 sicht
vor, dass jeder Unternehmer je Ge-
meinde, in der zumindest eine Be-
triebsstitte liegt, fiir die der Unter-
nehmer kommunalsteuerpflichtig ist,
den OREF-Beitrag zu entrichten hat.
Da aufgrund dieser rechtlichen An-
kniipfung in bestimmten Konstellati-
onen Fille von Doppel- bzw. Mehr-
fachbelastungen von Betrieben mit
dem ORF-Beitrag auftreten, finden
gemeinsame Gespriche des BMF mit
der OBS und Vertretern der Wirt-

verkehrsinfo NA@tional

schaft statt, um eine sachgerechte L6-
sung sicherzustellen.

Unternchmen die von dieser Prob-
lematik betroffen sind konnen sich
unter Angabe ihrer Beitragsnum-
mer und ihrer Steuernummer unter
kam@orf.beitrag.at an die OBS wen-
den. Dies bewirkt, dass seitens der
OBS bis zur Klirung der Situation
keine Betreibungsschritte (Mahnver-
fahren) gesetzt werden. Dadurch soll
die kostenaufwindige Fiithrung eines
Verwaltungsverfahrens erspart wer-
den. Die Zustellung eines Beschei-
des, gegen den in weiterer Folge ein
Rechtsmittel erhoben werden kénn-
te, kann dann ohne Gefahr einer
Fristversiumnis auch erst zu einem
spiteren Zeitpunkt erfolgen.

POWER &
KOMFORT
BUFFALO BULL AGM

bannerbatterien.com

Banner BUFFALD BULL AGM - die beste
sorgung fir jeden Fern-LKW.
e hier alle Informationen zu den
orteilen der neuen Buffalo Bull AGM.

|27 |
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Offentliches Impfprogramm Influenza - betriebliches Impfen

Mit Oktober 2024 beginnt die
zweite Impfsaison des Offentlichen
Impfprogramms (OIP) Influenza.
Auch dieses Mal kénnen Influenza-
Impfungen in Betriebsimpfaktionen
angeboten werden.

Neu ist, dass die Impfstoftbestellung
tiber den ,,Impf-e-Shop“ der Bundes-
beschaffung GmbH (BBG) erfolgt,
der bereits vom COVID-19-Impf-
programm bekannt ist. Bestellungen
sind voraussichtlich ab September
moglich, die Auslieferung der Impf-
stoffe ist fiir spitestens Oktober 2024
vorgesehen.

Bei der Bestellung wird auch eine
Wunschlieferwoche  auszuwihlen
sein. In weiterer Folge sollten die

Impfstoffe in der Wunschlieferwoche
in erster Linie direkt an impfende
Einrichtungen ausgeliefert werden
(Lieferaviso per SMS). Eine Apo-
thekenbelieferung  mit  Abholung
der Impfstoffe durch die impfende
Einrichtung steht als Option zur
Verfugung, z.B. wenn eine direkte
Auslieferung wegen eingeschrinkter
Offnungszeiten nicht moglich ist
oder bei fehlenden Kithlkapazititen.

Parallel zur Bestellung von Influen-
zaimpfstoffen sind Bestellung von
COVID-19-Impfstoffen iiber den
BBG-Impf-e-Shop méglich.

Die Bestellung erfolgt tiber das Be-
nutzerkonto des betreuenden Ar-
beitsmediziners (und nicht durch den

Betrieb selbst). Sollte der Arbeitsme-
diziner noch kein Nutzerkonto ha-
ben, erfolgt die Abwicklung fiir das
OIP Influenza im Wege der OGK
(Influenza-Impfprogramm in Betrie-
ben).

Detaillierte Infos zur Bestellung fin-
den Sie auf der Homepage der OGK:
Influenza-Impfprogramm in Betrie-
ben (gesundheitskasse.at)

Auch dieses Jahr erhalten Betriebe
den Impfstoff kostenlos. Die Kosten
tur das Impfthonorar und gegebenen-
falls die Abgeltung des organisatori-
schen Aufwands sind vom Betrieb zu
tragen. Dieser vereinbart das Hono-
rar individuell mit dem Arbeitsmedi-
ziner.

Erweiterung der e-card Registrierungsstellen

Die lange erwartete e-card Fotoregis-
trierungsstellen Verordnung, mit der
weitere Behorden zur Vornahme des
Verfahrens gemif8 § 31a Abs. 9 Z 2
ASVG ermichtigt werden, wurde am
22. August 2024 kundgemacht.

Die Verordnung ist nach Ablauf einer
Woche nach dem auf die Kundma-
chung folgenden Tag in Kraft getre-
ten.

BGBLA_2024_1II_227.pdfsig
(bka.gv.at)

ecard &

i

OGK bietet unbiirokratische Sofort-Hilfe fiir
vom Hochwasser betroffene Unternehmen

Die aktuelle Hochwassersituation
fihrt in vielen Regionen Osterreichs
bei den betroffenen Unternehmen
zu massiven Problemen. Die OGK
bietet daher fiir alle in Not geratenen
Betriebe unbiirokratische Soforthil-
fen an.

Die Sofort-Hilfe umfasst MafSnah-
men zu folgenden Themen:

* Stundungen

* Ratenvereinbarungen
* Meldeverspitungen

* Beitragspriifungen

Nihere Infos unter:

Hochwasser: unbiirokratische So-
forthilfe fiir betroffene Unternehmen
(gesundheitskasse.at)

Foto: © JovialFox/adobestock.com

Von SVG: Thomas R. Schwarz Design: SV - Eigenes Werk nach Vorlage, Gemeinfrei, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=77548433

fahrtechnik

OAMTC

fahrtechnik |

OAMTC
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Berufskraftfahrer Weiterbildung

- Training Recht
* Training Gesundheit & Ergonomie

* Brems- und Sicherheitstechnik
* Eco Training
* Training Ladungssicherung

C95/D95 Trainings und ADR Auffrischungskurse jederzeit moglich.
Praxisnah und praxisorientiert.

Infos & Buchung:
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring | fahrtechnik.lebring@oeamtc.at | Tel. +43 3182 401 65 32800
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Kalwang | fahrtechnik kalwang@oeamtc.at | Tel. #43 3846 200 90 32500

ﬂ YoM wew.oeamtc.at/fahriechnik FUI‘ aktWES Fa hl"Eﬂ
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Gesamter Lkw-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023 (ohne Sattelzugfahrzeuge)
Differenzierung nach dem hachstzulassigen Gesamtgewicht (hzG)

mmm- bis einschl. 3,5 t (N1}, iber 3,5 t bis 12 t (N2) und liber 12 t (N3}
@ VERKEHR LAY SR
. > s o a G - -
e 17% g 15%

Lkw-Bestandsstatistik 2023 Q " o

:m?:q: 107.320 £ rmmez'ﬁuzﬂe:!: 1421
Wer besitzt Osterreichs Lkw und Sattelzugfahrzeuge? Sosig: .64 Sonsige 3977

Cueedle: Statistik Austria, Statitik der Kraftfahrzeuge, Bestand am 31.12.2003 {Tabelle 339

‘ Gesamter Lkw-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023 (ohne Sattelzugfahrzeuge)
Differenzierung nach Branchen, aber nicht nach dem hichstzuldssigen Gesamtgewicht (hzG)

Quelle: STATISTIK AUSTRIA - Statistik der Kraftfahrzeuge, Bestand am 31.12.2023 .
21%
Gesamt: 562,781
‘ Gesamter Lkw-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023 (chne Sattelzugfahrzeuge) 58% Industrie & Gewerbe: 115.740
= Handel: 85.227
Differenzierung nach dem hichstzuldssigen Gesamtgewichit (hzG) . Fub rbe: 36,456
bis einschl. 3,5 t (N1), lber 3,5 t bis 12 t (N2) und iber 12 t (N3) Sonstige: 325.358
und nach Branchen
. LA BT S A Lol S Cusedle: Statistik Austria, SLatistik der Kraftiahrzeuge, Bestand am 31,12, 3023 (Tabelie 55)
Industris & Gewerbs W7 X nx 1.621 7L BT 15% 115.740 ng
Handel 518 155 2.262 MY 778 1w B5.237 151
Fuhrgerwerbe 15853 1% 1.568 LEk ] 19,005 ax 35458 L:] ﬁ;t
o o o 5 T % e T Gesamter Lkw- und Sattelzugfahrzeug-Bestand in Osterreich zum 31.12,2023
Nl 507,99 e 008 0% axn "% 583784 Py Differenzierung nach dem hichstzuldssigen Gesamtgewicht (hzG) und nach Branchen
mmmm:ﬂtmmmm wmwgr:mmﬂl:ﬂmww: Licw Sattelzug: Insgesamt
Belardeiung vonh pelBhiliches Gotermn beitimmi™ in & Tulkdngibess himijung slsohenl Induitrie & Gewerbe 107,320 w730 1%
Quseile: Statistik Austria, Statisti der Kraftfahrzeuge, Bestand am 31.12.2003 {Tabelle 55) 5 Handel 7518 75182 15%
2 Fuhrgewerbe 15,853 15,853 1%
Senstigs 309,641 309,641 My
Industrie & Gewerbe  8.420 1178 9.498 135
- Hansdel 10.045 1404 1443 15%
" Fuhrgewerbe 10,803 15,605 MIW X
Sonstige 1507 1.853 17570 3%
Summe £ 3,5t 507,996 507,99 87X

Summe = 3,5 54,785 w040 74955 1%
Sumnme Gesamt 562.781 i 562,951 0o

“) Annabme) Alle Spbetrugfahrieuge fallen i S Gewichiddaae ey 3,51 h2G

Cuaedle: Statistik Austria, Stagitik der Kraftfshrzeuge, Bestand sm 30.12.2003 (Tabelle 55 und 65; Tusammenfiihrung der Daten)
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‘ Lkw- und Sattelzugfahrzeug-Bestand > 3,5 t hzG in Osterreich zum 31.12.2023 Lkw-Bestand in Gsterreich zum 31.12.2023
Differenzierung nach Branchen Differenzierung nach Fahrzeughaltern

Gesamt 562,781
= Gffentl. Verwaltung 12,848

* Land- und Forstwirtschaft 21.022

Gesamt: 74.955
& Produktion 115,740
Industrie & Gewerbe 9.698
« Handel 11.449 = Handed 85.227
» Fuhrgewerbe 36.238 Verkehr 51,773
Sonstige 17.570 © Hobed: und Gastgewerbe 8,759
= Verbinde 3.165
= Sonsige Wirtschaftsaweige 117.246
Quelle; Statintik Austria, Statistik der Kraftfahrzeuge, Bestand am 31,12, 2023 (Tabelle 55 und &5; Tusammenfiihrung der Daten) - Unselbstandige 146999

‘ Gegeniiberstellung Lkw- und Sattelzugfahrzeug-Bestand in Osterreich

‘ Sattelzugfahrzeug-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023
Differenzierung nach hichstzulissigem Gesamtgewicht (hzG) und nach Branchen

Differenzierung nach Fahrzeughaltern
350,000
# lkws 3,5t -
300,000 o B Gesamt 20,170
Likw = .51 1
250,000 [ || ™ = affentl. Verwaltung 28
'wmﬂh « Land- und Forsteirtschaft 171
R g Mgy » Produktion 1.278
150,000 £  Ofentliche Yerwalieg
4 = L angd Fonbwirtschailt = Handel 1.404
— _3} * Hotels e Gaitpewertss
4 - G W Verkehr 15.635
50.000 @ ¢ 2 ¢§¢§;§’ A 3 ) Y * Hotel- und Gastgewerbe 11
e
. ML® ~ - = Verbinde 6
Inchetrie & Haridel Fuhrgewerbe Sonstige® = Sonsige Wirtschaltszweige 1,498
Quelbe: Saatistik Austria, Statistik der Kraftfahrosuge, Bestand am 31,12.2003 (Tabelle 55 e £5; Tusamenenfihrung der Daten ) ™ e
l Likw- und Sattelzugfahrzeug-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023 Lkw- und Sattelzugfahrzeug-Bestand in Osterreich zum 31.12.2023
Oifferenzienung nach Fahrzeughaltern Differenzierung nach Fahrzeughaltern
Licw, Klasse N Sattelzugfahrzeuge, Klasse N Insgesamt
Dtfartl, Verwaltung 12,848 % 8 1% 12,876 % _ z:. i o 580,95
Land- und Forstwirtsehaft 1002 4% m 15 .15 4% = i
Produktion 115,740 1y 1.278 6% 117.018 0% = Gffentl. Verwaltung 12.876
Handel 85.227 15% 1404 7% BE.AT1 15% « Land- und Forstwirtschaft 21,193
Varkehr 51,775 % 15,535 mL 7400 125 « Produktion 117.018
Hotelr und Gastgewerbe B85 ix " 0% 870 1% ® Hamndel 85.631
Werbdnde 3.165 1% -} 0% ERFi 1% Verkshr 67410
Sanathge Wirtschaftszwelge 17,246 X 1.498 7% 118.744 0% : — be 8770
Urnelbststindipe 148,999 %% 139 1% 147138 5% RS OB
Insgesamt 5431 o0 X 0,10 100 % =295 100 %
= Sonsige Wirtschaftszweige 118,744
drrmeeriong: Laut Wathil At uelant die Kabegorie JWerkete™ jere Fahwoeupe, bel denes der
Tolavumgibariinser diss Benal' 30 Pent™, 000 Bondiribaln® oder 000 Werkehs™ sunsechnen he, " Um14?.1“

Cuerdle: Statisti dustrin, Statistih der Kraftfahrzeuge, Bestand am 31,12.2023 (Tabelle £5)
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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2024 Ausgegeben am 19, Juli 2024 Teil 1

116. Bundesgesetz:  Anderung des Kraftfahrgesetzes 1967
(NR: GP XXVIIIA 4126/A AB 2648 8, 272. BR: AB 11587 S. 969.)

116. Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 gefindert wird
Der Nationalrat hat beschlossen:

Das Krafifahrgesetz 1967, BGBL Nr. 267/1967, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. |
Nr. 1292023, wird wie folgt gelindert:

1. 0n 5 24 Abs. 20 Z 3 wird die Zahi | 2024" erserzi durch | 2034,

2. 0n § 4% Abs. | wird nach £ 3 folpender Saiz angefiig::

Fiir Fahrzenge im Bereich des Offentlichen Sicherheitsdienstes diirfen auch mehrere Deckkennzeichen
pro Fahrzeug zugewiesen werden,”

3. fn § 48a Abs, 2 wird nach lin, d folpender Schiussieil angefiist;

w~Durch Verordnung der Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation und
Technologie kinnen im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Inneres Buchstabenkombinationen,
Ziffernkombinationen oder Buchstaben-Ziffernkombinationen festgelegt werden, die fiir sich allein oder
in Kombination mit der Behiirdenbezeichnung jedenfalls eine licheriche oder ansitBige Buchstaben-
oder Buchstaben-Ziffemkombination ergeben.™

4. Dem § 79 wird folgender Saiz angefiigr:
Die einschriinkende Frist von einem Jahr gilt nicht fir Fahrzeuge mit ukrainischen Kennzeichen, die von

Personen verwendet werden, die aufgrund emer Verordnung gemdB § 62 Abs. | AsylG 2005 {iber ein
voriibergehendes Aufenthaltsrecht verfiigen.™

5 Dem § 03¢ Abs. 6 wird folgender Saiz angeftige:

wsum Zwecke der Risikoeinstufung haben die Arbeitsinspektorate zu Betriebskontrollen von
Uniernehmen nach Abs. 1 folgende Daten im Sinn der Durchiihrungsverordnung (EU) 2022/695 vom
2. Mai 2022 zum jeweiligen Unternehmen zur Verfligung zu stellen:

l. Kontrolldatum,

2. die Anzahl der bei dieser Kontrolle berpriiften Fahrzeuge,

3. ob die gesamte Flotte mit einem intelligenten Fahrtenschreiber ausgeristet ist. wenn dies bei
einer Betriebskontrolle festgestellt wurde.”

6, fn § 134 Abs. la werden die bisherigen £2 wnd 3 als 23 und 4 bezeichner, Als nemwe Z 2 wird
elngefiigt:

W2 der Verordnung (ELT) Nr. 165/2014 oder™
7. Dem § 135 wird folgender Abs. 46 angefiie:

S46) § 24 Abs, 2a 23 § 48 Abs. |, §48a Abs. 2, § 79, § 103c Abs. 6 und § 134 Abs. 1a jeweils in
der Fassung des Bundesgesetzes BGBL I Nr. 116/2024 wreten mit Ablauf des Tages der Kundmachung
des genanniten Bundesgesetzes in Kraft.™

Van der Bellen

Mehammer

wwww ris bka pv at

|
4 CHRISTIAN | ,1 |
— 559 (r\__ll'l
T reian

HUTIF&HHZ‘IU.B

LKW-Ersatzteile - Motorenschleiferei - Abschleppdienst
4932 Kirchheim, Alleenweg 4
Tel. 07755-6711 Notdienst: 0664-910 7000
office@reich-kfz.at, www.reich-kfz.at
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So viel ist sicher:
M.rt dem Veritas Mnbmtatspaket
bm ich rundum abgesichert.

Mobilitét fir alle - das ist unser Beitrag!
- Veritas - KFZ Haftpflicht & Kasko e

- Veritas - Maschinenkasko und Maschinenbruch
- Veritas - CMR- und Transportversicherung

-Ven!a.s Rechtsschulz - Fra»::hterl-mnwpt
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IKRAIFT
IFAHRZEUGIE
\A’ INI (I-IEI‘ HANDEL VERLEIH SERVICE.

Gebrauchte Klein-

transporter zU
Top-Preisen!

Fiat Ducato JTD 140 Koffer mit hydr. LBW (140 PS
EURO 6), 4200x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast! Klima,
Bluetooth, Tempomat etc,, Bj. 2020, 45.000 km

Fiat Ducato JTD 130 Koffer mit hydr. LBW (130 PS
EURO 6), 4200x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast! Klima,
Bluetooth, Tempomat etc,, Bj. 2020, 55.000 km

Ford Transit 130FT350 Koffer mit hydr. Ladebord-
wand (130 PS EURO 6) zwillingsbereift - Frontantrieb
4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima etc., Bj. 2021,
67.000 km

Ford Transit 170EL350 Doka-Kasten L3H2, bis 8 Sitz-
plitze! Klima, AHV etc. Bj. 2017, km ca. 190.000

2x Ford Transit 170EL350 Koffer mit hydr. Ladebord-
wand (170 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckantrieb
4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima etc, Bj.
2020/2019, 67.000/89.000 km

Ford Transit 130EL350 Koffer mit hydr. Ladebord-
wand (130 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckantrieb
4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima etc., Mod.
2018, 89.000 km

Ford Transit 170FT350 Pritsche/Plane (170 PS EURO 6) |

Frontantrieb, Schiebeplanen seitlich und Tiiren hinten,
4250x2100x2200, ca. 900 kg Nutzlast, Klima, Navi etc,, Bj.
2018, 85.000 km

Standort Graz:

Lagergasse 257, B020 Graz
Tel: +43 664 B8 27 54 45

=\ Mo. bis Fr. von 8 bis 17 Uhr

Standort Werndorf:
Am Gewerbepark 3, 8403 Werndorf
Tel: +43 664 B8 27 54 46
Mo. bis Fr. von 7 bis 17 Uhr

—

Il WASCHBETRIEBE
GRAZ
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Ford Transit 170EL350 Koffer (170 PS EURO 6) zwil-
lingsbereift - Heckantrieb 4250x2100x2200, ca. 900 kg

. Nutzlast, Klima etc,, Mod. 2019, 90.000 km

2x Ford Transit 130FT350 Koffer (130 PS EURO 6)
Frontantrieb, 4250x2100x2200, ca. 900 kg Nutzlast,
Klima etc,, B) 2019/2017, 71.000/75.000 km

| Renault Master 2.3 DCi 130 HD-Kasten L3H2, (131

PS EUROS), 3750x1750x1900 + ca. 60 cm iiber Dach
innen, Klima etc., Bj. 2019, 181.000 km - servicege-
pflegt

VW Amarok 3.0 V6 TDI Pickup Doka, Hartop mit

Dachtrager, Automatikgetriebe, Anhangevorrichtung,
Alufelgen etc., Bj. 2017, km 185.000

VW Caddy 2.0 TDI 110 Allrad / 4motion, Anhange-
vorrichtung, Klima, 2 Schiebetiiren etc, Bj. 2011, km
159.000

Oldtimer - Land Rover Defender 109 Pickup Serie 2 -
kurze Kabine / lange Pritsche, Bj. 1966 - restauriert, neu

tiberpriift - voll einsatzbereit — Lkw typisiert - voll
abschreibbar!

“ Shibaura CM314 - Universalfahrzeug mit Frontmulch-

maher 150 cm und Schneeschild 160 cm, Kehrbiirste
150 cm, Fronthydraulik, Allradantrieb, Dieselmotor 31
PS, Kabine mit Heizung, etc,, Bj. 2013, ca. 3.400 Bh

Innovation trifft auf Nutzfahrzeug

MAXUS E-Nutzfahrzeuge

jetzt bei Vogl + Co Business Center Graz entdecken!

Nutzfahrzeuge sollten vor allem eines
sein: notzlich im Alltag. Innovation und
Komfort zum verninftigen Preis kénnen
dabei aber héufig zu kurz kommen.

So jedoch nicht bei den E-Nutzfahrzeu-
gen von MAXUS. Auch wenn die Mar-
ke MAXUS - Teil von SAIC Motor, dem
siebtgréfiten Autohersteller der Welt - in
Europa noch nicht so bekannt ist, so ist
MAXUS in vielen Teilen der Welt bereits
auf grofiem Erfolgskurs.

Die Elekiro-Fahrzeuge  Uberzeugen
durch ihre Batterieleistung, wie auch
durch verschiedene praktikable Modell-
varianten. So findet jedes Unternehmen
garantiert das passende Fahrzeug — vom
elektrischen Pick-up Uber Transporter bis
hin zu einem Pritschen-Nutzfahrzeug, ist
in der Palette alles zu finden.

Das Vogl + CO Business Center mit sei-

nem Experten-Team steht lhnen hierbei
gerne zur Seite, um das perfekte Fahr-
zeug fur lhren Bedarf zu finden. Verein-
baren Sie einen Termin, um die gesam-
te MAXUS-Modellpalette rund um den

e

onende Reinigungsdienstleis-

um Graz. Holen Sie sich Ihr Angebo
schbetriebe.at! a

WASCHBETRIEBE
GRAZ

Ty
FORDER
CHECK-

neuen MAXUS eDeliver 7 zu entdecken
und vereinbaren Sie auch gleich eine
Probefahrt.
Mebhr Infos finden Sie auf
www.vogl-auto.at
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Seit 1. Juli 2024 wird die Gewichts-
grenze fiir die Mautpflicht von 7,5 t
auf 3,5 t abgesenkt, womit nun auch
Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombi-
nationen mit einer technisch zulissi-
gen Gesamtmasse iiber 3,5 t zur Zah-
lung der Maut verpflichtet sind.

Darunter fallen sowohl Solofahrzeu-
ge mit einer technisch zuldssigen Ge-
samtmasse von mehr als 3,5 Tonnen
als auch Fahrzeugkombinationen,
deren Motorfahrzeug eine technisch
zuldssige Gesamtmasse von mehr
als 3,5 Tonnen aufweist. Die Maut-
pflicht gilt nur fiir Fahrzeuge, die fir
den Giiterkraftverkehr bestimmt sind

Deutschland: Anderungen bei der Lkw-Maut

oder dafiir verwendet werden.
Handwerksfahrzeuge sind unter be-
stimmten Voraussetzungen von der
Mautpflicht befreit.

Nihere Informationen finden Sie auf
der Website von TollCollect:

https://tinyurl.com/ycxne5tv

Polen: Neue Umweltzone (LEZ) in Warschau

Am 1. Juli 2024 wurde in Warschau
die erste Umweltzone (SCT) einge-
fithre.

Die Umweltzone umfasst das Zent-
rum und Teile der umliegenden Be-
zirke. Die Zone ist mit StrafSenschil-
dern gekennzeichnet.

Insgesamt umfasst die Umweltzone
eine Fliche von 37 Quadratkilome-
tern, d. h. 7 % der Fliche der Haupt-
stadt.

Ab dem 1. Juli 2024 gelten fiir
Fahrzeuge (Lkw, Bus) die folgen-
den Anforderungen:

* Fahrzeuge mit Benzinmotor (ein-
schliefSlich LPG) miissen die Eu-
ro-2-Norm erfiillen oder diirfen
nicht vor 1997 hergestellt worden
sein (d. h. maximales Fahrzeug-
alter — 27 Jahre);

* Dieselfahrzeuge  (einschliefSlich
LPG) miissen mindestens die Eu-
ro-4-Norm erfiillen oder diirfen
nicht vor 2005 hergestellt worden
sein (d. h. maximales Fahrzeug-

alter — 19 Jahre).

Ab 2026 gelten fiir Fahrzeuge (Lkw,
Bus) die folgenden Anforderungen:

* Fahrzeuge mit Benzinmotor (ein-
schliefllich LPG) miissen die Eu-
ro-3-Norm erfiillen oder diirfen
nicht ilter als B] 2000 sein (d. h.
maximales Fahrzeugalter — 26
Jahre);

* Ein Dieselfahrzeug (einschlieflich
LPG) muss mindestens die Euro-
5-Norm erfiillen oder darf nicht
vor 2009 hergestellt worden sein.
(d.h. maximales Fahrzeugalter —
17 Jahre).

Ab 2028 gelten fiir Fahrzeuge (Lkw,

Bus) die folgenden Anforderungen:

* Fahrzeuge mit Benzinmotor (ein-
schliefflich LPG) miissen die Eu-
ro-4-Norm erfiillen oder diirfen
nicht vor 2005 hergestellt worden
sein (d. h. maximales Fahrzeug-
alter — 23 Jahre);

* Ein Dieselfahrzeug (einschliefilich
LPG) muss mindestens die Euro-
6-Norm erfiillen oder darf nicht
vor 2014 hergestellt worden sein.
(maximales Fahrzeugalter — 14

Jahre).

Ab 2030 gelten fiir Fahrzeuge (Lkw,
Bus) die folgenden Anforderungen:

* Fahrzeuge mit Benzinmotor (ein-

schliefllich LPG) miissen die Eu-
ro-5-Norm erfiillen oder diirfen
nicht vor 2009 hergestellt worden
sein. (d.h. maximales Fahrzeug-
alter — 21 Jahre);

* Ein Dieselfahrzeug (einschliefSlich
LPG) muss mindestens der Euro-
6-Norm entsprechen oder darf
nicht vor 2017 hergestellt worden
sein. (d. h. maximales Fahrzeugal-

ter — 13 Jahre).

Ab 2032 gelten fiir Fahrzeuge (Lkw,

Bus) die folgenden Anforderungen:

* Fahrzeuge mit Benzinmotor (ein-
schliefflich LPG) miissen die Eu-
ro-6-Norm erfiillen oder diirfen
nicht vor 2014 hergestellt worden
sein. (d.h. maximales Fahrzeug-
alter — 18 Jahre);

* Ein Dieselfahrzeug (einschlie3-
lich LPG) muss mindestens die
Euro-6d-Norm erfiillen oder darf
nicht vor 2020 hergestellt worden
sein. (d. h. maximales Fahrzeugal-
ter — 12 Jahre).

Weitere Informationen finden Sie auf
der folgenden Website: https://trans-
port.um.warszawa.pl/wymogi-sct

Foto: © alexlmx/adobestock.com

Das ruminische e-Transport System
zur Erfassung und Kontrolle von in-
ternationalen Straflentransporten ist
an sich bereits seit dem 15. Dezember
2023 verpflichtend, per 1.Juli 2024
sind jedoch Sanktionen in Form von
Geldstrafen in Kraft getreten (eine
Ausnahme gilt derzeit fur in Rumi-
nien registrierte ,,Authorised Econo-
mic Operator® (AEO‘). Dennoch
sind einige wesentliche praxisrele-
vante Fragen aber noch immer nicht
geklirt und es zeigt sich, dass die han-
delnden Akteure, allen voran das RO
Finanzamt, zum Teil aber auch die
Wirtschaftstreibenden und teilweise
auch Logistiker, noch nicht ausrei-
chend vorbereitet sind.

So kommt es derzeit bei Einreise an
der RO Grenze verstirkt zu Anhal-
tungen von Lkw wenn keine Anmel-
dung der Fracht im System erfolgt
ist, insbesondere keine UI'T-Nummer
vorgewiesen werden kann.

FEine aktualisierte Prisentation zu
dem System von TPA Romania
(Stand 27. Juni) finden Sie zum
Download unter:
hteps://tinyurl.com/4vebrupf
Wichtiger Hinweis: Die Ausfithrun-
gen ab Folie 9 — ,,Wie erhalte ich den
UIT-Code? betreffen lediglich das
in Ruminien angemeldete Steuer-

subjekt.

verkehrsinfo iINternational

aktueller Stand

Uber akrtuelle Neuigkeiten wird lau-
fend iiber die Website der AWO:
https://tinyurl.com/2p8m9s22

Was muss der osterreichi-
sche Exporteur/Importeur
tun?

Dieser hat keine aktive Rolle, kann
auch nicht unmittelbar sanktioniert
werden. Dieser muss aber dem RO
Antragsteller die bendtigten Daten
zur Verfiigung stellen, z.B. bei Lie-
ferung aus Osterreich: Kennzeichen
des Lkw, geplanter Grenziibergang,

etc.

Ausnahme: Es handelt sich um eine
innerbetriebliche Lieferung und die
auslindische Firma verfiigt in Ru-
minien iiber eine UID (also Steu-
ernummer). In diesem Fall muss
der Antrag durch die in Ruminien
gemeldete steuerpflichtige Firma ge-
stellt werden. Fiir diesen Fall empfeh-
len wir unbedingt eine entsprechen-
de Abklirung mit Ihrer ruminischen
Steuerberatung, um mdgliche Fall-
stricke abzuklidren.

Rumanien: e-Transport System —

Elektronisches System zur Uberwachung von internationalen StraRentransporten

Ich habe kein ,,steuerlich
riskantes Produkt“, wird eine
UIT-Nummer benétigt?

Bei internationalen Lieferungen: JA,
es sind alle Warensendungen (auf
der Strafle, ab den u.a. Limits) be-
troffen!

Die Unterscheidung in steuerlich
yriskante” Produkte ist nur noch fiir
den Verkehr innerhalb Ruminiens
relevant.

Bestimmungen fiir ,,Nichtver-
bringung“ bei Veredelungs-
prozessen:

Auch diese sind meldepflichtig.

Das (an sich ebenfalls verpflichten-
de) GPS-System ist noch nicht aktiv,
die Bestimmungen sind daher nach
Dafiirhalten der Spezialisten noch
nicht schlagend. Die Software wird
in Kiirze zum Download zur Verfii-
gung stehen, Sanktionen soll es erst
ab September geben.

Sollten die Probleme — wider Er-
warten — anhalten und zu massiven
Beeintrichtigungen des freien Wa-
renverkehrs fithren, wire in Folge
eventuell auch eine Priifung der EU-
Konformitit dieser Bestimmungen

erforderlich.
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Ukraine: Aktualisierung und Prazisierung des
Erlasses vom 21. April 2022 betreffend die
Verwendung von Fahrzeugen aus der Ukraine

Mit Erlass vom 21. April 2022, ZI.
2022 0.294.164, wurde unter Pkt. 1
klargestellt, dass Fahrzeuge, die von
Vertriebenen aus der Ukraine ver-
wendet werden und iiber eine ukra-
inische Zulassung verfugen, grund-
sitzlich nicht als Fahrzeuge mit
dauerndem Standort gem. § 40 KFG
in Osterreich zu beurteilen sind und
auch keine Standortvermutung gem.
§ 82 Abs. 8 KFG greift.

Es besteht daher keine Verpflichtung,
diese Fahrzeuge in Osterreich zuzu-
lassen, sofern und solange Fahrzeuge
mit ukrainischer Zulassung durch
Vertriebene aus der Ukraine mit Auf-
enthaltsrecht im Sinne der Vertriebe-
nen Verordnung verwendet werden.

Fahrzeuge, die von Vertriebenen aus
der Ukraine mit Aufenthaltsrecht
im Sinne der Vertriebenen Verord-
nung verwendet werden, konnen
gem. §79 KFG ein Jahr lang mit
ukrainischer Zulassung und daher
mit ukrainischem Kennzeichen in

Osterreich verwendet werden. Wie
dem BMK berichtet worden ist,
fihrt der genannte Erlass scheinbar
zu  Missverstindnissen oder wird
falsch interpretiert und es kommt zu
ungerechtfertigten Anzeigen und Be-
strafungen.

Um dem kiinftig vorzubeugen, wird
die Rechtslage betreffend die Ver-
wendung von Fahrzeugen mit ukra-
inischen Kennzeichen nochmals klar
und unmissverstindlich dargestellt:

1. Aus der Ukraine vertriebene Per-
sonen, die aufgrund einer Verord-
nung gemifl § 62 Abs. 1 AsylG
2005 iiber ein voriibergehendes
Aufenthaltsrecht  verfiigen, be-
grinden dadurch noch keinen
Hauptwohnsitz in Osterreich.

2. Daraus folgt, dass auch keine
Standortvermutung  hinsichtlich
des Fahrzeuges greift und § 82
Abs. 8 KFG keine Anwendung
findet.

3. Die Verwendung der ukraini-
schen Fahrzeuge beruht daher auf
§ 79 KFG und ist jedenfalls ein
Jahr lang ab Einbringung zulissig,
wenn die Vorschriften der §§ 62,
82 und 86 KFG eingehalten wer-
den.

4. Die 1-Jahres-Frist des § 79 KFG
wird bei jedem Grenziibertritt un-
terbrochen und beginnt danach
neu zu laufen.

5. Es ist derzeit eine Anderung des
§ 79 KFG in parlamentarischer
Behandlung (vom Verkehrsaus-
schuss am 19. Juni 2024 bereits
beschlossen), mit der klargestellt
wird, dass die einschrinkende
Frist von 1 Jahr fiir Fahrzeuge mit
ukrainischen Kennzeichen, die
von Personen verwendet werden,
die aufgrund einer Verordnung
gemifl § 62 Abs. 1 AsylG 2005
tiber ein voriibergehendes Aufent-
haltsrecht verfiigen, nicht gilt.

Foto: © VicVaz/adobestock.com

Am 22. Juli 2024 wurde eine Be-
richtigung der Verordnung (EU)
2024/1745 des Rates vom 24. Juni
2024 zur Anderung der Verordnung
(EU) Nr. 833/2014 iiber restriktive
Mafinahmen angesichts der Hand-
lungen Russlands, die die Lage in der
Ukraine destabilisieren, im Amtsblatt
der EU ((ABL. L, 2024/90435) verof-
fentlicht.

Diese Berichtigung betrifft den Arti-
kel 31 und beinhaltet vor allem fol-
gende Anderung in Bezug auf die Be-
stimmungen fir den Giitertransport
(Anderungen fett markiert).

Gilitertransport

Verboten ist es gemif$ Artikel 31 Ver-
ordnung 833/2014 (idgF) in Russ-
land niedergelassenen Kraftverkehrs-
unternehmen, im Gebiet der Union
Giiter auf der Strafle, einschlieflich
zu Zwecken der Durchfuhr, zu befor-
dern.

Das Verbot gilt nicht fir Kraftver-
kehrsunternehmen, die Folgendes
befordern:

* DPostsendungen im Rahmen des
Universaldienstes,

* 'Transitgiiter, die zwischen der
Oblast Kaliningrad und Russ-
land durch die Union beférdert
werden, sofern die Beforderung
solcher Giiter nach dieser Verord-
nung nicht anderweitig verboten
ist.

Das Verbot gilt fiir die Beférderung
von Giitern im Gebiet der Union
durch  Kraftverkehrsunternehmen
mit in Russland zugelassenen An-
hiangern oder Sattelanhingern, auch

verkehrsinfo iINternational

wenn diese Anhiénger oder Sattelan-
hianger von in anderen Lindern zu-
gelassenen Lastkraftwagen gezogen
werden.

In der Union niedergelassenen ju-
ristischen Personen, Organisationen
oder Einrichtungen, die sich zu min-
destens 25 % im Eigentum einer rus-
sischen natiirlichen oder juristischen
Person, Organisation oder Einrich-
tung befinden, ist es verboten, ein
Kraftverkehrsunternehmen zu wer-
den, das im Gebiet der Union Gii-
ter auf der Strafle, einschlieSlich zu
Zwecken der Durchfuhr, befordert.
(Absatz 1b)

Ab dem 26. Juli 2024 ist es in der
Union nach dem 8. April 2022
niedergelassenen Kraftverkehrsun-
ternehmen, die sich zu mindestens
25% im Eigentum einer russischen
natiirlichen oder juristischen Per-
son, Organisation oder Einrichtung
befinden, verboten, im Gebiet der
Union Giiter auf der Strafle, ein-
schlieflich zu Zwecken der Durch-
fuhr, zu beférdern. (Absatz 1¢)

In der Union niedergelassene Kraft-
verkehrsunternehmen, iibermitteln
der nationalen zustindigen Behérde
des Mitgliedstaats, in dem sie nieder-
gelassen sind auf Aufforderung dieser
Behoérde Informationen iiber ihre Ei-
gentumsstrukeur.

Die Absitze 1b und 1c gelten nicht
fir in der Union niedergelassene
Kraftverkehrsunternehmen, die sich
zu mindestens 25 % im Eigentum
russischer ~ Staatsangehériger befin-
den, die auch Staatsangehérige eines
Mitgliedstaats sind.

"\ Russland: Restriktive MaBnahmen
Berichtigung der Verordnung (EU) 2024/1745 zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 833/2014

Abweichend davon kénnen die zu-
stindigen Behorden unter bestimm-
ten Bedingungen Ausnahmegench-
migungen erteilen

Aktueller Stand der EU-Sanktionen
gegen Russland und in Bezug auf
die Ukraine — WKO wurde entspre-
chend aktualisiert.

Weitere Berichtigungen:

Berichtigung der Verordnung (EU)
2024/1745 des Rates vom 24. Juni
2024 zur Anderung der Verordnung
(EU) Nr. 833/2014 iiber restriktive
Mafinahmen angesichts der Hand-
lungen Russlands, die die Lage in der
Ukraine destabilisieren

(Amtsblatt der Europdischen Union
L, 2024/1745, 24. Juni 2024)

1. Seite 12, Nummer 11:

Anstatt: ,11. In Artikel 31 werden
die folgenden Absitze eingefiigt:
muss es heiflen: ,11. In Artikel 3l
werden die folgenden Absitze einge-
fuge:“.

2. Seite 12, Nummer 11 Absatz

3. Seite 16, neuer Artikel 3s
Absatz 5:
»(3) Der betreffende Mitglied-
staat unterrichtet die anderen Mit-
gliedstaaten und die Kommission
tiber jede Erteilung einer Genehmi-
gung im Rahmen von Absatz 4 inner-
halb von 2 Wochen nach deren
Erteilung.®
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Blick nach Brussel:

Der elektronische Frachtbrief wird
endlich auch in Osterreich Realitit

,Digitalisierung” ist ein beliebtes Schlagwort, welches gerne im Zu-
sammenhang mit ,Effizienzsteigerung®, z.B. im Rahmen von unter-

nehmerischen Ablaufen, genannt wird. Zweifelsohne gibt es auch bei
den Transporteuren ,Digitalisierungspotenziale® und dazu gehdrt mit
Sicherheit der ,elektronische Frachtbrief*, kurz ,eCMR". Dieser bzw.

die rechtlichen Rahmenbedingungen hierzu wurden und werden nun

auch in Osterreich verwirklicht.

Parlament billigt Zustimmung
zur Ratifizierung

Bereits 2017 hatte sich Osterreich auf
politischer Ebene, und zwar im Rah-
men der ,Road Alliance® zusammen
mit anderen Lindern, darauf verstin-
digt, die Einfithrung des eCMR vor-
anzutreiben. Doch es dauerte einige
Jahre bis wieder Bewegung in diese
Angelegenheit kam: Konkret bis zur
Sitzung des parlamentarischen Ver-
kehrsausschusses vom 19. Juni 2024
in dem dieser einstimmig beschloss,
das entsprechende CMR-Zusatzpro-
tokoll zu ratifizieren. Durch diese
Zustimmung war der Weg in den
Nationalrat frei und auch dieser (am
4. Juli 2024 — 1020/BNR), sowie
darauffolgend der Bundesrat (am
10. Juli 2024), haben ihre jeweilige
Genehmigung erteilt und Osterreich
hat den Beitritt zum eCMR-Zusatz-
protokoll mit 6. August 2024 erklirt.
Nun kann dies, laut vorliegenden In-
formationen, mit 4. November 2024
entsprechend in Kraft treten.

Was bedeutet das eCMR-Zu-

satzprotokoll fiir die Praxis?

In den Erlduterungen zum parla-
mentarischen Beschluss bzw. den
dazugehorigen Unterlagen (2501 der
Beilagen XXVII. GP — Allgemeiner
Teil) ist festgehalten: ,Das Zusatz-

protokoll zum Ubereinkommen iiber
den Beforderungsvertrag im interna-
tionalen Straflengiiterverkehr (CMR)
betreffend den elektronischen Fracht-
brief vom 20. Februar 2008 zielt da-
rauf ab, die CMR (Abkiirzung des
franzosischen Titels Convention re-
lative au contrat de transport inter-
national de marchandises par route)
um die Moglichkeit der Ausstellung
eines elektronischen Frachtbriefs zu
erginzen und regelt, welche Anfor-
derungen zu erfiillen sind, damit ein
elektronischer Frachtbrief dieselbe
Beweiskraft hat und dieselben Wir-
kungen entfaltet, wie ein Frachtbrief
in Papierform.“ (Seite 1)

Als  ,elektronischen  Frachtbrief*
versteht das Zusatzprotokoll ,einen
Frachtbrief, der vom Frachtfiihrer,
vom Absender oder von einem Drit-
ten, der an der Ausfithrung eines
Beforderungsvertrags, auf den das
Ubereinkommen Anwendung fin-
det, interessiert ist, als elektronische
Mitteilung ausgestellt wird, [...]*
(Artikel 1) wobei ,der elektronische
Frachtbrief [...] dieselben Angaben
wie der Frachtbrief nach dem Uber-
einkommen (enthilt).“ (Artikel 4)

ACHTUNG in der praktischen
Anwendung!
Zwar ist der Schritt in Richtung

Dr. Peter Tropper

Kontakt:

Dr. Tropper Cargo Services GmbH
Hirnsdorf 108, 8221 Feistritztal
www.cargoservices.at

Mail: peter@cargoservices.at

,eCMR® zu begriiflen und diese bil-
det auch die Realitit in verschiedenen
Transportabliufen nun rechtlich ab,
doch gibt es hierzu in der praktischen
Anwendung einige Dinge konkret zu
beachten. So weist die deutsche IHK
(Industrie und Handelskammer fiir
Oberfranken) auf folgende Punkte
im Hinblick auf zukiinftige Soft-

wareanwendungen hin:

1. ,Die Software muss in der Lage
sein, alle Informationen  eines
CMR-Frachtbriefs digital abbilden
zu konnen (zum Beispiel: Artikel
6, Artikel 8 Absatz 2, Artikel 12
und Artikel 13 CMR-Ubereinkom-
men), und zwar in der Form, dass
alle Beteiligten am eCMR darauf
auch jederzeit zugreifen kinnen.

2. Der Zugriff auf die Dokumen-
te muss moglich sein, obne dass
sich eine Behorde bei den vor Ort
durchgefiihrten Kontrollen dafiir in

irgendez’ner Form registrieren muss.

Foto: © Deemerwha studio/adobestock.com

3. Die Software muss fortgeschrittene
Elektronische Signaturen im Sinne
von Artikel 26 der e[DAS-Verord-
nung einsetzen (EU-Verordnung
910/2014) und sie muss allen
Anforderungen der Datenschutz-
grundverordnung entsprechen.

4. Sie muss dabei zugleich eine relative
Transparenz  beziehungsweise Da-
tensouverinitit zur eFTI-Verord-
nung und zum eCMR-Frachtbrief
erfiillen. Die Daten sollten nur fiir
die Parteien sichtbar sein, die am
Prozess beteilige sind, fiir alle ande-
ren nicht.

Keine juristische Anforderung, son-

dern eine praktische: Die Software
muss in der Lage sein, nahtlos iiber
Schnittstellen mit den Transportma-
nagementsystemen kommunizieren
zu konnen. Auch eine Interoperabi-
litdt, etwa zum Warehousemanage-
mentsystem und zum SAP-System,
kann die Lisung zukunfissicherer
machen.
(Quelle: heps:/fwww.ibk.delbayreuthl/haupt-
navigation/branchen-und-netzwerkelver-
kebrlaktuelles3/ecmr-frachtbrief-5556786,
Zugriffam 12.07.2024)

Zahlen, Daten, Fakten

Bisherige Praxiserfahrungen
In der bisherigen praktischen Anwen-
dung, z.B. in Lindern, in denen das
eCMR-Zusatzprotokoll schon linger
in Kraft ist, {ibt man sich noch in
Zuriickhaltung. So hilt der schwei-
zerische Verband ASTAG zu dieser
Thematik fest: ,Bei einer aktuellen
Umfrage bei ausgewihlten Schweizer
Transportunternehmen hat sich he-
rausgestellt, dass der eCMR-Fracht-
brief noch nicht verwendet wird. Ein
Interesse an einer Verwendung ist
da.“ Konkret werden dabei folgende
Problemfelder identifiziert:

1. ,Zur Umsetzung von e¢CMR sind
digitale Tools notwendig, [...] So-
mit miisste ein interessiertes Un-
ternehmen zuerst einmal die ent-
sprechende Software anschaffen.

2. Es gibt noch keine IT-Standardls-
sung.

3. Der eCMR-Frachtbrief kann nur
in Linder, die das Zusatzproto-
koll unterzeichnet haben, benutzt
werden. Eventuell fehlt noch die
Akzeptanz bei Behoérden und
Kunden (Kontrollierbarkeit).“

(Quelle: https:/fwww.astag.chhwissen/
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tir-/-zolldokumente/zolldokumente-und-
Jormularele-cmr-frachtdokumente-papierlos-
machen, Zugriff am 12. Juli 2024)

Fazit
Auch wenn diese praktischen Proble-
me nachvollziehbar erscheinen, set-
zen mitunter grofle Logistiker bereits
auf digitale Losungen und rechnen
hier mit groflen Einsparungs- und
Effizienzsteigerungspotenzialen.  So
hilt z.B. Lkw Walter in einer Presse-
aussendung (,Lkw Walter fithrt den
eCMR ein®) fest: ,Die neue Losung
wird grofie Efhizienzpotenziale in den
Arbeitsprozessen realisieren und rund
1,5 Mio. Papierdokumente mit sechs
Millionen Papierseiten ersetzen. Der
eCMR bei LKW WALTER geht ab
sofort in den Echteinsatz.”
(Quelle:  haps:/fwww.os. arlpresseaussen-
dung/OTS_20240219_0TS0017/meilen-
stein-fuer-die-digitale-supply-chain-llkw-
walter-fuehrt-den-ecmr-ein-bild, Zugriff am
12, Juli 2024).

Die digitale Zukunft bei den Trans-
portdokumenten erscheint somit ei-
nen weiteren Schritt niher.

. Laut Website der Vereinten Nationen sind mittlerweile 36 Staaten (inkl. Osterreich) dem
E-CMR Zusatzprotokoll beigetreten: Aserbaidschan, Belarus, Belgien, Bulgarien, Danemark, Est-
land, Finnland, Frankreich, Deutschland, Griechenland, Iran, Italien, Kirgisistan, Lettland, Litauen,
Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Oman, Polen, Portugal, Republik Moldau, Rumanien, Russland,
Slowakei, Slowenien, Spanien, Schweden, Schweiz, Tadschikistan, Tschechien, Tiirkei, Turkmenis-
tan, Ukraine, Vereinigtes Konigreich (UK), Usbekistan.

Europaischer Datenschutzausschuss:
Datenschutzleitfaden fur kleine Unternehmen

Der Europiische Datenschutzaus-
schuss hat einen Datenschutzleitfa-
den fiir kleine Unternehmen erstellt.

Darin wird an Hand von Videos,
praktischen Beispielen und Infogra-
fiken erklirt, welche rechtlichen Ver-

pflichtungen zu beachten sind und
wie diese erfiillt werden kénnen:

hteps://tinyurl.com/3986vj6h
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Information der Datenschutzbehorde uiber im Umlauf
befindliche Abmahnschreiben

Zurzeit sind im Internet zahlreiche Abmahnschreiben im Umlauf, welche den Eindruck vermitteln
konnten, dass diese von der 6sterreichischen Datenschutzbehdrde stammen wiirden.

Dies ist nicht der Fall! Es handelt sich
hierbei um kein amtliches Schrift-
stiick der Datenschutzbehérde!

Es wird ausdriicklich darauf hinge-
wiesen, dass es in der ausschlief$lichen
Zustindigkeit der Datenschutzbehér-
de liegt, Verwarnungen gemif$ Art. 58
Abs. 2 lit. b bzw. Geldbuflen gemif$
Art. 83 DSGVO zu verhingen. Einer
selbsternannte ,DSGVO Beschwer-
destelle® kommen diese Aufgaben
jedenfalls nicht zu. Das Gleiche gilt
auch fiir den im Abmahnschreiben
erwihnten  Datenschutzbeauftrag-
ten der Stadt Wien. Es handelt sich

hierbei um eine ,Awareness Cam-

paign® des dsterreichischen Instituts
fir angewandte Telekommunikation
(OIAT).

Wird auf keine konkreten , Verfeh-
lungen® in der Nachricht eingegan-
gen, kann diese geloscht werden,
nachdem es sich um eine ,Aware-
ness-Kampagne® handeln soll, soll
voraussichtlich das eigene Leistungs-
angebot vermarktet werden. Sollten
wider Erwarten konkrete Vorwiirfe
enthalten sein, sollten diese natiirlich
wie immer gepriift werden. Ein guter
Anlass, Impressum, Datenschutzer-
klirung und Cookie-Banner auf der
Webseite wieder einmal zu checken.

Weitere Infos dazu finden Sie unter
Bekanntmachungen — Datenschutz-

behérde (dsb.gv.at)

¢ Datenschutz: Cookies und Web-
Analyse im Webshop — Checkliste

* Datenverarbeitung im Webshop /
auf der Website Einwilligungser-
klarung — Cookies — Datenschut-
zerklirung

* Das korrekte Website-Impressum

* Informationsverpflichtungen

nach der DSGVO

Nationaler Klimaplan 2030

Fur Osterreich schreibt die EU 48 Prozent weniger Treibhausgase bis 2030 gegentiber 2005 vor. Die
Einigung Uber Eckpunkte wurde der EU-Kommission Gbermittelt.

Ziel des NEKP (Nationaler Energie-
und Klimaplan) sollte vor allem sein,
einen klaren gesamthaften und stra-
tegischen Rahmen zu zeichnen, so
die WKO in einer ersten Reaktion.
Stattdessen enthilt der Klimaplan
Unsicherheiten und verweist z.B. auf
den Mobilitdtsmasterplan des Klima-
schutzministeriums.

Es bleibt unklar, ob damit die Bun-
desregierung simtliche darin ent-
haltene Zielsetzungen, wie etwa ein
Verbot von Neuzulassungen von
Verbrennungsmotoren, bereits 2030
verfolgen méchte. Ebenso unklar ist,
was mit dem Abbau von sogenann-
ten klimaschidlichen Subventionen
wie Zuschiissen und Steuervergiins-

tigungen (Stichwort sog. Dieselpri-
vileg) gemeint ist. Das BMF wird
dazu (ab Herbst) eine interministeri-
elle Arbeitsgruppe samt Stakeholdern
einrichten, die Konkretisierungen
vornimmt.

Nationaler Klimaplan fertig:
Osterreich auf Kurs zum Klimaziel
Homepage BMK
https://tinyurl.com/3zwnee4a
https://tinyurl.com/43vyb56v

PK zur Videoaufzeichnung:
heeps://www.youtube.com/live/

mfINIGaWh_0?t=698s

Nationalen Energie- und Klima-
plan zum Downloaden Integrierter
nationaler Energie- und Klimaplan
fiir Osterreich (PDF, 4 MB)

WIFO-Abgrenzung, sogenannter
klimaschédlicher Subventionen
Analyse klimakontraproduktiver
Subventionen in Osterreich,
Wifo Studie Dez 2022:
https://tinyurl.com/3mdkkcre

Foto: Aliaksandr Kisel/adobestock.com
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RUCKFORDERUNG NETZ-

ZUTRITTSENTGELT

fur PV-Anlagen ab 20 kW

PHOTOVOLTAIC
AUSTRIA

Wie bereits bekannt, nimmt der
Netzbetreiber derzeit keine Riick-
sicht auf Netzzutrittskosten, die fiir
die Herstellung des Strombezugs be-
reits bezahlt worden sind, wenn eine
PV-Anlage errichtet wird. Betroffe-
ne Anlagenbetreiber:innen werden
dadurch doppelt zur Kasse gebeten,
wenn eine PV-Anlage zur Einspei-
sung (ab 20 kW) angeschlossen oder
vergroflert wird, da bereits bezahlte

Zutrittskosten nicht abgezogen wer-
den.

Dieses Vorgehen ist aus Sicht des
Bundesverband Photovoltaic Austria
rechtlich unzulissig. Die E-Control,
das Handelsgericht Wien und das
Oberlandesgericht Wien bestitigten
diese Rechtsansicht bereits. Der PV-
Verband bietet nun eine Schritt-fiir-

Schritt-Anleitung, FAQs sowie die

Méglichkeit tiber ein Kontaktformu-
lar rechtliche Unterstiitzung von drei
ausgewihlten Kanzleien einzuholen,
um zu Unrecht gezahltes Netzzu-
trittsentgelt zuriickzufordern.

Weitere Informationen und Unterla-
gen zur Rickforderung des Netzzu-
tritesentgelt:

Riickforderung Netzzutrittsentgelt
| Photovoltaic Austria (pvaustria.at)

TRANSPORTEURE A-Z: Melden auch Sie sich an!

Der Fachverband Guterbeférderung hat sein ,Transporteure A—Z* (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mithilfe der WKO-Inhouse, einem grund-

legenden Relaunch unterzogen:

* Das Transporteure A-Z ist eine
Abwandlung des WKO Firmen
A—Z und erlaubt eine gezielte Su-
che nach Transportunternehmen
nach bestimmten Suchkriterien.

e NEU ist, dass wir im Rahmen
dieses Verzeichnisses auch die

Maglichkeit geschaffen haben,

nach dem ,KT-Giitesiegel“ als
auch einer , Friends on the road“-
Mitgliedschaft (wird derzeit lau-
fend eingepflegt und aktualisiert)
bei Unternehmen als ,,Zertifikatc®
zu suchen.

* Nutzen Sie die Méglichkeit auch
Thre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren. Hierzu klicken

Sie bitte auf ,Meine Unterneh-
mensdaten bearbeiten“ (rechts
oben - Anmeldung mittels WKO-
Benutzername und Passwort).

* Die Nutzung des Transporteure
A-Z und der Eintrag darin ist
kostenlos und eine Serviceleis-
tung des Fachverbandes Giiterbe-
forderung.
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RA Mag. Christoph Rappold
Reif und Partner
Rechtsanwailte OG

graz@reifundpartner.at
www.reifundpartner.at

Stop & Go?

Die Finanzierung der heimischen Au-
tobahnen und Schnellstralen erfolgt
tiber eine ausgegliederte Organisati-
onseinheit, nimlich der ASFINAG,
ein Akronym aus Autobahnen-,
Schnellstralen-, Finanzierungs-Akti-
engesellschaft.

Die ASFINAG wiederrum unterliegt
unter anderem den Bestimmungen
des Bundesstraf§en-Mautgesetzes
(BStMG), welches als Basis fiir die
Einhebung der Mautgebiihren dient.
Dieses unterscheidet grundsitzlich
zwischen zeitabhingiger und fahrleis-
tungsabhingiger Maut. Ersterem ist
die Vignette, zweiterem die Go-Box
zuzuordnen.

Die nunmehrige Novellierung der
Wegekostenrichtlinie (RL 1999/62)
soll dem Verursacherprinzip nach,
zu einer gerechteren Verteilung der
Kosten fiithren, was in — nicht weni-
gen — Fillen jedoch zu einer weiteren
Ungleichbehandlung von Fahrzeug-
lenkern fiithren wird.

Bislang war nimlich das Kriterium
fir die Verwendung einer Vignette
oder der Go-Box, das hoéchstzulis-
sige Gesamtgewicht (hzG), also die
rechtlich einzuhaltende Gewichts-
grenze. Mit Wirkung seit 1. Janner
2024 und einer von Gottes Gna-
den gewihrten Ubergangsfrist bis
31. Jinner 2029 wird als Kriterium
nicht mehr das héchstzuldssige Ge-
samtgewicht, sondern die technisch
zuldssige Gesamtmasse (tzGm) her-
angezogen, was richtlinienkonform
eine technische Schranke darstellt.
Diese Schranke wir nunmehr mit 3,5
Tonnen festgelegt, was bedeutet, dass
simtliche mehrspurige Fahrzeuge mit
einer tzGm von mebhr als 3,5 Tonnen
nunmehr der fahrleistungsabhingi-

gen Maut sohin der Verwendung der
Go-Box unterliegen.

So weit so gut, es scheint eine der
Kostenwahrheit gerecht werdende
Regelung gefunden zu sein. Mitnich-
ten. Der europiische Regulator und
der im blinden Gehorsam nachfol-
gende nationale Gesetzgeber haben
iibersehen, dass im Straflenverkehr
zahlreiche Fahrzeuge unterwegs sind,
die — aus welchen Griinden auch im-
mer — auf ein hochstzulissiges Ge-
samtgewicht von unter 3,5 Tonnen
Lheruntertypisiert wurden und diese
Fahrzeuge ungeachtet der rechtlichen
Beschrinkung dennoch eine GO-
Box installieren miissen, weil eben
die technische Gesamtmasse hoher
ist. Gleiches gilt fiir Wohnmobile, die
regelmiflig eine tzGM von iiber 3,5
Tonnen aufweisen und die trotz einer
Heruntertypisierung unter 3,5 Ton-
nen in die Verpflichtung zur GO-Box
fallen, weil eben die tzGM hoher als
3,5 Tonnen ist.

Was sollte damit also erreicht
werden?

Es scheint wohl so, dass es der EU ein
Dorn im Auge war, dass zahlreiche
Kleintransporter und Wohnmobile
mit der kostengiinstigeren Form der
Vignette die Straflen benutzten und
den Mitgliedstaaten so Gebiihren
entgehen konnten.

Eine Gleichstellung von Kleintrans-
portern und Wohnmobilen mit ei-
nem 40-Tonnen-Lkw lisst sich wohl
durch nichts rechtfertigen. Spitestens
nach Ablauf der Ubergangsfrist am
31. Janner 2029 wird sich der EuGH
mit dieser Rechtsfrage zu beschifti-
gen haben.

GRAWE AUTOMOBIL

MEINE MOBILITAT.

GUT GESCHUTZT.

und'Mltfahrenden en’ts ]

Umfang und damit auch Pramie.

« Ich will schnell wieder mobil sein,

fa

* -

falls ein Schaden passiert.

grawe. atfautomob#.. —vﬁ
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Neues Service-Angebot der WKO Steiermark fur
Betriebsanlagengenehmigungen

Das Verfahren zur Erlangung von
Betriebsanlagengenehmigungen st
komplex. Eine Vielzahl von Spezial-
regelungen sind dabei zu beachten.
Fiir viele Wirtschaftstreibende ist
das hiufig ein uniiberschaubarer bii-
rokratischer Hiirdenlauf — aber die

steirischen Betriebsanlagen-Coaches
konnen Thnen dabei jetzt helfen!

Die WKO Steiermark hat ein umfas-
sendes Service-Paket geschniirt, um
Unternehmer:innen auf ihrem Weg
zur  Betriebsanlagengenehmigung

GRUNDUMLAGE

Die Grundumlage laut
§ 123 Abs. 9 WKG:

Die Grundumlage ist eine unteilba-
re Jahresumlage; sie ist auch fir das
Kalenderjahr zu entrichten, in dem
die Berechtigung erworben wird oder
erlischt. Besteht die Mitgliedschaft zu
einer Fachgruppe nicht linger als die
Hilfte eines Kalenderjahres, ist die
Grundumlage fiir dieses Kalender-
jahr nur in halber Héhe zu entrich-
ten, besteht die Mitgliedschaft aber
nicht linger als 31 Tage im ganzen
Kalenderjahr, entfillt die Pflicht zur
Entrichtung der Grundumlage zur
Ginze.

Wofiir ist die Grundumlage?

Die Finanzierung der Tétigkeit der
Fachgruppe und auch des Fachver-
bandes in Wien erfolgt durch die
Einhebung einer Grundumlage ein-

mal im Jahr.

W/K|O]

Die Transportedre
STEIERMARK

Neugrinderbonus gemaf
§ 123 Abs. 14 WKG:

Wer erstmalig eine Berechtigung iSd
§ 2 Abs. 1 WKG erwirbt oder eine
Unternehmung rechtmiflig selbst-
stindig  betreibt  (ausgenommen:
Rechtsforminderungen oder Um-
griitndungen), ist im darauffolgenden
Kalenderjahr von der Grundumlage
befreit.

Rechtsformstaffelung gem.

§ 123 Abs. 12 WKG:

Wird die Grundumlage mit einem
festen Betrag festgesetzt, so ist die-
ser von natiirlichen Personen, offe-
nen Handelsgesellschaften, Kom-
manditgesellschaften ~ sowie  von
eingetragenen Erwerbsgesellschaften
in einfacher Hoéhe (Normalsatz),
von Gebietskorperschaften, Genos-
senschaften, Vereinen und allen an-
deren juristischen Personen in dop-
pelter Hohe zu entrichten, sofern
diese Rechtsfolge im Beschluss der
zustindigen Fachorganisation nicht
ausdriicklich ausgeschlossen wird.

(https://tinyurl.com/yeyj6axv) zu be-
gleiten.

Ab sofort wird die Beratung durch
einen spezialisierten Betriebsanlagen-
Coach finanziell unterstiitzt (hteps://
tinyurl.com/ykexucs?).

Ruhendsatz gem.
§ 123 Abs. 9, 2. Satz WKG:

Ruht/Ruhen die gemif§ § 2 Abs. 1
WKG mitgliedschaftsbegriindende(n)
Berechtigung(en) fiir die gesamte Pe-
riode der Mitgliedschaft im Kalen-
derjahr, ist die Grundumlage héchs-
tens in halber Hohe zu entrichten.

Die Grundumlage fiir das
Guterbeforderungsgewerbe
wird wie folgt berechnet:

Pro zum 31.12. des Vorjahres ge-

meldeter Betriebsstiitte ein fester

Betrag nach folgenden Betriebsar-

ten:

* Giiterbeforderung  mit  Kraft-
fahrzeugen des Straflenverkehrs
oder solchen mit Anhingern, bei
denen die Summe der héchsten
zuldssigen Gesamtgewichte insge-
samt 3.500 kg nicht tibersteigt

170 Euro
¢ Bei denen die Summe der héchs-
ten zuldssigen Gesamtgewichte

insgesamt 3.500 kg tibersteigt

118,50 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeforderun-
gen 72,60 Euro

Mindestens der Betrag fiir eine Be-
triebsstitte der zutreffenden Betriebs-
art.

Bei Zusammentreffen von mehreren
Betriebsarten an einer Betriebsstitte
ist nur der hochste Betrag zu entrich-
ten.

Bei gleich hohen Betrigen ist der Be-
trag nur einmal pro Betriebsstitte zu
entrichten.

Die Anzahl der Beférderungsmittel

zum 31.12. des Vorjahres und dafiir

ein fester Betrag fiir nachfolgende

Fahrzeugkategorien

* pro Kraftfahrzeug des Strafenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten  zuldssigen  Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg nicht
tibersteigt laut Konzessionsum-
fang 0 Euro

* pro Kraftfahrzeug des Straflenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten zuldssigen Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg tiber-
steigt laut Konzessionsumfang

39,80 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeférderun-
gen 0 Euro

Die Verpflichtung von juristischen
Personen zur Zahlung fester Betrige
in doppelter Hohe wird ausgeschlos-

sen.

Ruhen alle gemidfd § 2 Abs. 1 WKG
mitgliedschaftsbegriindenden ~ Be-
rechtigungen fiir die gesamte Periode
der Mitgliedschaft im Kalenderjahr,
ist die Grundumlage in folgender
Hohe zu entrichten: 36,30 Euro

Das digitale Unternehmensservios

Transport Service

E-Zustellungen —
USP Unternehmerserviceportal

Unternehmen sind seit 1. Janner
2020 verpflichtet, an der elekt-
ronischen Zustellung teilzuneh-
men. Ausgenommen sind nur
jene Unternehmen, die wegen
Unterschreitens der Umsatz-
grenze nicht zur Abgabe von
Umsatzsteuervoranmeldungen
verpflichtet sind.

Die Registrierung zur elektronischen
Zustellung erfolgt fir Unternehmen
im USP.

Fiir die ,Nicht-Teilnahme“ an der
elektronischen Zustellung sind der-
zeit keine Sanktionen vorgesehen.
Sofern keine elektronische Zustell-
moglichkeit vorliegt, wird die ver-
sendende Behorde eine postalische
Zustellung vornehmen.

Achtung:

Bestimmte Unternehmer werden au-
tomatisch in das Teilnehmerverzeich-
nis iibernommen (siche dazu Niheres
unter Punkt , Teilnehmerverzeich-
nis“). So kann die Behorde etwa im
Falle der automatischen Ubernahme
aus FinanzOnline eine nicht-nach-
weisliche Zustellung in das elektro-
nische Postfach zustellen, auch wenn
seitens des Unternehmens noch keine
Registrierung im USP erfolgt ist (eine
Abholung ist nur méglich, in dem
man sich beim USP anmeldet).

Unternehmerbegriff

An der elektronischen Zustellung
haben laut E-Government-Gesetz
Unternehmen im Sinne des § 3 Z 20
Bundesstatistikgesetz  teilzunehmen.
Das Bundesstatistikgesetz definiert
den Unternehmerbegriff wie folgt:
Alle natiirlichen Personen (z. B. freie
Dienstnehmer, freiberuflich Titige),
juristischen Personen, Personenge-
sellschaften,  Personengemeinschaf-
ten und Personenvereinigungen mit
Wohnsitz, gewShnlichem Aufenthalt,
Sitz oder Geschiftsleitung in Os-
terreich, die der Allgemeinheit oder
einem bestimmten Personenkreis
Waren, Werk- und Dienstleistungen
gegen Entgelt anbieten oder im All-
gemeininteresse liegende Aufgaben
erfiillen oder Einkiinfte aus Land-
und Forstwirtschaft, selbststindiger
Arbeit, Gewerbebetrieb oder Vermie-
tung und Verpachtung erzielen.

Unzumutbarkeit der
E-Zustellung

Die Teilnahme an der elektronischen
Zustellung ist von vornherein un-
zumutbar, wenn das Unternehmen
nicht iiber die dazu erforderlichen
technischen Voraussetzungen oder
iiber keinen Internet-Anschluss ver-
fugt. Die erforderliche technische
Voraussetzung fehlt etwa, wenn keine
internetfihige Hardware im Unter-
nehmen verfiigbar ist. N
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Widerspruchsmaéglichkeit

Unternehmen, die wegen Unter-
schreiten der Umsatzgrenze nicht
zur Abgabe von Umsatzsteuervoran-
meldungen verpflichtet sind, konnen
der elektronischen Zustellung wider-
sprechen. Der Widerspruch erfolgt
grundsitzlich durch die Abmeldung
des Unternehmens vom Teilnehmer-
verzeichnis und somit der elektroni-
schen Zustellung. Der Widerspruch
kann, sofern man nicht im USP re-
gistriert ist, auch per Post an das Bun-
desrechenzentrum geschicke werden.
Unternehmer, die der elektronischen
Zustellung  widersprochen haben,
werden wie bisher auf dem Postweg
kontaktiert.

Teilnehmerverzeichnis

Um die vollstindige Erreichbarkeit
aller potenziellen Empfinger sicher-
zustellen, wurde ein Teilnehmerver-
zeichnis simtlicher Zustellsysteme
eingefiihrt. Das Teilnehmerverzeich-
nis wurde am 28. Mai 2019 kund-
gemacht (BGBL II Nr. 140/2019)
und bildet seit ,Produktivsetzung®
der  elektronischen  Zustellung
(1.12.2019) das Verzeichnis aller Per-
sonen, die elektronische Zustellun-
gen empfangen, ab.

Seit Juni 2019 werden bestimmte
Unternchmer automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis iibernommen
und gelten als angemeldete Teilneh-
mer:

¢ FinanzOnline-Teilnehmer, die
nicht auf die elektronische Zu-
stellung nach der Bundesabga-
benordnung (BAO) verzichtet
haben und Unternehmer im Sin-
ne des § 3 Z 20 Bundesstatistikge-
setz 2000 sind, werden seit 1. Juli
2019 automatisch in das Teilneh-
merverzeichnis iibermittelt.

¢ Ebenso sind die Teilnehmer am
Elektronischen Rechtsverkehr
(ERV) automationsunterstiitzt bis
auf Widerspruch des Teilnehmers
an das Teilnehmerverzeichnis zu
ibermitteln. ERV-Teilnehmer
konnen eine Weiterleitung in den
ERV konfigurieren.

e Seit 1. Dezember 2019 werden
Kunden der elektronischen Zu-
stelldienste  (Briefbutler, BRZ
Elektronischer Zustelldienst,
eVersand oder Mein Brief) auto-
mationsunterstiitzt in das Teilneh-
merverzeichnis aufgenommen.

Unternehmer, die automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis {ibernommen
werden, erhalten eine Information
tiber ihre Ubernahme (Benachrich-
tigung in der Databox von Finanz-
Online) und konnen ab diesem
Zeitpunkt ihre Registrierungsinfor-
mationen am Teilnehmerverzeichnis
tiberpritfen und gegebenenfalls an-
passen (z. B. E-Mail-Adressen fiir Be-
nachrichtigungen, De-/Aktivierung
der Weiterleitung in den ERV etc.).
Sollte in FinanzOnline keine E-Mail-
Adresse hinterlegt sein oder wurde
auf die elektronische Zustellung ge-
mifl BAO verzichtet, dann kénnen
diese Teilnehmer nicht automatisch
iibernommen werden, da die ver-
pflichtende Verstindigung tiber neue
Nachrichten nicht moglich wire.
Diese Teilnehmer werden dazu moti-
viert, eine Registrierung zur elektro-
nischen Zustellung vorzunehmen.

Anzeigemodul
,»Mein Postkorb* im
Unternehmensserviceportal

Unternehmer kénnen iiber das USP
auf ihre elektronischen Zustellstiicke,
die von Behérden iibermittelt wur-
den, zugreifen. Um den Empfingern
eine einheitliche Ubersicht der fiir sie

bereitgehaltenen elektronischen Zu-
stellstiicke zu ermoglichen, wurde ein
kostenloses elektronisches Postfach
eingefiihrt. Die zentrale Anzeige und
Abholung von Zustellungen erfolgt
im angemeldeten Bereich des USP in
der Anwendung ,Mein Postkorb®.
Das Anzeigemodul hat den Empfin-
ger unverziiglich davon zu verstindi-
gen, dass ein Dokument fiir ihn zur
Abholung bereit liegt. Diese elektro-
nische Verstindigung ist an die dem
Teilnehmerverzeichnis bekanntgege-
bene elektronische Adresse des Emp-
fingers zu versenden.

Erledigungen der Finanzbehorden
gemifS der BAO werden weiterhin in
FinanzOnline zugestellt und zusitz-
lich zur Information iiber das Anzei-
gemodul angezeigt.

Zur Nutzung des Anzeigemoduls
,Mein Postkorb“ muss das Unter-
nehmen iiber ein USP-Konto und
zumindest einen USP-Anwender mit
der Rolle ,,Postbevollmichtigter” ver-
fugen.

Wer darf in das
Anzeigemodul zustellen?

In das Anzeigemodul diirfen aus-
schlieflich Behérden und Verant-
wortliche des o6ffentlichen Bereichs
zustellen bzw. zusenden.

Weiterfuhrende Informationen
Das Bundesministerium fiir Digi-
talisierung und Wirtschaftsstandort
verdffentlicht auf seiner Homepage
laufend weitere Informationen zur
elektronischen Zustellung.

Infos dazu finden Sie unter folgender
Website:
hetps://tinyurl.com/3thn394m

Weiters steht Thnen der USP-Support
unter (+43) 0 50 233 733 zur Verfii-

gung.

Auch die Grundumlage der Wirtschaftskammer wird in

Zukunft nur mehr per E-Zustellung vorgeschrieben!

© Foto: SFIO CRACHO/Shutterstock.com

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex:

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex fur das
Kleintransportgewerbe
Die aktuelle Entwicklung zum Die-
selpreis und Transportkostenindex

ist wieder unter
www.dietransporteure.at abrufbar

Transport Service

Aktuelle VPI- und In-
flationsentwicklung
in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des
Verbraucherpreisindex sowie der
Inflation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Online-Lkw-Kalkulationstool
inklusive Downloadmaoglichkeit

Auf mehrfachen Wunsch wurde das
Online-Lkw-Kalkulationstool auf
der Transporteure-Website um einen
Downloadbereich erweitert. Es ist
von nun an moglich, die Kalkulation
auch mittels Excelsheet durchzufiih-
ren und entsprechend anzupassen.

Dies finden Sie hier:

http://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/index.html bzw. unter
htep://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/download.heml

Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer grofere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen AusmafSes.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Moglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu tbermitteln unter htep://
wko.at/stmk/pfuschermeldung.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei
véllige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen

alle moglichen Aktivitdten, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden mdoglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

* wenn mdglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen;

*  Wo wird gearbeitet?

e Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Tiétig-
keit;

e eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und effizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehérden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.
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WKO-Benutzerverwaltung: www.meinwko.at

Die Mitglieder der Wirtschaftskam-
merorganisation haben Zugang zu
umfangreichen branchenspezifischen
Informationen und zahlreichen Ser-
vices. Damit diese noch einfacher,
sicherer und schneller im beruflichen
Alltag genutzt werden kénnen, steht
die WKO-Benutzerverwaltung mit
vielen hilfreichen Funktionen zur

Verfligung:

* Es kann sich jede Person ein per-
sonliches WKO-Benutzerkonto
anlegen, in dem Daten aktuali-
siert und Passwortinderungen
durchgefiihrt werden konnen.

* Das eigene Benutzerkonto kann
mit einem oder mehreren WKO-
Mitgliedschaften verkniipft wer-
den. In Folge kann eine Vielzahl
an WKO-Services in Anspruch
genommen werden. Darunter
zihlen der Zugang zu Fachinfor-
mationen auf WKO.at, die Bear-

beitung der Unternechmensdaten
im Firmen A-Z oder die Nut-
zung des Vorteilsclubs der Jun-
gen Wirtschaft. All diese Services
kénnen mit nur einem einzigen
WKO-Benutzerkonto abgerufen
werden. Auch fiir Mitglieder, die
Unternehmen in mehreren Bran-
chen und Bundeslindern haben,
reicht ein personliches WKO-Be-
nutzerkonto.

e Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
konnen schnell und einfach zur
Nutzung von WKO-Services be-
rechtigt werden.

* Der Einstieg in die WKO-Be-
nutzerverwaltung ist auch mit
Biirgerkarte oder Handysignatur
moglich.

¢ Durch einen Nachweis der
Identitit kann das personliche
WKO-Benutzerkonto aufgewer-
tet werden, um auf exklusive
Dienstleistungen der WKO zu-

greifen zu konnen.

e Sicherheit hat fir die WKO
hochste Prioritit. Aus diesem
Grund ist die WKO-Benutzer-
verwaltung mit einem umfangrei-
chen Sicherheitssystem versehen,
das hochstmoglichen Schutz und
eine sichere Dateniibertragung
bietet.

Sie haben noch Fragen?
Unsere kostenlose WKO-Serviceline
unterstiitzt Sie gerne unter der Num-
mer 0800 221 221 (Mo.—Fr. 8-20
Uhr, Sa. 8—12 Uhr).

Sie kdonnen auch eine E-Mail an
benutzerverwaltung@wko.at
schicken.

0316|\WKO |
601[Service

601 |Nummer]

FRIENDS on the Road: Gemeinsames Auftreten ist das
Gebot der Stunde - jetzt Logcom-Mitglied werden!

Warum Logcom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der
produzierenden Industrie und dem
Endverbraucher. Dies ist der Bevol-
kerung und den Entscheidungstri-
gern leider oft nicht bewusst. Um auf
die Bedeutung der Transportbranche
aufmerksam zu machen und die 6s-
terreichischen Transporteure als sym-
pathische Partner zu positionieren,
wurde die Marke ,LKW-FRIENDS
on the Road“ von der Arbeitsgemein-
schaft Logcom ins Leben gerufen.

Was macht Logcom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahr-

zeugbeklebungen bzw. Fahrzeugbe-
schriftungen im ,FRIENDS on the
Road“-Design auf. Lassen auch Sie
Ihr Fahrzeug bekleben und machen
auf die Wichtigkeit der Transport-
branche aufmerksam. Diese Marke
ist ein Bekenntnis zur 6sterreichi-
schen Transportwirtschaft, von der
Branche, fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,

Wir sichern die Versorgung der dsterreichischen Bevolkerung.

Heute, Morgen. Immer,

indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternehmer und
Firmen tiberzeugen, Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam konnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserklirung ausfillen und an
die Logcom schicken:
office@logcom.org!

Weitere Informationen unter: http://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-

logcom/
=

FRIEMDS

on the Foed
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BEITRITTSERKLARUNG

FIRMA ANSPRECHPERSON

ADRESSE

TELEFON TELEFAX E-MAIL

Wir michten, dass die Kampagne , LKW - Friends on the road” weitergeht und deshalb Mitglied bei der
Arbeitsgemeinschaft LogCom werden. Die LogCom - Satzung sowie den Zahlschein fir den Mitgliedsbeitrag pro lahr
senden Sie mir bitte zu,

D € 100,- Mitgliedsbeitrag® fiir Transportunternehmen von 1 - 10 LKW und fiir Kleintransporteure
D € 200,- Mitgliedsbeitrag* fir Transportunternehmen von 11 — 30 LKW

D € 300,- Mitgliedsbeitrag® fir Transportunternehmen mit ber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus
anderen Sparten

*Betrage netto, LKW — Anzahl nach Konzessionsumfang
Ich habe die Vereinsstatuten und die Bedingungen der Mitgliedschaft zur Kenntnis genommen. ich stimme der
Verwendung meiner Daten zum Zweck der Vereinsfilhrung zu,
Ich stimme der Zusendung von Informationen (Newsletter) der ARGE LogCom zu,
Im Falle einer Beklebung bzw. Beschriftung (z.B. von Fahrzeugen) im Friends on the Road” Design stimme ich der
Verwendung, der davon gemachten Fotos, zu Werbezwecken, zur Dokumentation und Abbildung auf der Website und im
Mewsletter zu.

leh stimme der Eintragung in das Mitgliederverzeichnis auf der Website der ARGE LogCom zu.

O O 0O 0O

Diese Zustimmung kann jederzeit schriftlich widerrufen werden.

Alle personenbezogenen Daten werden entsprechend den datenschutzrechtlichen Bestimmungen verarbeitet. Detaillierte
Informationen zur Datenverwendung finden Sie auf der Website der ARGE LogCom unter Datenschutz.

DATUM

LogCom | Wiedner Hauptstrasse 68 | 1040 Wien | T+43 (0)1 961 63 63 | F +43 (0}1 961 63 76 | E office@logrom.org | W www. logcom.org

UNTERSCHRIFT/FIRMENSTEMPEL m -
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Fachliche Vorbereitung auf die Eignungsprufung im
Guterbeforderungsgewerbe
(Konzessionsprufung)

Dieser Kurs dient ausschlieBlich der Vorbereitung auf die fachspezifischen Gegenstande der Eignungspriifung.
Fiir den kaufmannisch rechtlichen Priifungsteil ist der zusatzliche Kurs ,Unternehmertraining‘ empfehlenswert,
bietet jedoch keine Priifungseinschrankung, da Sie das Wissen bei der Priifung nachweisen miissen.

Als sprachliche Notwendigkeit ist das Level A2 Voraussetzung!

@

i

r's

Fachkurs
Friihjahr 2025

03.03.2024 bis 21 103.2025
am WIFI Graz

Prufund
Termine folgen

| 54 |

Schwerpunkte der Ausbildung:

Kostenstellenrechnung, Kostendeckungsbeitrag,
Indexberechnung, Umsatzsteuerberechnung,

Frachtrecht, Schadenersatzrecht,
Arbeitnehmerschutz-und Arbeitszeitrecht sowie Kollektiv-
vertrage,

Beforderungsvertrige (CMR), Frachtgeschifte, Zollrecht,
Komb. Verkehr,

Unternehmensorganisation, Betriebsfithrung,

EU-Recht, Berufszugang, Gewerberechr,
Giiterbeforderungssrecht, Tarife, Gesellschaftsrechr,
Versicherungsrecht, Steuerrecht,

grenziiberschreitender Verkehr und int. Rechtsvorschriften,
techn. Normen und techn. Betrieb,
Straflenverkehrssicherheit, Verkehrsgeografie, Telematik.

Voraussetzungen
Besuch des Informationsabends. Die Anmeldung erfolgt aus-
schliefilich tiber diese Vorbesprechung.

Werde Teil unserer

Facebook-Community

https://www.facebook.com/austrotrucker

Gerne verdffentlichen wir auch deine Story auf
unserer ,austrotrucker-Seite“.

Schicke uns deinen Beitrag per Mail an:
gueterbefoerderung@wkstmk.at

Wir freuen uns auf deine Bilder und Texte!

Bitte vormerken

Fachy FUppEn

-
™~
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Tradition - Innovation - Leidenschaft

Die familiengefiihrte Erwin Nuster Stidsteirische Obst- und Gemisehandelsgesellschaft m.b.H. ver-
bindet traditionelle Werte und Fachwissen mit modernen, innovativen Ansatzen. Ein enger Austausch
zwischen Kunden und Mitarbeitern pragt das Unternehmen und fordert stetiges Wachstum, was
schlussendlich die Konsumenten begeistert: Sie geniel3en frisches, saftiges und kdstliches Obst.

Katharina Nuster, die in dritter Ge-
neration im Familienbetrieb titig ist,
hat berufsbegleitend Innovationsma-
nagement studiert und setzt dieses
Wissen erfolgreich im Unternechmen
um. lhre Hauptaufgaben umfassen
Disposition, Verkauf, Logistik sowie
Qualitits- und operatives Manage-
ment.

Das heute im Obsthandel bekannte
Unternehmen aus St. Stefan im Ro-
sental begann 1968 als kleiner Greifi-
lerladen. Der Grofivater erkannte
das Potenzial des Apfelbooms und
spezialisierte sich auf die Lagerung
von Apfeln und Obst aus der Region.
Mit viel Einsatz und Weitblick wur-

den Lagerhallen gebaut, und die El-
tern vergroflerten den Betrieb Schritt
fiir Schritt. Heute bietet das Unter-
nehmen neben der Obstlagerung
— hauptsichlich Apfel, Birnen und
Zwetschken — auch Lagerflichen fiir
den Food und Non-Food-Bereich an.
Der Grof3teil der Ware wird mit dem
firmeneigenen Fuhrpark transpor-
tiert, sowohl innerhalb Osterreichs
als auch international.

Aktuell liegt der Schwerpunkt der
Familie Nuster nicht auf Expansion,
sondern auf Innovation und dem
Einsatz modernster Technik, um La-
gerlogistik auf hochstem Niveau zu

gewihrleisten. Katharina Nuster, die
seit 2017 im elterlichen Betrieb titig
ist, berichtet: ,In den sieben Jahren
hat sich vieles verindert. Alles wird
schnelllebiger, die Geduld der Men-
schen schwindet, und die Preise fiir
den Transport werden durch auslin-
dische Unternehmen so stark unter-
boten, dass es sich kaum noch lohnt.
Bucht man jedoch Transporte, sind
die Kosten wiederum so hoch, dass es
unrentabel wird — eine sehr verworre-
ne Marktsituation.

Entscheidungen werden daher mit
Bedacht getroffen, gemif$ einem der
Erfolgsrezepte von Erwin Nuster:

© Fotos: Erwin Nuster

yErst wird eine Nacht dariiber ge-
schlafen.“ Diese Maxime hat sich
auch Katharina Nuster zu eigen ge-
macht: ,Der Mensch steht an erster
Stelle. Wir tragen Verantwortung fiir
unsere Mitarbeiter und Kunden. Da-
her gehen wir strategisch vor und wi-
gen Entscheidungen sorgfiltig ab.”
Flexibilitit und hohe Qualitit, ver-
bunden mit Innovation und Zu-
verlissigkeit, sind die Grundpfeiler
des Geschiftsgebarens der Familie
Nuster. Deshalb kooperiert das Un-
ternchmen mit der ,Erzeugerge-
meinschaft Obst Steiermark GmbH*
(EOS), die auf hohe Qualitit im 6s-
terreichischen Obstanbau achtet, die
Erzeuger bei der Sortenauswahl berit
und sie in der Optimierung der Qua-
litdt, sowie im Ertrag unterstiitzt.

Das Produkt und der Endverbrau-
cher stehen im Fokus der Firma Nus-
ter. Daher plant das Unternehmen,
zwei schmackhafte, neue Apfelsorten
zu vermarkten, die auch fiir Allergi-
ker geeignet sind: Sonnenglanz und
Grifin Goldach — ein goldgelber und
ein roter Apfel.

Als innovatives Unternehmen steht
Nachhaltigkeit ebenfalls auf der
Agenda. Bereits 2019 wurde in eine
Photovoltaikanlage mit 1,2 Megawatt
investiert.  Erneuerbare Energien,
hohe Standards in Gebiudetechnik,
Verpackung und Fuhrpark tragen zur
Energiceflizienz bei. Selbstverstind-
lich werden auch die jihrlichen Zer-
tifizierungen eingehalten.

Um fiir die Zukunft gewappnet zu
sein und den groflen Herausforde-
rungen wie Wetterextremen und der
Reduktion der Anbauflichen zu be-
gegnen, stellt sich Nuster breiter auf.
Das Unternchmen bietet verstirkt
Lagerflichen fiir externe Kunden
an, plant eine Energiegemeinschaft,
eine E-Tankstelle und versucht sich
selbst in der Landwirtschaft mit ei-
ner Zwetschkenanlage. Im Sinne von

,Back to the roots” steht auch die Er-
offnung eines Shops am Standort auf
der To-Do-Liste.

Die familidren Strukturen, die auch
die Mitarbeiter einbezichen, sorgen
fiir ein besonders gutes Betriebskli-
ma. Der Frischdienst bedeutet fiir
die Lkw-Fahrer, dass sie die Ware in
der Nacht bis ca. 10:00 Uhr vormit-
tags anliefern missen — kein Job fir
Nachteulen.

Katharina Nuster spricht begeistert
von ihrer Arbeit im Familienbetrieb,
die durch viel Abwechslung und He-
rausforderungen geprigt ist. Diese
Vielfalt ist gleichzeitig ihre Motiva-
tion. ,Es macht mir Spaf}, mit Le-
bensmitteln zu arbeiten und immer
wieder Neues auszuprobieren,“ verrit
sie und erginzt: ,Der Zusammenhalt
und das Wissen, dass man alles schaf-
fen kann, wenn man es wirklich will,
stirken mich ungemein.“

Einen Ausgleich zu ihrer Arbeit fin-
det sie im Fuf$ballspielen. Auch hier
zeigt sich ihr Zusammenhalt und ihre
Verwurzelung in der Region, indem
sie in der Damenmannschaft auf Ver-
einsebene spielt.

Mit einem klaren Fokus auf Innovati-
on, Nachhaltigkeit und Qualitit setzt
die Erwin Nuster Siidsteirische Obst-
und Gemiischandelsgesellschaft
m.b.H. Mafistibe in der Branche.
Die Verbindung aus traditionellem
Know-how und modernem Ma-
nagement sichert dem Unternehmen
nicht nur den Erfolg der Vergangen-
heit, sondern auch eine vielverspre-
chende Zukunft. Katharina Nuster
und ihre Familie fithren den Betrieb
mit Leidenschaft und Weitblick, stets
im Einklang mit den Werten, die das
Unternehmen groff gemacht haben.
So bleibt Nuster auch in den kom-
menden Generationen ein verliss-
licher Partner fiir Kunden und eine
treibende Kraft in der regionalen
Wirtschaft.“

Boxen StOPP
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Katharina Nuster BSc., Operat. Management

Warum macht lhnen lhr Beruf SpaB?
Das Miteinander und der person-
liche Kontakt mit den Kunden
und Lieferanten.

Waren Sie kein Frachter ...
... ware ich im Bereich Innovati-
on und Entwicklung tdtig.

Wenn Sie in der Branche etwas
andern konnten ...
... wiirde ich alles daransetzen,
das Ansehen des Lkw-Fahrers
zu steigern und diesen Beruf
attraktiver zu gestalten. Es ist
wichtig, das Bewusstsein in der
Bevolkerung dafiir zu scharfen,
dass ohne Lkw die Wirtschaft
stillsteht und die Regale leer
bleiben.“

FacthOX

Firma:

Erwin Nuster Stiidsteirische Obst-
und Gemiisehandelsgesellschaft
m.b.H.

Geschaftsfiihrer: Erwin Nuster

Firmensitz:

Aschau 22

8032 St. Stefan im Rosental
Tel.: 03116/81001-0

Web: www.nuster.net
https://apfel-und-allergie.at/

Griindungsjahr: 1968/GmbH 1979
Mitarbeiter: ca. 32
Fuhrpark: 4 Lkw

Tatigkeitsfeld: Lagerlogistik, Ver-
marktung, Transport von Kiihlgut
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Transporteure auf medialem Uberholkurs

W/ KO

WiETIEaAFTHLAmE IR SETEREIE N

Nachtfahrverbot-Aufhebung: WKO-Giterbefdrderung unterstitzt
LH-5tv. Dornaver in der Transitdebatte

When [OTS) -

Dt Fackwirband ded Gltortsfardirungagean e des Wirtichahskammir Crterneich usd day
Fachgruppe Giter befdederung der WintschaBakirmmer Tirgl Begrifen asndnickiich die jingien
Aulterungen von Tirok Landeshaeptrrann-Stelberireter Georg Domaser [SPO) 2ur Traraitdebatte wnd
it Kl [taliens oo dem Euraplschen Gavicheshod [EuGH).

<D hat signalaien, dass. Tinol benst i1, Ober ganghare und pelbuce Kampromiise su
werhandeln - einschliefifich des Nachifahreerbots i LGW, Das ist sebe edreulich™, sagt
Fachwverbandicbanann Wa s Ficher, b singen Geiprbch mit der APA hatte Dormauer evklieg, Jhisd
kfnnte man andetoen” und gleicheitig betont, dasi &3 allr gin entigrechendes [ntpegenkammen
won Deutschiand und italien brauche und dass es nicht darum gehe, _elreeine Manabmen
abrmmuschen”,

<Rl Obeminn dir Tircher Frichber unterstitne ich diese prapmatische uned werhandiungibereile
Maltung won LH-5be. Dornaver. Fundsmentabiiandpunite brinpen wrs picht welter, in pesunder
Pragmatismis, der zur Verbesserung der Siuaiion i0r alle fihri, st kein Hockeenrat an der Tiroler
Bevdikerung, sondecn &in eolvwendiper Schin fur Stlrkung der Winichatt in diewen schwierigen
Zeiten und eine schrelle Lisung, um die Spitcenceiten am Brenmer zu entoerren. Das schaff
Emtlastung, auch fir den Individuabsriohe, und iann 0 nur im Sinne der pramien Bevolenang
", ke BNigy auch LIP Schimid, Fachiruppdnabmanh dist Gulartaldrderungifini B der
Wirtschaftskammes Tiroll

Das Giberbeférderungsgpeweibe steht hinter Dornauer und weinem Vorschiag, den Dialog ma
Dpetichiland ured malion fu sucken urd Gt das Nachifabrwirbot fuvirhandsin, S dind dberdoagt,
dass mur dgrch Komprominabemitichalt und gepeneitipes Entgegenkonmen sine nachBaltige Losung
gefunden werden kann®, so Facher abschBeBend. [PWEXSS/DFS]

MWKIOE

WKO-Fischer: Drohende Mauterhéhung
ab 2025 fur Giterbeforderer kaum zu
stemmen

Liow-Msasierhbibureg von bs au 125 % - Fachwerbard Glterbefiodenmgegewerbe warnt vor dramatischen
Folgen fir die Branche

bhain ELbsreit @m bchaten

Kowtemmphehait BaalfiBen anerioernen, Valorsereng sevesizem

Ewr

| 58]

&
Nachtfahrverbot-Aufhebung: WKO-
Giiterbeforderung unterstiitzt LH-Stv.
Dornauer in der Transitdebatte

0TS, 07.08.2024

WIKIOE=

Osterreichs Transportunternehmen
fordern gesamtheitliches, bedarfs-,
versorgungsorientiertes
Verkehrssystem auf der Brennerroute

WEDHFY und 'WE T-Fechgroppe Glierbelindenong: Geplante Sanlerung der Luegtslicke besachit
dorchdachies KoaDepd, um Veriegusgisichernes fu gewlirisislen und S1aus Tu wivhimder

Forderung nach termpaoriner Aufhebung des Nachifahrverbots und Erarbeitung prakdikabler
Lasungen mit der Transportwirtschaft

D wilnds

Wirtechaftekammas Tirod - Schmid: Waenung vor Redukilion der Transportapazitiien durch
eingpurios Verkehraflhrung

ThapaIEnen durth die @

1

Osterreichs Transportunternehmen fordern
gesamtheitliches, bedarfs-, versorgungsorien-
tiertes Verkehrssystem auf der Brennerroute

0TS, 23.07.2024

=
WKO-Fischer: Drohende Mauterhohung ab 2025 fiir
Giiterbeforderer kaum zu stemmen

0TS, 20.08.2024

Verkehr.

VD —Eine Marks des ContinenisHEonpems.

Mehr unter www.fleet.vdo.at oder Tel. +43 1 98127-0

Der intelligenten Fahrtenschreiber - Version 2

DTCO 4.1e - Der Smart DTCOe. der 2. Generation
= August 2023 - Alle neu zugelassenen Fahrzeuge (national und intemational).

* Bis Ende 2024 - Nachristung aller Tachographen (analoge und Tachographen - 1B) im grenziberschreitenden Verkehr.
+ Bis August 2025 - Vorgeschriebene Machristung aller intelligenten Tachographen der 1. Generation im grenziberschreitenden

+ Bis Juli 2026 (grenziberschreitender Verkehr) - Alle Fahrzeuge Gber 2,5 Tonnen.

DTCO 4.1
Fit fiir das EU-MOBILITATSPAKET!

www.fleet.vdo.at

VDO - alles aus einer Hand

VDO

(=] [=]

Stop|o@ 5

Vertriebs- und B5ervice GmbH

www.stapla.at

DOOSAN

¥ Bohcat.
COMBIliET

LiFTING INNOVATION

ZUVERLASSIGKEIT

DOOSAN-GABELSTAPLER WERDEN EIN TEIL DER

1591



winkler SGHI!_ELL
UND ZUVERLASSIG
GELIEFERT.

99,-¢

3 wasco
DOPPELMEMBRANZYLINDER, 16/24

Typ: 16/24 » Anschllisse: M 18x1.5

Sl Hub Lange Kolben-  Vergl.-Nr. Artikel-Nr.
{mm) _stange (mm]) ;
1 6464 93 Haldex 175 1624 604 498 105 738 00

2 &5 1 5- Waboo 925 384 0100 498 203 980 00

UNSERE PARTNER:

..‘I Donaddsn F
! L

HES <> Mowmas oo MAHLE

GEDOREF

= oo ATETEEIF

Winkler Austria GmbH £/ GradnerstraBe 140 I/ AT-8054 Graz

Telefon: 0316 255 500-0 /1 E-Mail: graz@winkler.de

winkler.com /// shop.winkler.com

sainm 22 D

DIE LIEFERMOGLICHKEITEN:

TAGESTOUR’
Bestellung: Mo. - Fr. 7:30 - 18:30 Uhr

Lieferung: zweimal taglch

NACHTEXPRESS
Bestellung: Mo.- Fr. 7:30 - 18:30 Uhr

Lieferung: am né Morgen

ABHOLMARKT

Bestellung: Mo. - Fr. 7:30 = 18:00 Uhr

PAKETDIENST
Bestellung: Mo.- Fr. 7:30 - 18:00 Uhr

Lieferung: Lieferung am nachsten Tag

199,- ¢
@ AaxXION

RUCKFAHRVIDEOSYSTEM,
CRV 7014 SET, 7 ZOLL

Modelibezeichnung: CRY 7014 Set » Ausilihrung Bildschirm: TFT-Flach-
bildzchirm * Grabe Bildschirm (Zoll): 7 « Darstellung: farbig « Schutzart
Kamera: IPE8-staub- und wasserdicht » Spannung (V) 12, 24

Artikel-Mr. 590 007 754 00

TE;-——""" m Gy sachs  Valeo
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winkler
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Das passt.
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