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Sehr geehrte Damen und Herren!
Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Die Nationalratswahl und die steiri-
sche Landtagswahl sind geschlagen
und man wartet mit groffer Span-
nung auf die Regierungsbildung.
Ungeachtet dessen befinden wir uns
von Seiten der Wirtschaft schon im
nichsten Wahlkampf: Anfang Mirz
2025 finden nimlich, wie alle 5 Jahre,
die Wirtschaftskammerwahlen statt.
Wir von Seiten der Giiterbeférderung
sind bereits gut fiir die Wahl aufge-
stellt, um wieder mit einer Stimme
fur die Transportwirtschaft sprechen
zu kénnen. Dabei ist es wichtig,
dass man als Unternehmer und Gii-
terbeforderer unbedingt von seinem
Wahlrecht Gebrauch macht. Denn
je hoher die Wahlbeteiligung, desto
mehr Gewicht hat man auch bei Ver-
handlungen — sowohl bei der regio-
nalen Politik, wie auch im Bund. Fiir
mich als amtierender Obmann fiir
das steirische Giiterbeférderungsge-
werbe waren die vergangenen 5 Jahre
eine Zeit grofler Herausforderungen,
da uns das Griine Verkehrsministeri-
um immer wieder ausgebremst hat.
Dennoch konnten wir auch Teiler-
folge einfahren, wie beispielsweise die
Aussetzung der Mautvalorisierung fiir
das laufende Kalenderjahr sowie die

Refundierung der Dieselmehrkosten
durch den Energickostenzuschuss
oder die ausgezeichnete Resonanz
unserer Tote-Winkel-Schulungen mit
der Polizei bei knapp 30 steirischen
Volksschulen. Auch konnten bei ei-
nigen regionalen Lkw-Fahrverboten
der Giftzahn gezogen werden. Mein
kiinftiges Team, das sich stark verjiin-
gen wird, wird mit mir in die neue
Periode gehen, und mit neuer Kraft
werden wir fiir die Transportbranche
weiterkimpfen. Gerne wiirde ich den
eingeschlagenen Weg weiter mit euch
gehen und fiir die steirischen Frichter
da sein. Daher freue ich mich, wenn
ich auch bei der nichsten Wahl wie-
der euer Vertrauen bekomme. Jede
abgegebene Stimme ist wichtig. Bitte
gehen auch Sie wihlen und setzen da-
mit ein Signal der Hoffnung.

Der WIFO Konjunkturtest Giiter-
beforderung jedenfalls bringt Licht-
blicke. Zwar ergab die im Oktober
2024 stattgefundene Befragung in
der Giiterbeforderung eine verhalte-
ne Zukunftseinschitzung, doch die
Indikatoren sind wieder leicht opti-
mistischer. Die Branche rechnet mit
einem etwas grofSeren Preisanstieg als

Editorial

Obmann Peter Fahrner

zuletzt. 6 von 10 Befragen bezeichnen
den derzeitigen Auftragsbestand als
ausreichend. Dies stellt einen Auf-
wirtstrend dar. Ebenso hat sich die
Nachfrageerwartung verbessert (De-
tails sieche Seiten 26/27). Es sieht so
aus, als wiirde es wieder leicht bergauf
gehen ...

In diesem Sinne, mit diesem opti-
mistischen Blick, wiinsche ich euch
einen besinnlichen Advent, viel Freu-
de beim Erledigen der Weihnachts-
einkiufe, im Bewusstsein, dass erst
wir Frichter diese Einkaufserlebnisse
tiberhaupt ermdglichen, sowie ein
frohes Fest, gesegnete Festtage und ei-
nen guten Rutsch in ein erfolgreiches
2025. Vielleicht besuchen Sie uns am
1. Februar 2025 noch vor der Wirt-
schaftskammer-Wahl am Nachmit-
tag im Messecenter Graz bei unserer
Fachgruppentagung. Ich wiirde mich
freuen auch Sie begriifSen zu diirfen.

,{.i'- — A

Euer Obmann
Peter Fahrner
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Physiker Werner Gruber erklart
den Lkw und den Guterverkehr

Die neue Image-Kampagne des Fachverbandes fir das Guterbeférderungsgewerbe
setzt auf den renommierten Experten Werner Gruber, um auf humorvolle Weise und
mit einfach verstandlichen Fakten Einblicke in die Transportbranche zu gewahren und
mit Gerlchten aufzurdumen, die die dsterreichweit rund 10.000 Transportunterneh-
men mit ihren 83.000 Mitarbeitern immer wieder belasten.
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Am 6. November ist die Kampagne
auf den Social-Media-Kanilen der
Wirtschaftskammer angelaufen und
wird in das nichste Jahr hineinlau-
fen. ,Dabei wollen wir als Gruppe
auf jene Giiterbeforderungs-Themen
aufmerksam machen, die in der Of
fentlichkeit diskutiert werden und
einen Blick auf unrichtige Argumen-
te und falsche Geriichte werfen und
mit diesen aufriumen®, erliutert
Peter Fahrner, Fachgruppenobmann
der steirischen Transporteure. ,Al-
lerdings nicht mit erhobenem Zeige-
finger, sondern augenzwinkernd, mit
Humor und einfach verstindlichen
Fakten®, erginzt Markus Fischer,
Fachverbandsobmann der &sterrei-
chischen Giiterbeforderer und meint:
»Werner Gruber ist dafiir ein genialer
Partner.

Die Social Media Kampagne wird
vorerst bis Ende Jinner 2025 laufen.
Unter dem Motto ,Vorrang Trans-
port — Neue Erkenntnisse zum The-
ma Giiterverkehr werden unter der
Domain ,vorrang-transport.at“ ins-
gesamt 10 Videos ausgespielt:

1. Werner Gruber iiber Lirmschutz
im Giiterverkehr

2. Werner Gruber iiber neue Tech-
nologien im Giiterverkehr

3. Werner Gruber iiber Sicherheit
im Giiterverkehr

4. Werner Gruber iiber saubere Mo-
toren im Giiterverkehr

5. Werner Gruber iiber Feinstaub im
Giiterverkehr

6. Werner Gruber {iber gegenseitiges
Verstindnis im Giiterverkehr

7. Werner Gruber iiber HVO-Mo-
toren im Giiterverkehr

8. Werner Gruber iiber E-Fuels im
Giiterverkehr

9. Werner Gruber iiber das Bernoulli
Prinzip im Giiterverkehr

10.Werner Gruber {iber die 3,5 Ton-
nen Grenze fiir Kleintransporteu-
re im Giiterverkehr

Drei der Videos kann man bereits auf
den Facebook-Plattformen ,Austro-
trucker und ,Die Transporteure®
nachsehen.

Ziel der Kampagne ist, das Bild un-
serer Branche in der 6ffentlichen und
veroffentlichten Meinung weiter zu
schirfen. Mit Werner Gruber hat
man einen JSsterreichweit bekannten
und anerkannten Experten, der sich
nicht nur mit den Herausforderun-
gen unserer Branche auskennt, son-
dern der sich mit jedem einzelnen
Satz, den er in den Videos spricht,
vollumfinglich identifiziert.

Die Branche hat sich in den letzten
Jahren massiv weiterentwickelt. ,Der
stinkende LKW gehort lingst der
Vergangenheit an. Transportunter-

Digitaler Forderkompass

Der digitale Férderkompass des
BMK wurde tiberarbeitet und ist un-
ter Forderkompass (foerderkompass.
at) online abrufbar.

Der Férderkompass dient als unter-
stiitzendes ~ Navigationsinstrument
bei der Suche nach Férderungen fur

Forschung und Technologie und
wurde zuletzt um giiterverkehrsrele-
vante Forderprogramme erweitert.

Zusitzlich finden Sie einen Informa-
tionstext zum digitalen Férderkom-
pass auf der Homepage des BMK
unter: https://tinyurl.com/3j2tc2n7

Fachgruppe aktuell

nehmer agieren innovativ, technisch
iberaus interessiert und techno-
logicoffen. Und sie arbeiten unter
strengen Auflagen. Viele Menschen
wissen gar nicht, welch technische
Entwicklungsschritte wir als Bran-
che — dank neuer Technologien der
Fahrzeughersteller — bereits gegangen
sind“, sind sich die beiden Obleute
Fahrner und Fischer einig.

Die Videos zeigen unter anderem un-
terschiedliche Antriebsformen, von
E-Motoren iiber E-Fuels und HVO
bis Wasserstoff, auf. Und die wird es
laut Werner Gruber auch brauchen.
Denn viele dieser Innovationen sind
noch nicht serienreif oder in dem
Umfang zuginglich, wie es notwen-
dig wire.

Die Transportwirtschaft begrific die
neuen Entwicklungen, um den ge-
samten Straflenverkehr so rasch wie
technisch und wirtschaftlich mog-
lich zu de-fossilisieren. ,Fiir unsere
Branche geht es nicht um die Frage,
ob Elektro-LKW oder Wasserstoff
oder Verbrenner. Es geht um ein so-
wohl als auch und vor allem um eine
permanente Weiterentwicklung al-
ler Technologien.“ Anders werde es
in den nichsten zehn bis 15 Jahren
nicht umsetzbar sein, ,,weil uns iiber-
all die Rohstoffe dafiir fehlen bzw.
der jeweilige , Treibstoff' noch viel zu
teuer ist, konkretisiert Fischer.
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Ergebnis KV-Verhandlungen
konzessionierte Guterbeforderung Arbeiter

Ergebnisprotokoll zu den KV-Verhandlungen vom 11. November 2024

Mitarbeiterpramie 2024:

* Der Zusatzkollektivvertrag (Mit-
arbeiterprimie 2024) wird wie
vom Fachverband iibermittelt,

abgeschlossen.
Lohnrechtliche
Vereinbarungen:
¢ Der KV-Mindestlohn (A. Stun-
den-, Wochen-, Monatslohne

1-7) und B. Lehrlingseinkom-
men wird um 3,8 % erhoht.

Rahmenrechtliche
Vereinbarungen:
e Artikel V, Punkt 5.: Durchrech-

nung der Normalarbeitszeit

,Die wochentliche Normalarbeits-
zeit kann in einzelnen Wochen ei-
nes Durchrechnungszeitraumes von
bis zu 26 Wochen auf hochstens 48
Stunden ausgedehnt werden, wenn
innerhalb dieses Durchrechnungs-
zeitraumes die wochentliche Nor-
malarbeitszeit 40 Stunden nicht
tiberschreitet. Die tigliche Normal-
arbeitszeit betrdgt maximal 10 Stun-
den.

[...]

Fiir bei Beendigung des Arbeitsver-
hiltnisses bestehende Guthaben an
Normalarbeitszeit gebiihrt kein Zu-
schlag. Bei Kiindigung durch den
Arbeitgeber bzw. ungerechtfertigter
Entlassung gebiihrt ein Zuschlag von
50 %.

Die Anderungen treten mit 1. Jinner
2025 in Kraft.

Weitere Vereinbarungen:
* Aktuell gebiihrt das Tagesgeld pro

Kalendertag, wenn die Fahrtitig-
keit oder die Abwesenheit vom
Dienstort mehr als drei Stun-
den betrigt. Um besser auf die
betriebliche Praxis eingehen zu
konnen, soll fiir die steuerliche
Behandlung eine Wahlmaoglich-
keit zwischen Kalendertag und
24-Stunden-Zeitraum im Kol-
lektivvertrag geschaffen werden.
Die Steuer- und Abgabenfreiheit
soll zuvor durch Riicksprache mit
dem BMF abgesichert werden.
Sofern eine bejahende Stellung-
nahme des BMF vorliegt, werden
die KV-Parteien eine entsprechen-
de Textierung fiir eine Wahlmog-
lichkeit zwischen Kalendertag
und 24-Stunden-Zeitraum erstel-
len, mit der die Steuer- und Ab-
gabenfreiheit gewihrleistet wird.
Es wird aufler Streit gestellt, dass
weiterhin folgende Regelung Be-
stand haben soll:
»2Dauert die Fahrtitigkeit oder Abwe-
senheit vom Dienstort mehr als drei
Stunden, gebiihrt fiir jede angefan-
gene Stunde 1/12 des Tagesgeldes;
bis drei Stunden Fahrtitigkeit oder
Abwesenheit vom Dienstort gebiihrt

kein Tagesgeld.*

e Zum Punke ,Einfithrung von Ju-
biliumsgeldern® wird der FV eine
Mitgliederbefragung  durchfiih-
ren. Vida wird einen konkreten
Vorschlag tibermitteln.

* Es wird klargestellt, dass im KV
festgelegten Tages- und Nichti-
gungsgelder im Inland (Pke. C 1.)
sowie die Erschwernis-, Gefahren-
und Schmutzzulagen (Pkt. D) per
1. Jinner 2026 analog der KV-
Mindestlohnanpassung fiir  das

Jahr 2026 im Rahmen der Kollek-
tivvertragsverhandlungen 2025
fur das Jahr 2026 angeglichen

werden.

Bitte beachten Sie, dies gilt als Vor-
abinfo. Der KV ist erst rechtskriftig
wenn er von beiden Seiten unter-
schrieben ist. Sobald dies erfolgt,

werden wir Sie dariiber informieren!

ACHTUNG:

Alle Verhandlungsergebnisse sind
vorlaufig und erst mit beidseitiger
Unterfertigung der Sozialpartner und
Hinterlegung beim Bundeseinigungs-
amt wirksam. Die konkrete Ausfor-
mulierung der rahmenrechtlichen
Anpassungen erfolgt in nachster Zeit.

Foto: © sungedi/stock.adobe

Foto: © magele-picture/stock.adobe

Ergebnis KV-Verhandlungen
konzessionierte Guterbeforderung/
Kleintransportgewerbe Angestelite

Ergebnisprotokoll zu den KV-Verhandlungen vom 25. November 2024

. Mitarbeiterpramie 2024
o Die Regelung zur Mitar-
beiterprimie 2024 wird, wie vom

Fachverband {ibermittelt abge-
schlossen.
. Rahmenrecht

o Im KV wird eine Ermich-
tigung zum Abschluss einer Be-
triebsvereinbarung tiber eine Tag-
geldregelung gemify § 3 Abs. 1 Z
16b EStG verankert:

Q Wenn ein Betriebsrat eingerichtet
ist, konnen Diitenregelungen in
einer Betriebsvereinbarung gere-
gelt werden.

o  Auflésung des Dienstver-
hiltnisses

Q Fir Dienstverhiltnisse, die ab
1.Janner 2025 begriindet wer-

den, kann das Dienstverhiltnis
unter Einhaltung der gesetzlichen
Kiindigungsfrist durch Dienstge-
berkiindigung zu jedem 15. oder
Letzten eines Kalendermonats be-
endet werden.

o Anrechnung von Vordienst-
zeiten fiir Dienstverhiltnisse, die
ab dem 1. Janner 2025 begriindet
werden, beim Urlaubsanspruch
in der Branche des Giiterbefor-
derungsgewerbes im Ausmafl von
zusitzlich héchstens 3 Jahren nach
einer ununterbrochenen Beschif-
tigungsdauer von 2 Jahren. Fiir am
1. Jinner 2025 bestehende Dienst-
verhiltnisse gilt fiir die gleiche
Anrechnung eine Wartefrist von
2 Jahren fiir die zusitzliche An-

eCMR Informationsblatt

Osterreich hat das fiir die Verwen-
dung eines elektronischen Fracht-
briefs notwendige Zusatzprotokoll
zur CMR (eCMR) ratifiziert. Dieses
trat fiir Osterreich am 4. November
2024 in Kraft. Seit diesem Zeitpunkt
ist der eCCMR dem physischen CMR-
Frachtbrief gleichgestellt, wenn die

Anforderungen gemif Zusatzproto-
koll erfiillt sind.

Das bedeutet, dass seit 4. November
2024 die Moglichkeit besteht auch ei-
nen digitalen Frachtbrief (¢CMR) zu
verwenden. Eine Verwendungspflicht
gibt es nicht. Es besteht auch weiter-

verkehrsinfo NA@tional

ACHTUNG:

Alle Verhandlungsergebnisse
sind vorlaufig und erst mit
beidseitiger Unterfertigung der
Sozialpartner und Hinterlegung
beim Bundeseinigungsamt
wirksam. Die konkrete Ausfor-
mulierung der rahmenrechtli-
chen Anpassungen erfolgt in
nachster Zeit.

rechnung, sodass eine Anrechnung
frithestens mit 1. Jinner 2027 fiir
die betroffenen Dienstnehmer
wirksam wird. Dadurch soll eine
bessere Vorbereitung und Planung
ermdglicht werden.

. Gehaltsrecht
o  Die monatlichen KV-Min-
destgehilter werden per 1. Jinner
2025 um 80 Euro (brutto) erhoht.
o  Die Staffelung der Lehrlings-
einkommen wird wie folgt ange-
passt:

Q 40 % auf 45 % (im ersten Lehr-
jahr)

Q 55 % auf 60 % (im zweiten Lehr-
jahr)

Die Anderungen treten mit Wirkung

ab 1. Jinner 2025 in Kraft.

hin die Méglichkeit den ,normalen®
CMR-Frachtbrief in Papierform zu
verwenden. Dieser kann auch weiter-
hin beim Fachverband Giiterbeforde-
rung bestellt werden.

Das Informationsblatt ist auch auf
der Website des Fachverbands online
(https://tinyurl.com/2uj5wb6d).
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Elektronischer Frachtbrief - eCMR Ois Transparteurs

Osterreich hat das fiir die Verwendung des eCMR notwendige Zusatzprotokoll zur CMR'
ratifiziert. Dieses tritt fir Osterreich am 04.11.2024 in Kraft. Ab diesem Zeitpunkt ist der
eCMR dem physischen CMR-Frachtbrief gleichgestellt, wenn die Anforderungen gemab
Zusatzprotokoll erfillt sind.

HINWEIS: Ab dem 4.11.2024 besteht die Moglichkeit auch einen digitalen Frachtbrief
(eCMR) zu verwenden. Eine Yerwendungspflicht gibt es nicht.

Anmerkung: Osterreich hat die CMR in § 439a Unternehmensgesetzbuch (UGB) zusatzlich
auch fur rein nationale Sachverhalte fir anwendbar erklart.

Ein elektronischer Frachtbrief ist ein Frachtbrief, der als elektronische Mitteilung (= eine
Information, die mit elektronischen, optischen, digitalen oder dhnlichen Mitteln erzeugt,
versendet, empfangen oder gespeichert wird, so dass die mitgeteilte Information zur
spiteren Einsichtnahme zugdnglich ist) ausgestellt wird - einschlieblich der verbundenen

Anhange.
Wesentliche Inhalte:

Der elektronische Frachtbrief hat dieselbe Beweiskraft und entfaltet dieselben Wirkungen
wie der ,normale” CMR-Frachtbrief in Papierform. Es gelten daher die Regelungen des CMR,
insbesondere miissen die entsprechenden Angaben des Artikel 6 CMR enthalten sein:

Artikel &

1. Der Frachthrief mul fnlgende Angaben enthalten:

B} Ot wnd Tag der Aussteliung;

b M nd ARdchie ded Abssndars:

] Hame und Anschrift des Frachofihrers:

d) Selle ursd Tag der Ubernahme des Gubes sowie die Tir die Ableferung vergesebens Stells:
] Wame und Anschrét des Emplangers;

i) die ablache Bereschnung der Art des Gutes und die A der Verpackung, bei gefahrlichen Gltern ihre aligemein aneransts Bezeichnung;

gl Angzail, Teichen und Nummarn der Frachisticke;
h} Rohgewicht cder die anders angogebene Henge des Gutes;

I} die mit der Beforderurg werbundenen Kosten [Fracht, Mebengebgboen, Zolle und andere Kosten, die vom ‘ertagsabschiell b zur

Ablwefenang anfallen);

{1 Wessungen for die Zoll- und sonstige amtiche Behandiung;

k) die Angabe, dall die Beforderung trots einer gegenteiligen Abmachung den Bestimmungen deeses Ubereinkommens unteriegt.
2. Zutreflendenfalls mull der Frachibaief femer folgende Argaben enthaiten:

a) das Verbat umzulsden;

b e Kostin, die dér Abdsndar (Earmimal:

i) den Barrag satser b dor Ablieferunsg des Gutes engulshenden Machnahme;

) dee Angabe des Wenes des Gutes und des Batrages des besondenen [nlereises an der Lislening;

&) Wemungen des Absenders an den Fracktfighrer Gber dee Versicherung des Gubes;

i) dee verminharie Frist, in der de Befordensng beendet sein meall;

{) on Verzechnis der deen Frachifohrer Gbengebersn Urounden,
3. e Partesen dafen in den Frachtbnef noch andene Angaben sintragen, die s for pweeckmallig halben.

' Die CMR st eine internationale Vereinbarung Uber Befdrderungswvertrage aufl Strafen.

In Bezug auf die Umsetzung des elektronischen Frachtbriefs missen sich die an der
Ausfilhrung des Beforderungsvertrags interessierten Parteien gemafll Artikel 5
Zusatzprotokoll iiber ein Verfahren sowie deren Umsetzung zur Erfiillung der Anforderungen
des Zusatzprotokolls sowie generell des Ubereinkommens einigen.

Inshesondere im Hinblick auf

a) die Methode der Ausstellung und Ubermittiung des elektronischen Frachtbriefs
an die berechtigte Partei

b) die Zusicherung, dass die Integritat des elektronischen Frachtbriefs gewahrt bleibt.

Integritat liegt vor, wenn die Angaben, abgesehen von Zusdtzen oder
Anderungen, unverdndert geblieben sind. In den nach dem
Ubereinkommen  zuldssigen Fillen kdnnen die Angaben im
elektronischen Frachtbrief ergdnzt oder verdndert werden. Dies muss
jedoch ersichtlich sein.

c) die Art und Weise, auf welche die Partei, der die Rechte zustehen, die sich aus dem
elektronischen Frachtbrief ergeben, diese Berechtigung nachweisen kann

d) die Art und Weise der Bestitigung der Ablieferung beim Empfanger
e) die Verfahren fiir die Erginzung oder Anderung des elektronischen Frachtbriefs und

f} die Verfahren fir eine etwaige Ersetzung des elektronischen Frachtbriefs durch
einen auf andere Weise ausgestellten Frachtbrief,

Die oben genannten Yerfahren miissen im elektronischen Frachtbrief bezeichnet und leicht
zu ermitteln sein.

Der elektronische Frachtbrief ist jedenfalls von den Parteien des Befdrderungsvertrags mit
Hilfe einer zuverlassigen elektronischen Signatur zu authentifizieren.

Gemah Artikel 3 Zusatzprotokoll wird die Zuverlassigkeit einer Methode zur Erstellung der
elektronischen Signatur vermutet, wenn die elektronische Signatur

a) ausschliefilich dem Unterzeichner zugeordnet ist,

b) die Identifizierung des Unterzeichners erméglicht,

c) mit Mitteln erstellt wird, die der Unterzeichner unter seiner alleinigen Kontrolle
halten kann, und

d) so mit den Daten, auf die sie sich bezieht, verkniipft ist, dass eine nachtrégliche
Yeranderung der Daten erkannt werden kann.

Der elektronische Frachtbrief kann auch durch eine andere Methode authentifiziert werden,
die nach dem Recht des Staates, in dem der elektronische Frachtbrief ausgestellt worden

ist, zuldssig ist.

Die im elektronischen Frachtbrief enthaltenen Angaben sind nur berechtigten Parteien
zugénglich zu machen. Allerdings miissen die Informationen auch fiir Aufsichtsorgane im
Zuge von Kontrollen ohne ihr Zutun lesbar sein.
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Yertragsstaaten:

Mittlerweile sind 39 Staaten dem eCMR beigetreten, dh sie haben das Zusatzprotokoll bereits
ratifiziert:

Armenien’, Aserbaidschan, Belgien, Bulgarien, Danemark (ohne die Farder und Grinland),
Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Islamische Republik Iran, Italien,
Kirgisistan, Lettland, Litaven, Luxemburg, Republik Moldau, Riederlande (fur das Konigreich
in Europa), Morwegen, Oman, Osterreich, Polen, Portugal, Rurmdnien, Russische Foderation,
Schweden, Schweiz, Slowakel, Slowenfen, Spanien, Tadschikistan, Tschechien, Tiirkef,
Turkmenistan, Ungarn®, Ukraine, Usbekistan, Yereinigtes Konigreich, Weifirussland

Zusammenfassung:

o [Die Nutzung eines eCMR-Frachtbriefes sowie die verwendeten Yerfahren und deren
Umsetzung erfordemn stets eine Vereinbarung der am Beférderungsvertrag beteiligten
Parteien.

o Die Anforderungen des Zusatzprotokolls sowle des CMR-Ubereinkommens missen
erfiillt sein.

s Der eCMR-Frachtbrief ist von den Parteien des Befdrderungsvertrages mit einer
zuverlassigen elektronischen Signatur zu authentifizieren.

s Die verwendeten Verfahren haben die Integritat der enthaltenen Amgaben zu
gewdhrleisten.

Es bleibt den am Beforderungsvertrag beteiligten Parteien Uberlassen, welchen Anbieter sie
verwenden, solange die Anforderungen an den eCMR erfullt sind.

ACHTUNG:  Eine verwendete Software fur den eCMR muss in der Lage sein die
Anforderungen an den elektronischen Frachtbrief zu erfiillen und
gleichzeitig auch den entsprechenden Datenschutz Zu gewahrleisten.

Es besteht weiterhin die Moglichkeit den ,normalen™ CMR-Frachtbrief in Papierform zu
verwenden. Dieser kann beim Fachverband Gliterbeférderung bestellt werden. Weitere
Informationen finden Sie hier.

Links:
e Tusatzprotokoll zur CME
= LMH

& Liste aller Vertragsstaaten

HINWEIS: Alle Angaben erfolgen trotz sorgfaltigster Bearbeitung und Recherche ohie Gewahr. Eine
Haftung des Fachverbandes oder der Fachgruppen fur das Gluterbeftrderungsgevwerbe st
ausgeschlossen,

Stand: Oktober 2004

* Armenien; Hinterlegung der Beitrittsurkunde am B,10,2024 - Inkrafttreten nach 30 Tagen
! Ungarn: Hinterlegung der Beitrittsurkunde am 28.8.2024 - Inkrafttreten nach 90 Tagen

Ausnahmen vom Wochenend-
und Feiertagsfahrverbot

Das BMK hat eine Verordnung iiber
Ausnahmen vom Wochenend- und
Feiertagsfahrverbot im kombinier-
ten Verkehr fiir Fahrten, die inner-
halb eines Umkreises mit einem Ra-
dius von 65 km Luftlinie von und
zu folgenden Bahnhéfen und Hifen
durchgefiihrt werden, erlassen:

Terminal Bludenz
Terminal Brennersee
Terminal Graz Siid
Terminal Hall in Tirol
Terminal Kapfenberg
Terminal Salzburg
Terminal St. Michael
Terminal Villach Siid

PN AR =
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BGBI. Il Nr. 252/2024

9. Terminal Wels

10. Terminal Wien Siid

11. Terminal Worgl

12. Terminal Wolfurt

13. Hafen Enns

14. Hafen Krems

15. Hafen Linz

16. Hafen Wien Freudenau

Langerer Zeitraum (56 + 1 Tage) fur Mitfuhrungs-
pflicht der Fahrtenschreiberaufzeichnungen

Ab dem 31. Dezember 2024 gilt fir
Fahrer die Pflicht, die Schaublitter
des analogen Kontrollgerits sowie
handschriftliche ~ Aufzeichnungen
und Ausdrucke aus dem digitalen
Kontrollgerit fiir den aktuellen Tag
und die vorangegangenen 56 Tage
mitzufiihren.

Die Europiische Union hat im Juli
2020 ein Mobilitdtspaket verabschie-

det, das unter anderem die Regeln fiir
Fahrtenschreiber und die Einfithrung
der neuesten Tachografengeneration
sowie die Lenk- und Ruhezeiten mo-
dernisiert und erneuert hat. Einige
dieser Bestimmungen hatten lange
Ubergangsfristen.

Nach Artikel 36 Absatz 1 und 2 miis-
sen Fahrer nun die genannten Auf-

zeichnungen fiir den aktuellen Tag
und die vorangegangenen 56 Tage
bei sich fiihren (bisher 28 Tage). Fiir
hauptberufliche Fahrer mit digitalen
Fahrtenschreibern 4ndert sich im All-
tag kaum etwas, da die Daten auf der
Fahrerkarte gespeichert sind.

Diese Bestimmung tritt am 31. De-
zember 2024 in Kraft.

Land Tirol: Dosiertage 1. Quartal 2025

Fir das erste Quartal 2025 sind 7 Dosiertage eingeplant worden, die Tage flr das 2. Quartal werden

zeitgerecht nachgemeldet.

Im Zusammenhang mit dem bevor-
stchenden Neubau der Luegbriicke
auf der A 13 Brenner Autobahn hat
der Autobahnbetreiber ASFINAG
ein umfangreiches Mafinahmenpaket
erstellt. Sobald die Planungen daftir
abgeschlossen sind, konnen auch die
weiteren Lkw-Dosierungen fiir das
Jahr 2025 festgelegt und kommuni-
ziert werden.

Analysen haben ergeben, dass an die-
sen Tagen wiederum ein besonders

hohes Schwerverkehrsaufkommen zu
erwarten ist, welches zu einer Uber-
lastung des Inntalkorridors fiihrt.
Wie immer werden diese MafSnah-
men auf der A12 Inntalautobahn im
Bereich des Grenziiberganges Kuf-
stein/Kiefersfelden ~ Fahrtrichtung
Stiden ab 5 Uhr gesetzt, wobei dies
zeitlich — wie bisher — nur im unbe-
dingten Ausmaf$ erfolgen wird.

Die Tage an welchen dosiert wird,
finden Sie auf der Website der Tiroler

Landesregierung unter:
hteps://tinyurl.com/3xjrvkwe

1131
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Veroffentlichung im BGBI — Verordnung

Nahere Bestimmungen zu Transportfahigkeit,
Transportmittel und zusatzliche Bedingungen fur
lange Beforderungen von Tieren

Am 19. September 2024 wurde im
BGBI. II Nr. 254/2024 die Verord-
nung ,Nihere Bestimmungen zu
Transportfihigkeit, Transportmittel
und zusitzliche Bedingungen fiir lan-
ge Beforderungen von Tieren® verof-
fentlicht.

Die Verordnung enthilt detaillierte
Bestimmungen zur Transportfihig-
keit und den Transportmitteln fiir
lange Tiertransporte (Transporte mit
einer Beforderungsdauer von iiber
acht Stunden). Sie legt fest, dass Tie-
re wihrend des Transports Zugang
zu Wasser und Elektrolytlosungen
haben miissen, dass nicht entwohnte
Kilber regelmifiig gefiittert werden
miissen und regelt die Anforderun-
gen an Trinkevorrichtungen (§ 3).
Weiters finden sich Bedingungen

fur Transporte in Drittstaaten u.a.
fiir Plausibilititskontrolle (§ 4),
beim Verladen der Tiere (§ 5) sowie
der Dokumentation nach Ende des

Transports (S 6).

Fur Langstreckentransporte gelten
zusitzlich bestimmte Temperatur-
regelungen (§ 4 Abs. 5): Diese um-
fassen weitgehend die Vorgaben des
bereits giiltigen ,Hitzeerlass®, der
wiederum auf Bestimmungen in der
Tiertransportverordnung (VO (EU)
1/2005) beruht. Das bedeutet, dass
die Innentemperatur des Transport-
fahrzeugs bei Langstreckentranspor-
ten zwischen 5°C und 30°C (mit
einer Toleranz von /+ 5°C) liegen
muss. Die Verladung und der Trans-
port sind nur bei AufSentemperaturen
von unter 30 °C durchzufiithren oder

ein vollklimatisiertes Transportmittel
zu verwenden. Bei unter 5°C sind
die Tiere vor Fahrtwind zu schiitzen
(z.B. durch Schlieflen der Liiftungs-
klappen).

Die Verordnung ist mit 20. Sep-
tember 2024 in Kraft getreten. Eine
Ubergangsfrist gibt es fiir Bestim-
mungen des § 3: Die Anforderungen
an die Transportmittel treten erst mit
1. Juli 2025 in Kraft, damit Umbau-
mafinahmen an Transportfahrzeugen
durchgefiihrt werden kénnen.

Weitere Informationen (FAQ zur
Tiertransportverordnung) finden Sie
auch auf der Kommunikationsplatt-
form  Verbraucher:innengesundheit
des Gesundheitsministeriums unter:

heeps://tinyurl.com/u7dwcknk.

Mindestbodenfreiheit bei Sondertransporten

Das BMK stellt Folgendes klar:

Die Mindestbodenfreiheit richtet
sich grundsdtzlich nach der Ge-
nehmigung des Fahrzeuges. Es gibt
Fahrzeuge, die mit einer ,geringen®
Bodenfreiheit (weniger als 7 cm) ge-
nehmigt werden.

Wenn ein Fahrzeug mit einer be-
stimmten Bodenfreiheit genehmigt
wird, darf es auch so auf Straflen mit
offentlichem Verkehr verwendet wer-
den. Das gilt auch fiir Fahrzeuge, die
»absenkbar® sind bzw. im ,abgesenk-
ten® Zustand verwendet werden.

Aus Sicht des BMK diirfen Fahrzeu-
ge mit ,geringer Bodenfreiheit (we-

'1

-

niger als 7 ¢cm) im genehmigten Zu-
stand auf Straflen mit 6ffentlichem
Verkehr verwendet werden.

Um allfilligen Problemen bei Kont-
rollen vorzubeugen, wird ab Anfang
Mirz 2025 bei Fahrzeugen, deren

Mindestbodenfreiheit geringer als
7 cm ist, die Bodenfreiheit in die
Sondertransport-Bewilligung  aufge-
nommen.

Bei diesen Fahrzeugen ist die Min-
destbodenfreiheit im SOTRA-Antrag
anzugeben.

Foto: © elmar gubisch/stock.adobe
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Wir danken fiir die gute Zusammenarbeit, wiinschen-ein
erfolgreiches Jahr 2025 und freuen uns auf ein Wiedersehen!

CO95/D95 Trainings in ganz Osterreich, jederzeit moglich. Praxisnah und praxisorientiert.

OAMTC Fahrtechnik Zentrum Lang/Lebring | fahrtechnik_l
OAMTC Fahrtechnik Zentrum Kalwang | fahrtechnik kalwang@oeami

Fur aktives Fahren

ﬂ T[lumﬂ' @ peamitc.atfahrtechnik /berufstahrer
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Das Bundesinnenministerium des In-
neren und fiir Heimat hat die Anord-
nung von voriibergehenden Binnen-
grenzkontrollen an den Landgrenzen
zu Frankreich, Luxemburg, den Nie-
derlanden, Belgien und Dinemark
fiir die Dauer von sechs Monaten bei
der Europiischen Kommission noti-
fiziert.

Damit werden seit dem 16. Sep-

Die Entscheidung der kosovari-
schen Regierung, das seit Juli 2023
bestehende Importverbot (aus an-
geblichen ,Sicherheitsgriinden®) am
Grenziibergang zu Serbien (Merdare)
aufzuheben, bringt Erleichterungen
im Warenverkehr mit sich, jedoch

tember 2024 an allen deutschen
Landgrenzen voriibergehende Bin-
nengrenzkontrollen maglich  sein.
So besteht an allen deutschen Land-
grenzen das gesamte Biindel an sta-
tiondren und mobilen grenzpolizeili-
chen Mafnahmen einschlieflich der
Moglichkeit von Zuriickweisungen
nach Mafigabe des europiischen und
nationalen Rechts.

An der deutschen Landgrenze zu Os-

werden strengere Kontrollen fiir Lkw
an der Grenze eingefiihrt.

Auch andere Grenziiberginge zwi-
schen Serbien und der Republik
Kosovo sollen fiir den Lkw-Verkehr
geoffnet werden, sobald moderne
Scanner zur Durchleuchtung der

Deutschland: Kontrollen an allen Grenzen seit
¥ September 2024

terreich waren die temporiren Bin-
nengrenzkontrollen aktuell bis zum
11. November 2024 angeordnet, an
den Landgrenzen zur Schweiz, zur
Tschechischen Republik und zur Re-
publik Polen liuft die Anordnung
derzeit bis zum 15. Dezember 2024.
Diese Vorﬁbergehenden Binnen-
grenzkontrollen sollen ebenfalls dar-
tiber hinaus verlingert und die Zeit-
riume angeglichen werden.

Republik Kosovo/Serbien: Aufhebung des Import-
verbots am Grenziuibergang Merdare zu Serbien

Fahrzeuge verfiigbar sind, die von
Deutschland, den USA und der EU
bereitgestellt werden. Dies konnte je-
doch noch einige Monate dauern.

Die neue Regierungsentscheidung
konnte den Handelsverkehr mittel-
fristig wieder erleichtern.

m Osterreich: Voriibergehende Wiedereinfithrung
von Grenzkontrollen zur Slowakischen Republik
und zur Tschechischen Republik

Zur Gewihrleistung der offentli-
chen Ruhe, Ordnung und Sicherheit
diirfen in der Zeit vom 16. Oktober
2024, 00.00 Uhr, bis 15. April 2025,
24.00 Uhr, die Binnengrenzen zur
Slowakischen Republik im Verkehr

zu Lande und zu Wasser und zur
Tschechischen Republik im Verkehr
zu Lande nur an Grenziibergangsstel-
len {iberschritten werden.

278. Verordnung iiber die voriiberge-
hende Wiedereinfihrung von Grenz-

kontrollen an den Binnengrenzen
zur Slowakischen Republik und zur
Tschechischen Republik.

Diese Verordnung tritt mit Ablauf
des 15. April 2025 aufler Kraft.

verkehrsinfo iINternational

“* \ereinigtes Konigreich: Elektronische Einreise-
genehmigung (ETA) fur EU-Burger ab April 2025

Ab dem 2. April 2025 bendtigen
EU-Biirger fiir die Einreise in das
Vereinigte Konigreich eine elektro-
nische Einreisegenehmigung (Elec-
tronic Travel Authorisation, ETA).
Berechtigte Europier konnen ab dem
5. Mirz 2025 einen Antrag stellen.

Eine ETA kostet 10 £ und erlaubt
mehrere Reisen nach GrofSbritannien
von jeweils bis zu sechs Monaten in-
nerhalb von zwei Jahren oder bis zum
Ablauf des Reisepasses des Inhabers —
je nachdem, was frither eintritt. Rei-
sepdsse miissen weiterhin vorgelegt
werden.

ETA gilt fiir:

¢ Besuche von bis zu 6 Monaten fiir
Tourismus, Besuche bei Familie
und Freunden, Geschiftsreisen

-y

Seit dem 31. Oktober 2024 ist die
Abgabe einer summarischen Ein-
gangsanmeldung (Safety and Security
declarations) fiir Waren aus der EU
verpflichtend. Bisher waren Einfuh-
ren aus der EU von dieser Anforde-
rung ausgenommen.

Die summarische Eingangsanmel-
dung ist vor dem Verbringen von
Waren abzugeben, wenn Sie Waren

oder Kurzzeitstudien

* Aufenthalte von bis zu 3 Monaten
mit dem Creative-Worker-Visum

* Aufenthalte fiir eine genchmigte
bezahlte Beschiftigung geneh-
migte bezahlte Beschiftigung

* Transit durch das Vereinigte Ko-
nigreich — auch wenn Sie nicht
durch die britische Grenzkontrol-
le gehen

Auswirkungen auf den
Giiterverkehr

Fiir Lkw-Fahrer und Transportunter-
nehmen bedeutet dies einen zusitzli-
chen administrativen Aufwand. Es ist
ratsam, die ETA rechtzeitig zu bean-
tragen, um Verzdgerungen oder Pro-
bleme bei der Einreise zu vermeiden.

Empfehlungen fiir
Transportunternehmen

nach

* Grof$britannien (England,
Schottland und Wales)

* Nordirland von Grofibritannien
aus

¢ Nordirland von auflerhalb der EU

transportieren.

Die summarische Eingangsanmel-
dung muss vollstindig und korrekt
sein und vor der Ankunft der Waren

¢ Informieren Sie Ihre Fahrer friih-
zeitig tiber die neue Regelung.

* Planen Sie die Beantragung der
ETA fir Thre Fahrer im Voraus
ein.

* Behalten Sie mégliche Anderun-
gen oder Aktualisierungen der
Regelung im Auge.

* Es ist wichtig zu beachten, dass
diese Regelung Teil einer breiteren
Entwicklung ist, bei der auch die
EU plant, ein dhnliches System
(ETTAS) fiir Besucher aus Dritt-
staaten einzufiihren. Dies kénnte
in Zukunft auch Auswirkungen
auf britische Lkw-Fahrer haben,
die in die EU einreisen.

Weitere Informationen und Hinwei-
se zur Beantragung finden Sie unter
dem nachstehenden Link:
hteps://tinyurl.com/9tacw26¢

Vereinigtes Konigreich: Summarische Eingangs-
anmeldung seit 31. Oktober 2024

an der Grenze abgegeben werden. Die
Anmeldung kann jederzeit gedindert
werden, bis die Waren an der Grenze
des Vereinigten Konigreichs ankom-
men, wenn sich Informationen in-
dern, z. B. die Menge der Waren oder
der Zeitpunkt der Seeiiberquerung.

Weitere Informationen finden Sie
unter dem nachstehenden Link:

hteps://shorturl.at/4RC9a.
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ﬂ Niederlande: Eroffnung einer neuen Autobahn —
A24 — im Dezember 2024

-

Am 7. Dezember 2024 wurde die
Verbindung A24/Blankenburg erdff-
net. Diese neue Autobahn verbindet
die A15 bei Rozenburg und die A20
bei Vlaardingen und soll den Ver-
kehrsfluss in der Region Rotterdam
verbessern.

Es handelt sich um eine gebiihren-
pflichtige Strafle ohne Mautstellen.

£\
-

Die niederldndische Regierung fiihrt
seit dem 9. Dezember 2024 und bis
zum 8. Juni 2025 Grenzkontrollen
im Rahmen des Schengener Abkom-
mens durch.

Der Schwerpunkt liegt auf den Land-
grenzen zu Belgien und Deutschland.
An den Hifen sind keine Grenzkont-
rollen angekiindigt.

Durchfiihrung der Kontrollen:
Die Kontrollen werden nicht syste-
matisch und risikobasiert sein, wo-
bei technische Hilfsmittel eingesetzt

L D
A

Ab 1. Januar 2025 gilt eine kilome-
terabhingige Maut fiir Lkw ab 12t
hochstzuldssigem  Gesamtgewicht.
Dinemark wird zum gleichen Zeit-
punkt aus dem Eurovignettensystem
aussteigen. Derzeit ist es noch ein
Partner der Eurovignetten-Koopera-
tion mit den Niederlanden, Luxem-
burg und Schweden.

Fir die Bezahlung stehen zwei Me-
thoden zur Verfligung:

. Melden Sie sich fiir die auto-
matische Zahlung an.

. Entscheiden Sie sich nicht
fur die automatische Zahlung? Dann
miissen Sie jede Mautfahrt selbst on-
line bezahlen.

Weitere Informationen finden Sie
unter: https://www.e-tol.nl/de/

werden, um Fahrzeuge und Personen
gezielt zu kontrollieren.

* Esgibtkeine festen Kontrollpunk-
te, sondern flexible/mobile Kont-
rollen, die eine normale Nutzung
der bestehenden Grenziiberginge
ermdglichen.

* Es wird keine Geschwindigkeits-
beschrinkungen an den Grenzen
geben, es sei denn, dies ist absolut
notwendig.

Der Schwerpunkt wird auf der Uber-
priifung der Identitit und des Auf-

enthaltsstatus von Personen liegen,

Ab 2027 werden alle Nutzfahrzeuge
tiber 3,5 Tonnen mautpflichtig. Mit
der Anderung passt Dinemark sein
Mautsystem an die reformierte EU-
Wegekostenrichtlinie an, die eine
CO,-Differenzierung vorsieht.

Der Mautsatz pro Kilometer wird
von der CO,-Emissionsklasse sowie
dem héchstzulissigem  Gesamtge-
wicht des Kraftfahrzeugs abhingen.

Niederlande: Einfuhrung von Grenzkontrollen

die die Grenze iiberschreiten.

Der niederlindische Transportver-
band TLN vertritt den Standpunke,
dass der professionelle Giiterverkehr
davon nicht betroffen sein sollte. Da-
her schlug TLN vor, griine Fahrspu-
ren mit beschleunigten Kontrollen
fir den Giiterverkehr einzurichten,
falls es zu Verzégerungen aufgrund
moglicher langer Staus kommt.

TLN betonte auch, dass die ohnehin
knappen Parkplitze fiir die Fahrer
freigehalten werden sollten, damit
sie ihre vorgeschriebenen Ruhezeiten
einhalten konnen.

Danemark: Kilometerabhangige Maut fur Lkw ab
1. Januar 2025

Wenn Sie mit Threm Lkw die Store-
bzltsbroen (Briicke iiber den Groflen
Belt) oder die Oresundbriicke befah-
ren, fallen aufler der bereits iiblichen
Briickenmaut, keine zusitzlichen Ge-
biihren an.

Weitere Informationen finden Sie auf
folgender Website:
https://vejafgifter.dk/de/.

y F
g
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Seit 1. November 2024 wurden neue
mautpflichtige StrafSenabschnitte in
das e-TOLL-System aufgenommen.

G ab 1. Januar 2025

Das polnische Uberwachungssystem
SENT dient derzeit dazu, Transporte
bestimmter Warenkategorien zu kon-
trollieren. In Kiirze werden neue Ver-
pflichtungen fiir Beforderer im Zu-
sammenhang mit dem SENT-System
eingefiihre.

Die Pflicht zur Meldung von Gii-

tertransporten auf der Strafle im

SENT-System wurde fiir Giiterkraft-

verkehrsunternehmer, die nicht in

einem Mitgliedstaat der EU oder der

EFTA niedergelassen sind, am 1. No-

vember 2024 eingefiihrt.

Giiterverkehrsunternehmer mit Sitz

auflerhalb der EU und der EFTA bei

der Durchfithrung eines grenziiber-
schreitenden Giiterverkehrs oder ei-
ner Kabotage sind verpflichtet, den

Transport auf dem polnischen Gebiet

tiber das SENT-System zu melden.

Wann:

* aufgrund einer Genehmigung fiir
den grenziiberschreitenden Gii-
terkraftverkehr;

* aufgrund einer multilateralen
ECMT-Genehmigung;

* ohne Genehmigung — liberalisier-

ter Verkehr auf der Grundlage bi-
lateraler Vertrige mit der Repub-
lik Polen oder Beforderungen, die
keiner Genehmigung bediirfen,
wie z.B. im Rahmen des Abkom-
mens zwischen der Ukraine und
der Europiischen Union vom
29.Juni 2022 iiber den Giiter-
kraftverkehr;
 auf der Grundlage einer Geneh-
migung zur Durchfithrung von
Kabotage, die von der polnischen
Hauptinspektion fiir den Stra-
Benverkehr erteilt wurde.
Diese Verpflichtung muss vor dem
Beginn des Transports auf dem Ge-
biet der Republik Polen erfiillt wer-
den. Infolge der Meldung bekommt
das Unternehmen eine 10 Tage giilti-
ge Referenznummer.

Ab dem 1. Jinner 2025 sind von
dieser Regelung auch Beforde-
rer aus allen EU- und EFTA-Mit-
gliedsstaaten betroffen, dic auf dem
Gebiet Polens StrafSentransporte in
ein Nicht-EU-Land oder aus einem
Nicht-EU-Land auf der Grundlage
einer Genehmigung durchfiihren, die

\ Polen: Neue mautpflichtige StraBenabschnitte seit
November 2024

Einzelheiten sind auf der Website des
eToll-Betreibers zu finden —
hteps://tinyurl.com/yj3w4nvf.

)\ Polen: Anderungen im SENT-System

nach den Bestimmungen eines inter-
nationalen Abkommens zwischen
Polen und diesem Land erforderlich
ist.

Wichtig:
Wihrend des gesamten Transport-
vorgangs, muss das Unternehmen
sicherstellen, dass die Live-Ortungs-
daten des Fahrzeugs iiber ein GPS-
Gerit oder iiber eine App {ibertragen
werden. Fiir die Ubertragung der Or-
tungsdaten an das SENT-System gibt
es folgende Moglichkeiten:
e ¢ TOLL App — zum Herunter-
laden im App Store oder Google

Play,
¢ On-Board-Unit  (OBU-Board-
gerit) — erhiltlich bei einer

e-TOLL-Kundendienststelle,

* externes Ortungssystem (ZSL) —
es muss gepriift werden, ob das
bereits im Fahrzeug installierte
ZSL-System mit dem polnischen
e-TOLL-System kompatibel ist.

Weitere Informationen finden Sie auf
folgender Website:
https://tinyurl.com/5x6wbphr

Frankreich: Einfuhrung von Grenzkontrollen seit
November 2024

Frankreich fithrt seit 1. November
2024 bis zum 30. April 2025 an sei-
nen Grenzen zu Belgien, Luxemburg,

der Schweiz und Spanien wieder
Grenzkontrollen durch.

Die Kontrollen werden nicht regel-
miflig durchgefiihrt.
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Um die Lkw-Warteschlangen an den
Grenzkontrollstellen an der litaui-
schen Grenze zu regulieren, wird seit
1. Dezember 2024 eine Vorregistrie-
rung fir alle Lastkraftwagen durch-
gefiihrt, die Litauen tiber die Auflen-
grenze der Europiischen Union (EU)
nach Weifirussland oder Russland
verlassen.

Aus diesem Grund miissen alle Last-
kraftwagen vor der Ankunft an der

Grenzkontrollstelle im Warteschlan-
genmanagement-Informationssystem
(EVIS) registriert werden.

Lastkraftwagen kénnen vorab online
in EVIS registriert werden:
heeps://www.ltborder.It,
https://www.ltsiena.lt oder bei der
Ankunft im Wartebereich an der
Grenzkontrollstelle.

Die Gebiihr fiir die EVIS-Registrie-

Mobilitatspaket —
Urteil des Gerichtshofs der Europaischen Union

Litauen: Obligatorische Vorregistrierung fur alle Lkw,
die Litauen uber die EU-AuBengrenze verlassen

rung betrigt 5 Euro. Das Parken in
den Wartebereichen vor den Grenz-
kontrollstellen Kybartai, Merdinin-
kai und Sal&ininkai ist bis zu einer
Stunde gebiihrenfrei, danach werden
12 Euro pro Fahrzeug und Tag be-
rechnet.

Nur Fahrzeuge, die aus dem Warte-
bereich abgerufen werden, diirfen die
Grenzkontrollstelle passieren.

EuGH-Urteil zum EU-Mobilitdtspaket bestatigt jahrelangen Kampf gegen Sozialdumping — einzig bei
der Rickkehrpflicht fir Fahrzeuge muss die Politik schnell nachbessern!

Der  Europiische  Gerichtshof
(EuGH) hat die Klagen gegen das
EU-Mobilititspaket abgewiesen, so-
weit sie sich nicht gegen die Verpflich-
tung betreffend der Riickkehr der
Fahrzeuge (alle 8 Wochen) richten.
Damit bestitigt das EuGH-Urteil
im Grundsatz die langjahrige Arbeit
im Kampf gegen Sozialdumping und
fur faire Wettbewerbsbedingungen
im europidischen Straflengiiterver-
kehr! Einzig bei der Riickkehrpflicht
fur Fahrzeuge muss die Politik jetzt
schnell nachbessern!

Der Bundesverband Giiterkraftver-
kehr Logistik und Entsorgung (BGL)
e.V. begriifft grundsitzlich das Urteil
des EuGH, mit dem mit einer Aus-
nahme alle Klagen von sieben Mit-
gliedsstaaten gegen das sog. EU-Mo-
bilitdtspaket abgewiesen wurden. Er
hat insbesondere klargestellt, dass die
EU-Dienstleistungsfreiheit nicht un-
beschrinkt gilt und Transportdienst-

leistern fiir das dauerhafte Erbringen
von Leistungen in anderen EU-Mit-
gliedstaaten die Freiheit zur Nieder-
lassung tiber Tochtergesellschaften
offensteht. Der Verband sieht darin
die Bestitigung seines langjihrigen
Einsatzes fir mehr Wettbewerbs-
gleichheit und fir den Kampf ge-
gen Sozialdumping im europiischen
Straflengiiterverkehr.

Bedauerlicherweise hat das Gericht
jedoch die Verpflichtung aufgehoben,
dass Fahrzeuge spitestens alle acht
Wochen in den Niederlassungsstaat
zuriickkehren miissen. Laut Presse-
mitteilung des EuGH habe der Uni-
onsgesetzgeber nicht dargetan, dass
er {iber ausreichende Informationen
verfligte, die es ihm erméglichte, die
Verhiltnismiigkeit dieser MafSnah-
me zu beurteilen. Der BGL fordert
deswegen die Europiische Kommis-
sion auf, nach einem ,Impact Assess-
ment“ (Studie iiber die Auswirkun-

gen) so schnell wie maoglich einen
Gesetzesvorschlag vorzulegen, damit
die EU-Gesetzgeber (Rat und Euro-
pdisches Parlament) die Riickkehr-
pflicht wieder zu einem Bestandteil
des Mobilitdtspakets machen kon-
nen. BGL-Vorstandssprecher Prof.
Dr. Dirk Engelhardt: , Jetzt muss der
Unionsgesetzgeber rasch nachjustie-
ren und besser begriinden, weshalb
dieser Punke fiir die Wirksamkeit
des Gesamtpaketes unerlisslich ist.
Denn angesichts der zahlreichen
dauerhaft im EU-Ausland stationier-
ten Lkw-Flotten bleibt hier ein Ein-
fallstor fiir Missbrauch und unfaire
Wettbewerbspraktiken offen. Diese
Flanke muss durch die Politik ziigig
geschlossen und die Verhiltnismifig-
keit der Riickkehrpflicht klar begriin-
det werden. Im Ubrigen wird es fiir
alle Mitgliedstaaten jetzt darauf an-
kommen, das Mobilititspaket durch
effektive Kontrollen in die Praxis um-
zusetzen.“

PRESSEMITTEILUNG Nr. 1

Luxemburg, den 4. Dktober 2024

Urteil des Gerichtshofs in den verbundenen Rechtssachen C-241/20 bis C-555720 | Litaven w, a. /
Parlament und Rat (Mobilititspaket)

Der Gerichtshof bestdtigt weitgehend die Giiltigkeit des Mobilitatspakets

Er erkiart jedoch die Verpfiichtung for nichtig. wonach die Fahrzeuge alle acht Wochen zur Betriebsstdtte des
Verkehrsuntermehmens zurlickkehren miissen, da der Unionsgesetzgeber nicht dargetan hat, doss er diber
ausreichende informotionen verfugte, die es ihm ermogiichten, die Verhaltnisma@igkeit dieser MaBmahme zu
beurteilen

Litauen, Bulgarien, Rumdnien, Dypecn, Ungarm, Malta und Polen' haben beim Gerichtshol Michtigkeitskiagen gegen
das Mobilititspaket? erhoben, das im Jabr 2020 vom Unionsgesetzgeber, d. b, vam Parlament end vom Rag?,
erlassen wurde,

Diese Mitgliedstaaten wenden sich insbesondere gegen

1. das Verbot for Fahrer, ihre regelmaBige wochentliche Ruhezeit* oder ihre Ausgleichsruhezeit® im Fahrzeug
zu verbringan®;

r . [ Ul':l'pﬁlchl;ung der Verkehrsuntermehmen, die Arbe ihrer Fabhrés S0 Fu |_'|I.,'|1'|E'r'|-, s s Clopse i dier L..]_gp
sind, wahrend der Arbeitszelt” alle drel oder vier Wachen® zur Betriebsstaite des Unternehmens oder 2u
ihrem Wohnsitz zurdckzukehren, um dort mingdestens ihre regeimaiige wachentliche Rubezeit oder lhre
Ausgleschsruhezet Iu beginmen oder Iu verbringen;

3, die Worverlegung® des Zeitpunkts des inkrafttretens der Verpflichtung zum Einbau intelligenter
Fahrtenschrefber der swelten Generation sowie allgemein die Festlegung des Zeltpunkts des Inkrafttretens
des ghen genannten Verbots und der aben genannten Verpflichtung:

4, die Verpflichtu fg wondth Fahrzeuge, die in der grenmiberschreitenden Bﬂﬁrﬂnrung eEngesett werden,
alle acht Wochen tu einer der Betriebastatien im Mededassungimitgliedstaat des batraffenden
Verkehrsunternehmens zurickkehren mossen;

5, die Wartazeit von vier Tagen, iin der [gebietsfremde) Kraftwerkehrsunternehmean nach einem
Kabotageryklus'™ in einem Aufnahmemitgliedstaar nicht berechtigt sind, KabotagebefGrderungen mit
demselben Fahrzeug im selben Mitghedstaat durchaufihren;

6. die Einstufung der Kraftfahrer als Jentsandte Arbeitrvehmer®, wenn sie Kabotagebeforderungen,
Beforderungen won einem Mitgliedstaat in einen anderen, von denen keiner der
Niederlassungsmitgliedstaat des Verkehrsunternehmens ist (sogenannte _Befdrderungen im
Dreilinderverkehr ), oder bestimmte Befdrderungen im kombinierten Verkehr'? durchfOhren, so dass
ikmen die im Aufnahmemitgliedstaat geltenden Arbeits- und Beschattigungsbedimgungen, insbesonders
hinsichtlich des Entgelts, zugutekommen's.

Direktion Kommunikation

Referar Presse und Information Curia,europa.eu
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Mit seinem Urteil von heute weist der Gerichtshof die Elagen ab, soweit sie sich nicht gegen die
Verpflichtung betreffend die Rickkehr der Fahrzeuge richten, die er filr nichtig erklart'*. Das Parlament und
der Rat haben namlich nicht dargetan, dass sie beim Erlass dieser MaBnahme dber ausreichende
Infermationen verfigten, die es ihnen erméglichten, die VerhaltnismaBigkeit dieser MaBnahme zu
beurteilen.

ten Obrigen weist der Gerichtshof das Vorbringen der kagenden Mitgliedstaaten ruriick, das insbesondere die
Grundsatne der VerhbltnismalGigkeit und der Gleichbehandiung, das Diskriminierungsverbot, die gemeinsame
Verkehrspolitik, den freien Dienstieistungsverkehr, die Niederlassungsfreibeit, den freien Warenverkehr, die
Grundsdtze der Rechtssicherheit und des Vertrauensschutzes sowie den Umsweltschutz betrifft. Mach seiner
Auffassung hat der Unionsgesetzgeber die Grenzen seines weiten Gestaltungsspielraums in diesem Bereich
nicht effensichtlich Gberschritten.

Fiar den freien Dienstlesstungsverkehr im Bereich des Verkehrs gilt eine Sonderregelung. Die
Verkehrsunternehmen haben ndmlich nur insoweit eln Recht auf frelen Dienstleistungsverkehr, als ihnen
dieses Recht durch vom Unionsgesetzgeber erlassene MaBnahmen wie die des Mobilitdtspakets eingerdumt
wurde. im Ubrigen verbietet dieses MaBnahmenpaket es den Verkehrsunternehmen nicht, von der
Niederlassungsfreineit durch die Grindung von Tochtergeselischaften in den Mitgliedstaaten, in denen sie
Beférderungen durchfiihren wollen, Gebrawch zu machen und sich auf diese Wedse naher an der tatsachlichen
Nachfrage nach ihren Dienstieistungen zu orientieren,

Der Gerichtshaf entscheidet ferner, dass der Unionsgesetrgeber mit dem Mobilitatspaket die Wahrung eines neuen
Gleichgewichts awischen den verschiedenen betroffenen interessen beabsichtigt hat, ndmlich insbesondere
dem Interesse der Kraftfahrer, in den Genuss besserer sozialer Arbeitsbedingungen zu kommen, und dem
Interesse der Arbeitgeber, ihre Beférderungstitigkeiten zu fairen wirtschaftlichen Bedingungen auszuiiben.
Der Stralemverkehrssektor muss daher sicherer, effizienter und sozial veranbwartlicher werden,

Der Unionsgesetzgeber durfte davon ausgehen, dass unter Berdcksichtigung dieses erforderlichen Ausgleichs ein
erhahter soziaber Schutz der Kraftfahrer 2u einem Anstieg der von bestimmiten Verkehrsuntermehmen
getragenen Kosten fGhren kann, Die zu diesem Zweck erlassenen Yorschiriften steben in ginem angemessenen
Verhaltnis zurn verfolgten Ziel. AuBerdem gelten sie unterschiedstos in der gesamien Europdischen Union und
diskriminieren keine Verkehrsunternehmen mit Sitz in vermeintlich _an der Peripherie der Union™ gelegenen
Mitgliedstaaten. Wenn sich diese Vorschriften auf bestimmbe Unternehmen stirker auswirken soliten, dann
deshalty, weil diese sich for ein Geschafismodell ervschieden haben, das darin besteht, ihre Dienstbeistungen im
Wesentlichen, wenn nicht wollstandig, an Empfangers au erbringen, die in von ihrem Niederlassungsmitglisdstaat
wislt entfernten Mitgliedstasten ansbssig sind,

Das Verbot, die regelmaBige wochentliche Ruhezeit oder die Ausgleichsruhezeit im Fahrzeug ru verbringen,
Ist nicht neu, sondern ergab sich berelts aus der friheren Regelung Ini lhrer Auslegung durch den Gerichishaf'®,

Die Verpflichtung der Verkehrsunternehmen, s den Fahrern zu ermbglichen, regelmaBig zur Betriebsstitte
des Unternehmens oder zu ihrem Wohnsitz zurbckzukehren, um dort mindesténs ihre regelmaliga
wichentliche Ruhezeit oder ihre Ausgleichszeit qu beginnen oder 2w verbringen, hindert die Fahrer nicht daramn,
selbst den Ort 2w wdkilen, an dem sie ihre Ruhezeit verbringen wollern, Dardber hinaws kénnen die Unternebiman
diese Ruckkehr mit einer Rbckkehr der Fahrzeuge zu ihrer Betrielbsstatte im Rahmen ihrer Oblichen Tatigkeiten
varkndpfen cder sie mit Gffentlichen Verkehrsmitteln planen, so dass sich diese Verpflichtung nicht unbedingt
negativ auf die Limwelt auswirkt.

Was die Entsendevorschriften betrifft, hat der Unionsgesetrgeber for jede A von StraBenverkehr die Verbindung
der erbrachten Dienstleistung um Aufnahmemitgliedstaat bow, 2um Niederlassungsmitgliedstaat bericksichtigt,
um einen gerechten Ausgleich zwischen den verschiedenen in Rede stehenden Interessen zu erreichen, Diese
Vorschriften wurden durch das Mobilithispaket in Bezug auf die Kabotagebelftrderung nicht gedndert, wahrend sie

sich fur Beférderungen im Dreilanderserkehr” im Wesenthichen bereits aus dem frheren rechtlichen Rahmen
ergaben,

Schlieflich hat der Undonsgesetzgeber mit dem Mobilithtspaket auch ein neues Gleichgewicht unter
Berocksichtigung der Interessen der werschiedenen Verkehrsunternehmen hergestells, indem er die Schwierigkeiten
behoben hat, die bei der Anwendung der Verordnung Nr. 107 2/2009" aufgrund von Praktiken aufgetreten sind, die
dem vorabergehenden Charakter der Kabotagebefdrderung ruwiderlaufen,

5o soll insbesondere mit der Wartezeit fir die Kabotage entsprechend dem mit der friiheren Regelung bereits
verfolgten Ziel gewahrieistet werden, dass Kabotagebeférderungen nichi so durchgeflihet werden, dass eine
dauerhafte oder ununterbrochene Tatigkeit im Aufnahmemitgliedstaat emtsteht. Wahrend dieser Wartezeit sind
lediglich Kabotagebefdrderungen im Aufnahmemitgliedstaat verboten, nicht aber die Durchfthrung anderer
Befarderungen wie grenziiberschreitender Beforderungen in den Niederlassungsmitgliedstaat oder in andere
Mitgliedstaaten, gegebenenialls gefolgt von Kabotagebeforderungen in diesen anderen Mitgliedstaaten.

HINWEIS: Die Michtigkeitsklage zielt auf die Michtigerklarung elner unionsrechiswidrigen Handlung der
Unionsorgane ab. Sle kann bei dem Gerichtshof bzw. dem Gericht unter bestimmten Voraussetzungen von
Mitgliedstaaten, Organen der Union oder natirlichen oder juristischen Personen erhoben werden. Ist die Klage
begrindet, wird die unicnsrechtswidrige Handlung fir nichtig erkldrt. Entsteht dadurch eine Regelungshicke, hat
das betreffende Organ diese 1u schlieBen.

Zur Verwendung durch die Medien bestimmtes nicht amtliches Dokument, das den Gerlchtshof nicht bindet.
Der Volltest und gegebenenfalls die Zusammenfassung des Urteils werden am Tag der Yerkindung auf der Curia-

Website verdffentlichi.

Pressekontakt; Hartmut Ost @ +352 4303-3255
Filmaufnahmen von der Verkindung des Urteils sind abrufbar Gber (Eurcpe by Satellite™ & +32 2 2964106,

1 AuRerdem haben Belgien, Estland und Lettland vor dem
Gerichtshof einen oder mehrere dieser Staaten unterstiitzt.
2 Dieses Paket besteht insbesondere aus 1) der Verordnung
(EU) 2020/1054 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 15. Juli 2020 zur Anderung der Verordnung

(EG) Nr. 561/2006 hinsichtlich der Mindestanforderungen

an die maximalen téglichen und wochentlichen Lenkzeiten,
Mindestfahrtunterbrechungen sowie taglichen und wéchent-
lichen Ruhezeiten, und der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
hinsichtlich der Positionsbestimmung mittels Fahrtenschrei-
bern, 2) der Verordnung (EU) 2020/1055 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2020 zur Anderung
der Verordnungen (EG) Nr. 1071/2009, (EG) Nr. 1072/2009
und (EU) Nr. 1024/2012 im Hinblick auf ihre Anpassung an
die Entwicklungen im Kraftverkehrssektor sowie 3) der Richt-
linie (EU) 2020/1057 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 15. Juli 2020 zur Festlegung besonderer Regeln
im Zusammenhang mit der Richtlinie 96/71/EG und der
Richtlinie 2014/67/EU fiir die Entsendung von Kraftfahrern
im Straenverkehrssektor und zur Anderung der Richtlinie
2006/22/EG bezliglich der Durchsetzungsanforderungen und
der Verordnung (EU)

Nr. 1024/2012.

3 Danemark, Deutschland, Griechenland, Frankreich, Italien,
Luxemburg, die Niederlande, Osterreich und Schweden
haben vor dem Gerichtshof das Parlament und/oder den Rat
unterstiitzt.

4 Von mindestens 45 Stunden.

5D. h. eine Zeit von mehr als 45 Stunden, die als Ausgleich
fiir eine vorherige verkiirzte wdchentliche Ruhezeit eingelegt
wird. Fahrtunterbrechungen sowie tagliche (mindestens 9
Stunden) und reduzierte wdchentliche Ruhezeiten (weniger
als 45 Stunden, aber mindestens 24 Stunden) im Fahrzeug
zu verbringen, ist weiterhin erlaubt.

6 Diese Ruhezeiten sind in einer geeigneten geschlechterge-
rechten Unterkunft mit angemessenen Schiafgelegenheiten
und sanitaren Einrichtungen zu verbringen. Die Kosten hierfiir
hat der Arbeitgeber zu tragen.

7 Das Verkehrsunternehmen muss die Riickkehr des Fahrers
grundsétzlich auf eigene Kosten planen, es sei denn, der

Fahrer entscheidet sich fiir einen gelegentlichen Verzicht auf
eine solche Riickkehr.

8 Der Zeitraum von vier Wochen wird auf drei Wochen
verkirzt, wenn der Fahrer zuvor zwei aufeinanderfolgende
reduzierte wdchentliche Ruhezeiten eingelegt hat.

9 Um neuneinhalb oder neun Jahre, je nach Art des im

Fahrzeug vorhandenen Fahrtenschreibers.

10 Eine Kabotagebefdrderung ist eine Beférderung, die inner-
halb eines Mitgliedstaats von einem nicht in diesem Mitglied-
staat niedergelassenen Verkehrsunternehmer durchgefiihrt
wird. Solche Beférderungen sind zuléssig, solange sie nicht
so erfolgen, dass dadurch eine dauerhafte oder ununterbro-
chene Tatigkeit in dem betreffenden Mitgliedstaat entsteht.

11 Ein Kraftfahrer, der eine solche Beforderung im ,Dreilan-
derverkehr* durchfiihrt, gilt als entsandt, da dieser Kraftfahrer
und diese Beforderung eine hinreichende Verbindung mit

dem Gebiet des Aufnahmemitgliedstaats aufweisen.

12 D. h. Glterbeforderungen zwischen Mitgliedstaaten,

bei denen der Lastkraftwagen oder ein anderes mit dem
Lastkraftwagen verbundenes Beforderungsmittel die Zu- und
Ablaufstrecke auf der Strafte und den Ubrigen Teil der Strecke
auf der Schiene oder auf einer Binnenwasserstrale oder auf
See zuriicklegt. Ein Kraftfahrer gilt nicht als entsandt, wenn

er im kombinierten Verkehr die Zu- oder Ablaufstrecke auf der
Strafe zurticklegt, sofern die auf der StraBe zuriickgelegte
Teilstrecke selbst aus bilateralen Beférderungen besteht. In
diesem Fall ist die Art der erbrachten Dienstleistung auf der
Zu- oder Ablaufstrecke auf der Strale eng mit dem Mitglied-
staat der Niederlassung verbunden.

13 Nicht als entsandt gelten hingegen Kraftfahrer, die
,bilaterale” Beforderungen (zwischen dem Niederlassungsmit-
gliedstaat und einem anderen Mitgliedstaat) im Giiter- bzw.
Personenverkehr oder Beforderungen im Transit durchfiihren,
bei denen der Kraftfahrer das Hoheitsgebiet eines Mitglied-
staats durchquert, in der Regel ohne Giiter zuzuladen oder zu
entladen und ohne Fahrgéste aufzunehmen oder abzusetzen.
14 Genauer gesagt erklart der Gerichtshof Art. 1 Nr. 3 der
Verordnung 2020/1055 fiir nichtig, der diese Verpflichtung
vorsieht.

15 Urteil des Gerichtshofs vom 20. Dezember 2017, Va-
ditrans, C-102/16 (vgl. auch Pressemitteilung Nr. 145/17).

16 Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 (iber
gemeinsame Regeln firr den Zugang zum Markt des grenz-
lberschreitenden Giiterkraftverkehrs.
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Kommission beschloss zwei Verordnungen zur
Anderung der AbfallverbringungsVO

Die Kommission hat am 18. Oktober 2024 zwei delegierte Verordnungen zur Anderung von Anhangen
der ,neuen® und der ,gultigen® AbfallverbringungsVO beschlossen.

Mit diesen Anderungen werden die
auf der 15. Tagung der Konferenz der
Vertragsparteien des Basler Uberein-
kommens beschlossenen Anderun-
gen der Anlagen II, III und VIII des
Basler Ubereinkommens (alle Ein-
und Ausfuhren von Elektro- und
Elektronik-Altgeriten wurden in den
Geltungsbereich des Ubereinkom-
mens aufgenommen) in EU-Recht
ibernommen.

Die Anderungen des Basler Uberein-
kommens treten am 1. Januar 2025
in Kraft und gelten fiir alle Vertrags-
parteien des Ubereinkommens, ein-
schlieflich der EU und ihrer Mit-
gliedstaaten.

Anderung der ,giiltigen® Abfallver-
bringungsVO (EU  2006/11013)
hinsichtlich der im Rahmen des Bas-
ler Ubereinkommens vereinbarten
Anderungen in Bezug auf die Ver-
bringung von Elektro- und Elektro-
nik-Altgeriten.

* Aufnahme des neuen Eintrags
tiber gefihrliche Elektro- und
Elektronik-Altgerite (A1181), der
im Rahmen des Basler Uberein-
kommens vereinbart wurde, in die
Verordnung (EG) Nr. 1013/2006
(Anhang V);

* Aufnahme des neuen Eintrags
tiber nicht gefihrliche FElektro-
und ElektronikMAltgerite (Y49),
der im Rahmen des Basler Uber-
einkommens vereinbart wur-
de, in die Verordnung (EG) Nr.
1013/2006 (Anhang V);

* Streichung der Verweise auf An-
hang IIT Eintrag B1110, da dieser
Eintrag ab dem 1. Januar 2025
nicht mehr gilg;

* Streichung der Verweise auf An-
hang IV Eintrag A1180, da dieser
Eintrag ab dem 1. Januar 2025
nicht mehr gilt;

* Streichung der Verweise auf An-
hang V Eintrag A1180 sowie Ein-
trige B1110 und B4030, da diese
Eintrige ab dem 1. Januar 2025
nicht mehr gelten;

* Zulassung der Verbringung nicht
gefihrlicher Elektro- und Elektro-
nikabfille, die unter die Eintrige
GC010 und GC020 fallen, inner-
halb der Union im Einklang mit
den allgemeinen Anforderungen
aus Artikel 18 der Verordnung
(EG) Nr. 1013/2006;

* Festlegung von Ubergangsbestim—
mungen, um Rechtssicherheit fiir
die Wirtschaftsteilnehmer und
zustindigen Behorden sowie ein
harmonisiertes Vorgehen bei der
Umsetzung der mit dieser Verord-
nung eingefiihrten Anderungen
zu gewihrleisten.

Die diversen Sprachfassungen finden
sich unter: Handel mit Elektro- und
Elektronik-Altgeriten (1) — Ande-
rungen der Anlagen des Basler Uber-

einkommens.

Die delegierte VO soll mit 1. Jinner
2025 in Kraft treten.

Anderung der ,neuen“ Abfallver-
bringungsVO (EU 2024/1157) hin-
sichtlich der im Rahmen des Basler
Ubereinkommens vereinbarten An-
derungen in Bezug auf die Verbrin-
gung von Elektro- und Elektronik-
Alrgeriten.

* Aufnahme des neuen Eintrags
tber gefihrliche Elektro- und
Elektronik-Altgerite ~ (A1181),
der im Rahmen des Basler Uber-
einkommens vereinbart wurde, in
die Verordnung (EU) 2024/1157
(Anhang V);

* Aufnahme des neuen Eintrags
tiber nicht gefihrliche Elektro-
und ElektronikMAltgerite (Y49),
der im Rahmen des Basler Uber-
einkommens vereinbart wurde, in
die Verordnung (EU) 2024/1157
(Anhang V);

* Streichung der Verweise auf An-
hang III Eintrag B1110, da dieser
Eintrag ab dem 1. Januar 2025
nicht mehr gilg;

* Streichung der Verweise auf An-
hang IV Eintrag A1180, da die-
ser Eintrag ab dem1. Januar 2025
nicht mehr gilt;

* Streichung der Verweise auf An-
hang V Eintrag A1180 sowie Ein-
trage B1110 und B4030, da diese
Eintrige ab dem 1. Januar 2025
nicht mehr gelten;

* Zulassung der Verbringung nicht
gefihrlicher Elektro- und Elektro-
nikabfille, die unter die Eintrige
GC010 und GC020 fallen, inner-
halb der Union im Einklang mit
den allgemeinen Anforderungen
aus Artikel 18 der Verordnung
(EG) Nr. 1013/2006 bis zum 31.
Dezember 2026.

a75/stock.adobe

Foto: © sabyn
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WIFO Konjunkturtest Guterbeforderung Oktober 2024

In der Giiterbeférderung werden Ge-
schiftslage und Nachfrage sowohl in
Vergangenheitsbetrachtung als auch
Zukunftseinschitzung deutlich nega-
tiv gesehen, wobei die Zukunftsein-
schitzungen bei diesen Indikatoren
generell weniger pessimistisch sind
als die Vergangenheitsbetrachtung.
Die Branche rechnet mit einem et-
was grofleren Preisanstieg als zuletzt.
6 von 10 Befragten bezeichnet den
derzeitigen Auftragsbestand als aus-
reichend. Dies stellt eine positive
Entwicklung dar, nachdem bei der
letzten Umfrage im 3. Quartal 2024
dieser Wert noch bei 5 von 10 Befrag-
ten lag. Unzureichende Nachfrage ist

jedoch weiterhin der mit Abstand
wichtigste Grund als Behinderung
ihrer  Geschiftstitigkeit, wihrend
Mangel an Arbeitskriften von jedem
funften Befragten genannt wird. Bei
der Beschiftigung sicht die Mehrheit
der befragten Unternehmen in der
Vergangenheitsbetrachtung  einen
Riickgang, in der Zukunftseinschit-
zung jedoch einen leichten Anstieg.

Auffallende Parameter im

Detail:

* Die Preiserwartung ist im Ver-
gleich zu Juli 2024 von 9,4 auf
14,8 Punkte gestiegen.

* Der Auftragsbestand hat sich von

SONDERAUSWERTUNG WIFD KOMJUNKTURTEST
fiir den FY GUTERBEFORDERUNGSGEWERBE

satsanbeneinigie Werte

@ letrie 0 legzte
S labwe 4 (artale Hin, 14

50,9 (Juli 2024) auf 59,5 erhoht.

* Wihrend sich die Beschiftigung
der letzten 3 Monate von -3,7
Punkte (Juli 2024) auf -15,7
Punkte verschlechtert hat, ist die
Beschiftigungserwartung ~ von
—8,8 Punkte auf 1,1 Punkte ange-
stiegen.

* Auch die ,Nachfrageerwartung®
hat sich von —17,5 Punkte (Juli
2024) auf —6,8 Punkte verbessert.

e Als primire Produktionsbehin-
derungen wurde von 41,4% un-
zureichende Nachfrage und von
22,1% ein Mangel an Arbeits-
kriften genannt. Bei 28,6 % gab
es keine Behinderungen.
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Samtliche Werte auf dieser Seite entstammen qualitativen Fragen aus dem WIFO Konjunkturtest (im Auftrag der EU Kommission) an Unternehmen und erlauben somit einen Riickschiuf auf die
Stimmungslage in den befragten Untemnehmen und den momentanen Stand im Konjunkturzyklus. Die ausgewiesenen Werte stellen Salden aus positiven und negativen Werten in % aller Antwor-
ten dar. Antworten der neutralen Kategorie bleiben unberticksichtigt. (*kein Saldo, sondem Anteil der Unternehmen mit ausreichenden oder mehr als ausreichenden Auftragsbestanden)
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Dr. Peter Tropper

Kontakt:

Dr. Tropper Cargo Services GmbH
Hirnsdorf 108, 8221 Feistritztal
www.cargoservices.at

Mail: peter@cargoservices.at

Blick nach Brussel:

Lkw-Ruckkehrverpflichtung von
EuGH aufgehoben!

Das sogenannte EU-Mobilitdtspaket,
welches u.a. neue Bestimmungen
zur ,Kabotage® (Cooling-off-Pha-
se), ,Riickkehrverpflichtungen fiir
Fahrer und Fahrzeuge®, das , Verbot
der Verbringung der reguliren wo-
chentlichen Ruhezeit im Fahrzeug®
beinhaltet, sorgte schon im Rahmen
der EU-Gesetzwerdung fiir gehérig
Ziindstoff und zeigte die Griben
und unterschiedlichen Positionen
der jeweiligen EU-Linder auf. Wih-
rend auf der einen Seite der Ruf nach
»Regulierung und Kontrolle“ stand,
forderten andere Linder u.a. die
vollige Kabotageliberalisierung und
ein ,weniger an Vorschriften, und
zwar auch aufgrund vorherrschen-
der Wettbewerbsvorteile, Stichwort
,Kosten®.

Lander beschreiten Gang zum
Europaischen Gerichtshof
Mit Beschlussfassung und Inkraft-
treten der entsprechenden Geset-
ze im Jahr 2020 brachten in einer
konzertierten Aktion Litauen, Bul-
garien, Ruminien, Zypern, Ungarn,
Malta und Polen insgesamt 15 (!)
Klagen (Rechtssachen C-541/20 bis
C-555/20) vor dem Europiischen
Gerichtshof ein und wollten damit
mitunter folgende Punkte zu Fall
bringen:

* Verbot der Verbringung der regel-
mifligen wochentlichen Ruhezeit
im Fahrzeug,

* Riickkehrverpflichtung der Fah-
rer,

* Riickkehrverpflichtung der Fahr-
zeuge,

* Cooling-off-Phase von 4 Tagen in
der Kabotage,

* Einstufung von Fahrern als ,ent-

sandte Arbeitnehmer im Rah-

men der Kabotage.
Mit Spannung und auch einer gewis-
sen Nervositit wurden diese Klagen
beobachtet, da sie jeweils die zentra-
len Elemente der miihsam errunge-
nen Kompromisse im Rahmen des
EU-Mobilititspakets inhaltlich um-
fangreich attackierten und niemand
— naturgemif§ — den Ausgang eines
Gerichtsverfahrens im Vorhinein vor-
hersagen kann.

Generalanwalt gab im Febru-

ar 2024 Ersteinschidtzung ab

Im Rahmen von Verfahren vor dem
Europiischen Gerichtshof kommt
den sogenannten Generalanwilten
besondere inhaltliche Bedeutung zu.
Diese geben in einer Art ,,Vorabstel-
lungnahme® einen unparteiischen
und unabhingigen Vorschlag fiir ein
entsprechendes Urteil ab. Im Regel-
fall halten sich die Richter am EuGH
an diese Vorschlige und so wurde die
Stellungnahme von Generalanwalt
Pitruzzella vom Februar 2024 mit
Spannung erwartet. In dieser wurde
bereits ersichtlich, dass viele Vor-
bringungen der jeweiligen Linder
vom Generalanwalt inhaltlich nicht
geteilt wurden. Allerdings hat dieser
schon kritisch angemerkt, dass es die
EU-Kommission verabsiumt hat, im
Rahmen der ,Riickkehrverpflichtung
fur Fahrzeuge®, eine entsprechende
,Folgenabschitzung® (,Was bedeu-
tet diese Maf$nahmen fiir Unterneh-
men?“) zu veranlassen. Aufgrund
dieser fehlenden Abschitzung hat be-
reits der Generalanwalt dem EuGH
empfohlen, die entsprechende gesetz-
liche Bestimmung fiir nichtig (=kei-
ne Rechtswirkung, aufgrund der

Foto: © Dr. Tropper

eingebrachten , Nichtigkeitsklage®)
zu erkliren. Ein folgenschwerer ,,For-
malfehler”, wie sich auch im EuGH-
Urteil zeigen wird.

Europaischer Gerichtshof
hebt Lkw-Riickkehrverpflich-
tung auf

Am 4. Oktober 2024 (ECLIL:EU:
C:2024:818), 4 Jahre nach Klagsein-
bringung, hat der EuGH nun sein
Urteil in dieser Angelegenheit ge-
fille und es fillt weitgehend positiv,
und zwar im befiirwortenden Sinne
des ,EU-Mobilitdtspakets®, aus. So
weist der Gerichtshof simtliche Ar-
gumente der Linder im Hinblick
auf vorgebrachte Verstéfle gegen die
,Grundsitze der Verhiltnismif3ig-
keit“, der , Gleichbehandlung®, dem
,Diskriminierungsverbot®, der ,ge-
meinsamen Verkehrspolitik, dem
ofreien Dienstleistungsverkehr®, der

Hinweis

»2Niederlassungsfreiheit dem ,freien
Warenverkehr®, die ,,Grundsitze der
Rechtssicherheit und des Vertrauens-
schutzes“ sowie den ,,Umweltschutz”
betreffend, allesamt zuriick. Er besti-
tigt auch dass der Unionsgesetzgeber
in diesen Bereichen seinen Gestal-
tungsspielraum nicht tiberschritten

hat.

Allerdings hebt der EuGH die Be-
stimmungen zur ,Riickkehrver-
pflichtungen der Fahrzeuge® entspre-
chend auf und erklirt dies, im Sinne
der Klage als ,nichtig®, weil das Par-
lament und der Rat es nicht dargetan
haben, ,dass sie beim Erlass dieser
Mafinahme iiber ausreichende Infor-
mationen verfiigten, die es ihnen er-
moglichten, die Verhiltnismifligkeit
dieser Mafinahme zu beurteilen.®
(EuGH Pressemitteilung Nr. 173/24
vom 4. Oktober 2024)
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Fazit

Zwar wurde das EU-Mobilititspaket
in weiten Teilen inhaltlich durch den
EuGH bestitigt und wird nun auch
in dieser Form fiir die nichsten Jah-
re hin Bestand haben, unklar ist je-
doch, wie mit der nun aufgehobenen
Bestimmung zur Riickkehrverpflich-
tung der Fahrzeuge weiter umgegan-
gen wird.

Die EU-Kommission konnte hierzu
an den Rat und an das Parlament
einen neuen Legislativvorschlag ein-
bringen. Ich bezweifle jedoch, dass
dieses Vorhaben ,,s0 einfach® iiber die
Bithne geht, zumal man damit Ge-
fahr lduft, dass wiederum das gesamte
Paket auf politischer Ebene diskutiert
wird. Moglicherweise sicht man da-
her von einer Neuregelung in diesem
Aspekt ginzlich ab und ldsst diesen
Punkt entsprechend ,,ruhen®.

Die Nichtigkeitsklage zielt auf die Nichtigerklarung einer unionsrechtswidrigen Handlung der Unions-
organe ab. Sie kann bei dem Gerichtshof bzw. dem Gericht unter bestimmten Voraussetzungen von
Mitgliedstaaten, Organen der Union oder natiirlichen oder juristischen Personen erhoben werden. Ist
die Klage begriindet, wird die unionsrechtswidrige Handlung fiir nichtig erklart. Entsteht dadurch eine
Regelungsliicke, hat das betreffende Organ diese zu schlieBen.“
(EuGH Pressemitteilung Nr. 173/24 vom 4. Oktober 2024)

TRANSPORTEURE A-Z: Melden auch Sie sich an!

Der Fachverband Gluterbeforderung hat sein ,Transporteure A—Z* (das Branchenverzeichnis der
Osterreichischen Transporteure und Kleintransporteure), mithilfe der WKO-Inhouse, einem grund-

legenden Relaunch unterzogen:

* Das Transporteure A-Z ist eine
Abwandlung des WKO Firmen
A-Z und erlaubt eine gezielte Su-
che nach Transportunternehmen
nach bestimmten Suchkriterien.

e NEU ist, dass wir im Rahmen
dieses Verzeichnisses auch die

Moglichkeit geschaffen haben,

nach dem ,KT-Giitesiegel“ als
auch einer , Friends on the road“-
Mitgliedschaft (wird derzeit lau-
fend eingepflegt und aktualisiert)
bei Unternehmen als ,,Zertifikat”
zu suchen.

* Nutzen Sie die Méglichkeit auch
Thre Firma im Transporteure A—Z
zu prisentieren. Hierzu klicken

Sie bitte auf ,,Meine Unterneh-
mensdaten bearbeiten“ (rechts
oben - Anmeldung mittels WKO-
Benutzername und Passwort).

* Die Nutzung des Transporteure
A-Z und der Eintrag darin ist
kostenlos und eine Serviceleis-
tung des Fachverbandes Giiterbe-
forderung.
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LKW FRIENDS on the Road -
Der LKW braucht keine Werbung?

Der Lkw braucht keine Werbung!
Was soll das bringen? Bekom-
men wir dadurch motivierte
Fahrer, billigeren Diesel oder
niedrigere Mautgebuhren?

So kann man nattrlich an eine
Initiative zur Offentlichkeitsar-
beit herangehen. Und da gebe
ich euch Recht.

Der Lkw braucht wirklich keine
Werbung. Aber was er wirklich
braucht, ist Marketing. Wie ist
das jetzt zu verstehen, ist das
nicht dasselbe?

* Von Dr. Christian Spendel
LogCOM-Président

Werbung soll den Verkauf von Pro-
dukten ankurbeln, die eigentlich
keiner will oder braucht. Es wird
viel Geld fiir Werbung ausgegeben,
die eigentlich keiner sehen will. Und
dann heiflt es: Brauchen wir niche,
bringt nichts. Stimmyt, so sehe ich das
auch. Warum will die klassische Wer-
bung keiner mehr sehen? Weil wir
heute permanent damit zugedréhnt
werden. Anzeigen, Banner, Werbe-
spots, Plakate, Zeitungen, Fernsehen,
auf der Strafle, auf dem Handy und
im Internet. Marketing unterschei-
det sich von Werbung vor allem da-
durch, dass es eine Strategie braucht.
Marketing bezieht sich nicht nur auf
ein einzelnes Produkt, sondern auf
das ganze Unternehmen oder, wie in
unserem Fall, auf eine ganze Branche.
Marketing fingt bei der Produktent-
wicklung an. Wenn man ein Produkt
entwickelt, das der Markt braucht

und der Preis stimmt, dann verkauft
sich das Produkt von selbst. Nennen
wir das Produkt Lkw. Wenn wir dann
noch unsere Personalpolitik auf das
Produkt abstimmen, dann werden
auch die Bewerber — nennen wir sie
Fahrer — kommen, die das Produkt
haben wollen.

Bevor wir also unser Produkt Lkw
vermarkten wollen, miissen wir fol-
gende Fragen analysieren:

1. Wer ist unsere Zielgruppe?

2. Wo finden wir unsere Zielgruppe?
Welche Probleme haben sie mit
bestehenden Losungen?

4. Was erwarten sie von uns?

5. Und was macht die Konkurrenz?

b

Ich erlaube mir, hier die Antworten
auf diese 5 Fragen zu geben:

1. Offentlichkeit, Medien, Politik

2. In jedem Supermarkt, an jeder
Tankstelle, an jeder Paketannah-
mestelle und eigentlich tiberall

3. Lkw-Verkehr ist aktuell klimapo-
litisch nicht gut angeschrieben

4. Versorgungssicherheit

5. Sie ist bekanntlich iiberfordert
und unflexibel, aber leider im
Image bessergestellt.

Was kann jeder einzelne
Transportunternehmer tun,
um zum optimalen Marketing
des Lkw beizutragen?

Ganz einfach: Es wiirde schon aus-
reichen, die eigene Dienstleistung
ausnahmslos positiv nach auflen zu
tragen. Die Dienstleistung Lkw , der
tiglich bringt, was alle brauchen,
muss permanent sicherbar gemacht
werden. Wir diirfen uns auf keinen

LKW

FRIENDS

on the road

Fall verstecken. Und das gilt auch
fiir die Fahrer. Gehort werden nur
die, die iiber den eigenen Berufsstand
wettern. Jene, die stolz und mit Freu-
de ihren Lkw lenken, fallen nicht auf
und werden daher auch nicht gehért.
Was haben wir gelernt? Marketing be-
trifft nicht nur ein einzelnes Produkt,
sondern eine ganze Branche. Und
wenn die Attraktivitit des Produktes
Lkw gut nach auflen getragen wird,
dann wird es auch angenommen.
Der Lkw ist kein Klimakiller. Der
Lkw -Fahrer verdient kein schlechtes
Geld. Der Lkw achtet beim Rechts-
abbiegen auf alle Verkehrsteilnehmer.
Der Lkw ist immer fiir alle da. Im-
mer.

FRIENDS on the Road ist mehr als
ein gelbes Pickerl. Werden auch Sie
Mitglied und unterstiitzen Sie damit
eine Bewegung, die tiglich bringt,
was wir alle brauchen.

Hier geht’s zum Beitrittsformular:
LOGCOM Beitrittserklirung

[m]c

RA Mag. Christoph Rappold
Reif und Partner
Rechtsanwalte OG

graz@reifundpartner.at
www.reifundpartner.at

,Weitblick?“

Am 1. Jinner 2025 treten zahlreiche
Anderungen der Gefahrgutvorschrif-
ten (ADR, RID und ADN) in Kraft.
Bis 30. Juni 2025 ist es erlaubt, wei-
terhin das ADR 2023 anzuwenden.
Nach Ablauf einer sechsmonatigen
Ubergangsfrist gilt fiir den Transport
von gefihrlichen Giitern auf der Stra-
8e ab 1. Juli 2025 nur noch das ADR
2025.

Doch wie weit, umfassend und vor-
ausschauend ist das periodisch adap-
tierte Regelwerk tatsichlich?

Mit dem neuen ADR-Update fiir

2025 werden verschiedene Anderun-

gen und Anpassungen an die beste-

henden Vorschriften vorgenommen.

Diese Anderungen betreffen insbe-

sondere:

1. Neue Gefahrgutklassen und -ka-
tegorien: Es werden neue Stoffe
und Mischungen in die verschie-
denen Gefahrgutklassen aufge-
nommen. Auch werden bestehen-
de Vorschriften zu bestimmten
Stoffen, wie z.B. bei Batterien
oder Lithium-Ionen-Akkus, an-
gepasst, um die Sicherheit zu er-
hohen.

2. Verbesserte Sicherheitsvorkeh-
rungen fiir den Transport: Die
Anderungen beinhalten strengere
Sicherheitsanforderungen fiir den
Transport gefihrlicher Giiter, um
die Risiken von Unfillen oder
Umweltschiden zu verringern.
Hierbei spielen beispielsweise An-
derungen bei der Verpackung und
der Kennzeichnung eine Rolle.

3. Erweiterte Schulungspflichten:
Die Vorschriften fiir die Schu-
lung von Fahrern, Verladearbei-
tern und anderen Fachkriften im
Gefahrgutbereich werden weiter
ausgebaut. Ein wichtiger Bestand-
teil der ADR-Anderungen ist die
Sicherstellung, dass alle Beteilig-
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ten regelmiflig geschult werden,
um auf neue Gefihrdungen und
Regelungen adiquat reagieren zu
konnen.

4. Anpassungen an technische
Entwicklungen: Aufgrund der
fortschreitenden technologischen
Entwicklungen und neuer Fahr-
zeuge werden die Vorschriften fir
Fahrzeugtypen und Ausstattungen
angepasst. So wird beispielsweise
erwartet, dass spezielle Fahrzeuge
fur den Transport bestimmter ge-
fihrlicher Giiter zunehmend spe-
zifiziert werden.

5. Digitale Losungen: Mit der zu-
nehmenden Digitalisierung wer-
den auch die Vorschriften fiir die
Verwaltung und den Austausch
von Gefahrgut-Dokumenten wei-
terentwickelt. Der FEinsatz von
digitalen Tools fiir die Dokumen-
tation und die Sicherheit wird
voraussichtlich geférdert, um Ef-
fizienz und Transparenz im Ge-
fahrguttransport zu steigern.

Ahnlich einem Slalomliufer, der bei
Bezwingung des vorgegebenen Kur-
ses immer 3 Tore vorausdenkt, sind
die ADR in jenem Zeitpunkt, in
welchem sie verdffentlicht werden,
teilweise schon wieder {iberholt bzw.
besteht Anpassungsbedarf. Konkret
bedeutet das, dass im Sinne einer
Rechtsfortentwicklung bereits jetzt,
nimlich in Genf im November 2024
an den Vorgaben fiir das Jahr 2027
gearbeitet wird.

Der interessierte Leser wird sich fra-
gen, aus welchem Grund nicht zuletzt
auch aufgrund der jeweils halbjihrli-
chen Ubergangsfristen, spruchreife
Anderungen nicht gleich, sondern
wieder erst in zwei Jahren Geltung
erlangen sollen. Vielleicht doch nicht
so viel Weitblick.
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Dipl.-Ing. Ulf Steuber

Amt der Steiermarkischen
Landesregierung

A15 Energie, Wohnbau, Technik -
Fachabteilung Energie und Wohnbau
Referat Energietechnik und Umwelt-
forderungen

Landhausgasse 7, 8010 Graz
Tel.: +43 316 877 2940
E-Mail: energie@stmk.gv.at

Elektromobilitat —

Alle reden vom Klimaschutz, aber
wir brauchen das Klima nicht zu
schiitzen, weil es keinen Schutz be-
nétigt. Das Klima hat kein Problem
— es verindert sich, ohne sich zu ,,be-
schweren®. Die Auswirkungen dieser
Verinderungen treffen jedoch uns
Menschen. So gab es in Wien seit der
Jahrtausendwende drei Jahrhundert-
hochwasser. Diese sind ein Problem
fiir uns, nicht fiir das Klima. Deshalb
miissen wir uns fragen, wie wir mit
den Verinderungen umgehen.

Einige Losungen sind bereits in Ar-
beit. Ab 2035 sind aufgrund der EU-
Vorgaben nur noch emissionsfreie
Neufahrzeuge fiir leichte Nutzfahr-
zeuge erlaubt. Auch bei schwereren
Fahrzeugen werden die Regelungen
strenger.

Der Transportsektor (ohne Busse)
verursacht laut Umweltbundesamt
knapp 40 % der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen. Eine kom-
plette Verlagerung des Giiterverkehrs
auf die Bahn ist unrealistisch, deshalb
bleibt die Frage: Wie kénnen wir den
Straflentransport umweltfreundlicher
gestalten?

Erste Schritte sind die Optimierung
von Fahrstrecken und Auslastungen.

Fortschritt und
Herausforderungen auf der Uberholspur

Wer dies nicht bereits umgesetzt hat,
ist schon jetzt nicht mehr im Rennen.
Aktuell ist HVO ein grofles Thema.
Es hat eine hohe Cetanzahl, geringe
Toxizitit und reduziert Schadstoff-
emissionen. Doch die Konkurrenz
durch den Luftverkehr, machen es fiir
den Straflentransport in Zukunft nur
begrenzt verfligbar.

Die Alternativen sind Wasserstoff
und Strom. In der Steiermark gibt
es zurzeit nur eine dffentliche Was-
serstofftankstelle in Graz. Fiir viele
Transportunternehmen ist dies keine

praktikable Option.

Somit bleibt die Elektromobilitit als
realistische Alternative. Elektrofahr-
zeuge, besonders schwere Nutzfahr-
zeuge, sind deutlich teurer, was sie
ohne staatliche Unterstiitzung fur
Transportunternehmen  unattraktiv
macht. Bisherige Férderprogramme
sind nur ein Anfang — entscheidend
ist die Alltagstauglichkeit der Elekt-
romobilitdt. In der Steiermark gibt es
entlang der Autobahnen drei grofere
Lademéglichkeiten, bei den Raststa-
tionen Kammern, Kaiserwald und
Gralla/Ost, ansonsten sind solche
Ladestationen eher spirlich verteilt.
Und die Ladepreise konnen beispiels-
weise an der Ladestation in Gralla/

q...-r"“
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Ost fiir 100 kWh bis zu 130 Euro
betragen.

Die grofSen Fragen sind: Welche In-
frastruktur wird benotige? Wie hoch
sind die Kosten? Woher kommt der
Strom, und wie sieht es unterwegs
mit der Verfiigbarkeit aus? Wo kann
man sich informieren und die Tech-
nik testen? Wie zuverlissig ist sie?
Und vor allem: Wie wird die zukiinf-
tige Forderlandschaft aussehen?
Gemeinsam mochten wir diese Fra-
gen beantworten. Als Experten wis-
sen Sie, wo die Herausforderungen
liegen. Ich kann mich dafiir einset-
zen, dass sie gelost werden. Zusam-
men koénnen wir klimafreundliche
und wettbewerbsfihige Losungen
entwickeln.

Deshalb mochte ich Sie bitten, den
per Newsletter versandten Fragebo-
gen auszufiillen. Basierend auf Thren
Riickmeldungen werden wir Losun-
gen erarbeiten und Thnen diese ge-
meinsam mit der Wirtschaftskammer
prisentieren.

Ich freue mich besonders auf den
Tag, an dem unsere Straflen nur noch
von Elektrofahrzeugen befahren wer-

den — auf die Ruhe und den Duft der
Natur entlang unserer Wege.

Foto: Dipl.-Ing. ULf Steuber

Die All-in-one-Ladeldsung fur Unternehmen

Die Zukunft?
Ladt Optimum.

Optimale Ausnutzung
der verfigbaren
Melzkopazitat

EMERGIE STEIERMARE

Dynomisches
Lastmianogement zeil-
gleicher Lodevorgnge

Integration von

Pv-Erfrag, Speicher
und Gebaude

Vaolle Transparenz,
Priorisierung und
Optimierung

Effiziente und

@@9@

Beratungs-
termin
vereinbaren

lhr Business-Partner fir
dynamische Ladeinfrastrukturen.
e-steiermark.com/chargeoptimum
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Neues Service-Angebot der WKO Steiermark fur
Betriebsanlagengenehmigungen

Das Verfahren zur Erlangung von
Betriebsanlagengenehmigungen st
komplex. Eine Vielzahl von Spezial-
regelungen sind dabei zu beachten.
Fiir viele Wirtschaftstreibende ist
das hiufig ein uniiberschaubarer bii-
rokratischer Hiirdenlauf — aber die

steirischen Betriebsanlagen-Coaches
konnen Thnen dabei jetzt helfen!

Die WKO Steiermark hat ein umfas-
sendes Service-Paket geschniirt, um
Unternehmer:innen auf ihrem Weg
zur  Betriebsanlagengenehmigung

GRUNDUMLAGE

Die Grundumlage laut
§ 123 Abs. 9 WKG:

Die Grundumlage ist eine unteilba-
re Jahresumlage; sie ist auch fir das
Kalenderjahr zu entrichten, in dem
die Berechtigung erworben wird oder
erlischt. Besteht die Mitgliedschaft zu
einer Fachgruppe nicht linger als die
Hilfte eines Kalenderjahres, ist die
Grundumlage fiir dieses Kalender-
jahr nur in halber Héhe zu entrich-
ten, besteht die Mitgliedschaft aber
nicht linger als 31 Tage im ganzen
Kalenderjahr, entfillt die Pflicht zur
Entrichtung der Grundumlage zur
Ginze.

Wofiir ist die Grundumlage?

Die Finanzierung der Tétigkeit der
Fachgruppe und auch des Fachver-
bandes in Wien erfolgt durch die
Einhebung einer Grundumlage ein-

mal im Jahr.
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Neugrinderbonus gemaf
§ 123 Abs. 14 WKG:

Wer erstmalig eine Berechtigung iSd
§ 2 Abs. 1 WKG erwirbt oder eine
Unternehmung rechtmiflig selbst-
stindig  betreibt  (ausgenommen:
Rechtsforminderungen oder Um-
griitndungen), ist im darauffolgenden
Kalenderjahr von der Grundumlage
befreit.

Rechtsformstaffelung gem.

§ 123 Abs. 12 WKG:

Wird die Grundumlage mit einem
festen Betrag festgesetzt, so ist die-
ser von natiirlichen Personen, offe-
nen Handelsgesellschaften, Kom-
manditgesellschaften ~ sowie  von
eingetragenen Erwerbsgesellschaften
in einfacher Hoéhe (Normalsatz),
von Gebietskorperschaften, Genos-
senschaften, Vereinen und allen an-
deren juristischen Personen in dop-
pelter Hohe zu entrichten, sofern
diese Rechtsfolge im Beschluss der
zustindigen Fachorganisation nicht
ausdriicklich ausgeschlossen wird.

(https://tinyurl.com/yeyj6axv) zu be-
gleiten.

Ab sofort wird die Beratung durch
einen spezialisierten Betriebsanlagen-
Coach finanziell unterstiitzt (hteps://
tinyurl.com/ykexucs?).

Ruhendsatz gem.
§ 123 Abs. 9, 2. Satz WKG:

Ruht/Ruhen die gemif§ § 2 Abs. 1
WKG mitgliedschaftsbegriindende(n)
Berechtigung(en) fiir die gesamte Pe-
riode der Mitgliedschaft im Kalen-
derjahr, ist die Grundumlage héchs-
tens in halber Hohe zu entrichten.

Die Grundumlage fiir das
Guterbeforderungsgewerbe
wird wie folgt berechnet:

Pro zum 31.12. des Vorjahres ge-

meldeter Betriebsstiitte ein fester

Betrag nach folgenden Betriebsar-

ten:

* Giiterbeforderung  mit  Kraft-
fahrzeugen des Straflenverkehrs
oder solchen mit Anhingern, bei
denen die Summe der héchsten
zuldssigen Gesamtgewichte insge-
samt 3.500 kg nicht tibersteigt

170 Euro
¢ Bei denen die Summe der héchs-
ten zuldssigen Gesamtgewichte

insgesamt 3.500 kg tibersteigt

118,50 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeforderun-
gen 72,60 Euro

Mindestens der Betrag fiir eine Be-
triebsstitte der zutreffenden Betriebs-
art.

Bei Zusammentreffen von mehreren
Betriebsarten an einer Betriebsstitte
ist nur der hochste Betrag zu entrich-
ten.

Bei gleich hohen Betrigen ist der Be-
trag nur einmal pro Betriebsstitte zu
entrichten.

Die Anzahl der Beférderungsmittel

zum 31.12. des Vorjahres und dafiir

ein fester Betrag fiir nachfolgende

Fahrzeugkategorien

* pro Kraftfahrzeug des Strafenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten  zuldssigen  Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg nicht
tibersteigt laut Konzessionsum-
fang 0 Euro

* pro Kraftfahrzeug des Straflenver-
kehrs oder solchen mit Anhin-
gern, bei denen die Summe der
héchsten zuldssigen Gesamtge-
wichte insgesamt 3.500 kg tiber-
steigt laut Konzessionsumfang

39,80 Euro
* Alle sonstigen Giiterbeférderun-
gen 0 Euro

Die Verpflichtung von juristischen
Personen zur Zahlung fester Betrige
in doppelter Hohe wird ausgeschlos-

sen.

Ruhen alle gemidfd § 2 Abs. 1 WKG
mitgliedschaftsbegriindenden ~ Be-
rechtigungen fiir die gesamte Periode
der Mitgliedschaft im Kalenderjahr,
ist die Grundumlage in folgender
Hohe zu entrichten: 36,30 Euro

Digs igdale UnleindSamidAsiéral e
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E-Zustellungen —
USP Unternehmerserviceportal

Unternehmen sind seit 1. Janner
2020 verpflichtet, an der elekt-
ronischen Zustellung teilzuneh-
men. Ausgenommen sind nur
jene Unternehmen, die wegen
Unterschreitens der Umsatz-
grenze nicht zur Abgabe von
Umsatzsteuervoranmeldungen
verpflichtet sind.

Die Registrierung zur elektronischen
Zustellung erfolgt fir Unternehmen
im USP.

Fiir die ,Nicht-Teilnahme“ an der
elektronischen Zustellung sind der-
zeit keine Sanktionen vorgesehen.
Sofern keine elektronische Zustell-
moglichkeit vorliegt, wird die ver-
sendende Behorde eine postalische
Zustellung vornehmen.

Achtung:

Bestimmte Unternehmer werden au-
tomatisch in das Teilnehmerverzeich-
nis iibernommen (siche dazu Niheres
unter Punkt , Teilnehmerverzeich-
nis“). So kann die Behorde etwa im
Falle der automatischen Ubernahme
aus FinanzOnline eine nicht-nach-
weisliche Zustellung in das elektro-
nische Postfach zustellen, auch wenn
seitens des Unternehmens noch keine
Registrierung im USP erfolgt ist (eine
Abholung ist nur méglich, in dem
man sich beim USP anmeldet).

Unternehmerbegriff

An der elektronischen Zustellung
haben laut E-Government-Gesetz
Unternehmen im Sinne des § 3 Z 20
Bundesstatistikgesetz  teilzunehmen.
Das Bundesstatistikgesetz definiert
den Unternehmerbegriff wie folgt:
Alle natiirlichen Personen (z. B. freie
Dienstnehmer, freiberuflich Titige),
juristischen Personen, Personenge-
sellschaften,  Personengemeinschaf-
ten und Personenvereinigungen mit
Wohnsitz, gewShnlichem Aufenthalt,
Sitz oder Geschiftsleitung in Os-
terreich, die der Allgemeinheit oder
einem bestimmten Personenkreis
Waren, Werk- und Dienstleistungen
gegen Entgelt anbieten oder im All-
gemeininteresse liegende Aufgaben
erfiillen oder Einkiinfte aus Land-
und Forstwirtschaft, selbststindiger
Arbeit, Gewerbebetrieb oder Vermie-
tung und Verpachtung erzielen.

Unzumutbarkeit der
E-Zustellung

Die Teilnahme an der elektronischen
Zustellung ist von vornherein un-
zumutbar, wenn das Unternehmen
nicht iiber die dazu erforderlichen
technischen Voraussetzungen oder
iiber keinen Internet-Anschluss ver-
fugt. Die erforderliche technische
Voraussetzung fehlt etwa, wenn keine
internetfihige Hardware im Unter-
nehmen verfiigbar ist. N

[35]



Transport Service

| 36|

=
Widerspruchsmaéglichkeit

Unternehmen, die wegen Unter-
schreiten der Umsatzgrenze nicht
zur Abgabe von Umsatzsteuervoran-
meldungen verpflichtet sind, konnen
der elektronischen Zustellung wider-
sprechen. Der Widerspruch erfolgt
grundsitzlich durch die Abmeldung
des Unternehmens vom Teilnehmer-
verzeichnis und somit der elektroni-
schen Zustellung. Der Widerspruch
kann, sofern man nicht im USP re-
gistriert ist, auch per Post an das Bun-
desrechenzentrum geschicke werden.
Unternehmer, die der elektronischen
Zustellung  widersprochen haben,
werden wie bisher auf dem Postweg
kontaktiert.

Teilnehmerverzeichnis

Um die vollstindige Erreichbarkeit
aller potenziellen Empfinger sicher-
zustellen, wurde ein Teilnehmerver-
zeichnis simtlicher Zustellsysteme
eingefiihrt. Das Teilnehmerverzeich-
nis wurde am 28. Mai 2019 kund-
gemacht (BGBL II Nr. 140/2019)
und bildet seit ,Produktivsetzung®
der  elektronischen  Zustellung
(1.12.2019) das Verzeichnis aller Per-
sonen, die elektronische Zustellun-
gen empfangen, ab.

Seit Juni 2019 werden bestimmte
Unternchmer automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis iibernommen
und gelten als angemeldete Teilneh-
mer:

¢ FinanzOnline-Teilnehmer, die
nicht auf die elektronische Zu-
stellung nach der Bundesabga-
benordnung (BAO) verzichtet
haben und Unternehmer im Sin-
ne des § 3 Z 20 Bundesstatistikge-
setz 2000 sind, werden seit 1. Juli
2019 automatisch in das Teilneh-
merverzeichnis iibermittelt.

¢ Ebenso sind die Teilnehmer am
Elektronischen Rechtsverkehr
(ERV) automationsunterstiitzt bis
auf Widerspruch des Teilnehmers
an das Teilnehmerverzeichnis zu
ibermitteln. ERV-Teilnehmer
konnen eine Weiterleitung in den
ERV konfigurieren.

e Seit 1. Dezember 2019 werden
Kunden der elektronischen Zu-
stelldienste  (Briefbutler, BRZ
Elektronischer Zustelldienst,
eVersand oder Mein Brief) auto-
mationsunterstiitzt in das Teilneh-
merverzeichnis aufgenommen.

Unternehmer, die automatisch in das
Teilnehmerverzeichnis {ibernommen
werden, erhalten eine Information
tiber ihre Ubernahme (Benachrich-
tigung in der Databox von Finanz-
Online) und konnen ab diesem
Zeitpunkt ihre Registrierungsinfor-
mationen am Teilnehmerverzeichnis
tiberpritfen und gegebenenfalls an-
passen (z. B. E-Mail-Adressen fiir Be-
nachrichtigungen, De-/Aktivierung
der Weiterleitung in den ERV etc.).
Sollte in FinanzOnline keine E-Mail-
Adresse hinterlegt sein oder wurde
auf die elektronische Zustellung ge-
mifl BAO verzichtet, dann kénnen
diese Teilnehmer nicht automatisch
iibernommen werden, da die ver-
pflichtende Verstindigung tiber neue
Nachrichten nicht moglich wire.
Diese Teilnehmer werden dazu moti-
viert, eine Registrierung zur elektro-
nischen Zustellung vorzunehmen.

Anzeigemodul
,»Mein Postkorb* im
Unternehmensserviceportal

Unternehmer kénnen iiber das USP
auf ihre elektronischen Zustellstiicke,
die von Behérden iibermittelt wur-
den, zugreifen. Um den Empfingern
eine einheitliche Ubersicht der fiir sie

bereitgehaltenen elektronischen Zu-
stellstiicke zu ermoglichen, wurde ein
kostenloses elektronisches Postfach
eingefiihrt. Die zentrale Anzeige und
Abholung von Zustellungen erfolgt
im angemeldeten Bereich des USP in
der Anwendung ,Mein Postkorb®.
Das Anzeigemodul hat den Empfin-
ger unverziiglich davon zu verstindi-
gen, dass ein Dokument fiir ihn zur
Abholung bereit liegt. Diese elektro-
nische Verstindigung ist an die dem
Teilnehmerverzeichnis bekanntgege-
bene elektronische Adresse des Emp-
fingers zu versenden.

Erledigungen der Finanzbehorden
gemifS der BAO werden weiterhin in
FinanzOnline zugestellt und zusitz-
lich zur Information iiber das Anzei-
gemodul angezeigt.

Zur Nutzung des Anzeigemoduls
,Mein Postkorb“ muss das Unter-
nehmen iiber ein USP-Konto und
zumindest einen USP-Anwender mit
der Rolle ,,Postbevollmichtigter” ver-
fugen.

Wer darf in das
Anzeigemodul zustellen?

In das Anzeigemodul diirfen aus-
schlieflich Behérden und Verant-
wortliche des o6ffentlichen Bereichs
zustellen bzw. zusenden.

Weiterfuhrende Informationen
Das Bundesministerium fiir Digi-
talisierung und Wirtschaftsstandort
verdffentlicht auf seiner Homepage
laufend weitere Informationen zur
elektronischen Zustellung.

Infos dazu finden Sie unter folgender
Website:
hetps://tinyurl.com/3thn394m

Weiters steht Thnen der USP-Support
unter (+43) 0 50 233 733 zur Verfii-

gung.

Auch die Grundumlage der Wirtschaftskammer wird in

Zukunft nur mehr per E-Zustellung vorgeschrieben!

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex:

Die aktuelle Entwicklung zum
Dieselpreis und Transportkosten-
index ist wieder unter

www.dietransporteure.at abrufbar

Entwicklung Diesel-
preis und Transport-
kostenindex fur das
Kleintransportgewerbe
Die aktuelle Entwicklung zum Die-
selpreis und Transportkostenindex

ist wieder unter
www.dietransporteure.at abrufbar

Transport Service

Aktuelle VPI- und In-
flationsentwicklung
in Osterreich

Die aktuelle Entwicklung des
Verbraucherpreisindex sowie der
Inflation finden Sie unter
www.dietransporteure.at

Online-Lkw-Kalkulationstool
inklusive Downloadmaoglichkeit

Auf mehrfachen Wunsch wurde das
Online-Lkw-Kalkulationstool auf
der Transporteure-Website um einen
Downloadbereich erweitert. Es ist
von nun an moglich, die Kalkulation
auch mittels Excelsheet durchzufiih-
ren und entsprechend anzupassen.

Dies finden Sie hier:

http://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/index.html bzw. unter
htep://dietransporteure.at/lkw-kalkulation/download.heml

Pfuscherbekampfung: Meldungen online moglich

Professionelle Schwarzarbeit stellt
die Unternehmen der gewerblichen
Wirtschaft vor immer grofere Prob-
leme. Die Schattenwirtschaft boomt
und verursacht volkswirtschaftlichen
Schaden immensen AusmafSes.

Als spezieller Service fiir WKO-Mit-
glieder und auch aufgrund des gesetz-
lichen Auftrages der WKO bietet die
Wirtschaftskammer die Moglichkeit,
Verdachtsmomente bzw. Wahrneh-
mung von illegaler Gewerbeausiibung
mittels Online-Formulars an die
WKO zu tbermitteln unter htep://
wko.at/stmk/pfuschermeldung.

Diese ergeht an den Erhebungs-
dienst der WKO Steiermark, wobei
véllige Verschwiegenheit und Ver-
traulichkeit zu den Grundprinzipi-
en gehoren. Die kompetenten Pro-
fis erheben, informieren und setzen

alle moglichen Aktivitdten, um den
Rechtszustand herzustellen. Mehr als
1.500 gewerberechtliche Erhebungen
finden jahrlich statt.

Um gegen Pfusch effektiv vorgehen
zu konnen, werden mdoglichst kon-
krete Beweise fiir die illegalen Arbei-
ten bendtigt:

* wenn mdglich, Namen und
Wohnanschrift des/der illegalen
Erwerbstitigen;

*  Wo wird gearbeitet?

e Wann und seit wann wird gear-
beitet?

* Beschreibung der illegalen Tiétig-
keit;

e eventuelle Beweise (Plakate/Fo-
tos/Angebote/Autokennzeichen/
Werbeaussendungen/Website-
Ausdrucke).

Je genauer die Angaben sind, desto
schneller und effizienter kann einge-
griffen werden.

Alternativ dazu kann die unbefugte
Gewerbeausiibung natiirlich auch bei
den zustindigen Gewerbebehérden
(Magistrat  Graz/jeweilige Bezirks-
hauptmannschaft) und der Finanz-
polizei gemeldet werden.

© Foto: SFIO CRACHO/Shutterstock.com
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WKO-Benutzerverwaltung: www.meinwko.at

Die Mitglieder der Wirtschaftskam-
merorganisation haben Zugang zu
umfangreichen branchenspezifischen
Informationen und zahlreichen Ser-
vices. Damit diese noch einfacher,
sicherer und schneller im beruflichen
Alltag genutzt werden kénnen, steht
die WKO-Benutzerverwaltung mit
vielen hilfreichen Funktionen zur

Verfligung:

* Es kann sich jede Person ein per-
sonliches WKO-Benutzerkonto
anlegen, in dem Daten aktuali-
siert und Passwortinderungen
durchgefiihrt werden konnen.

* Das eigene Benutzerkonto kann
mit einem oder mehreren WKO-
Mitgliedschaften verkniipft wer-
den. In Folge kann eine Vielzahl
an WKO-Services in Anspruch
genommen werden. Darunter
zihlen der Zugang zu Fachinfor-
mationen auf WKO.at, die Bear-

¢ Durch einen

beitung der Unternechmensdaten
im Firmen A-Z oder die Nut-
zung des Vorteilsclubs der Jun-
gen Wirtschaft. All diese Services
kénnen mit nur einem einzigen
WKO-Benutzerkonto abgerufen
werden. Auch fiir Mitglieder, die
Unternehmen in mehreren Bran-
chen und Bundeslindern haben,
reicht ein personliches WKO-Be-

nutzerkonto.

¢ Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

konnen schnell und einfach zur
Nutzung von WKO-Services be-
rechtigt werden.

* Der Einstieg in die WKO-Be-

nutzerverwaltung ist auch mit
Biirgerkarte oder Handysignatur
moglich.

Nachweis der
Identitit kann das personliche
WKO-Benutzerkonto aufgewer-
tet werden, um auf exklusive
Dienstleistungen der WKO zu-

greifen zu konnen.

e Sicherheit hat fir die WKO
hochste Prioritit. Aus diesem
Grund ist die WKO-Benutzer-
verwaltung mit einem umfangrei-
chen Sicherheitssystem versehen,
das hochstmoglichen Schutz und
eine sichere Dateniibertragung
bietet.

Sie haben noch Fragen?
Unsere kostenlose WKO-Serviceline
unterstiitzt Sie gerne unter der Num-
mer 0800 221 221 (Mo.—Fr. 8-20
Uhr, Sa. 8—12 Uhr).

Sie kdonnen auch eine E-Mail an
benutzerverwaltung@wko.at
schicken.

0316|\WKO |
601[Service

601 |Nummer]

FRIENDS on the Road: Gemeinsames Auftreten ist das
Gebot der Stunde - jetzt Logcom-Mitglied werden!

Warum Logcom?

Der Lkw ist ein wichtiges und ver-
bindendes Element zwischen der
produzierenden Industrie und dem
Endverbraucher. Dies ist der Bevol-
kerung und den Entscheidungstri-
gern leider oft nicht bewusst. Um auf
die Bedeutung der Transportbranche
aufmerksam zu machen und die 6s-
terreichischen Transporteure als sym-
pathische Partner zu positionieren,
wurde die Marke ,LKW-FRIENDS
on the Road“ von der Arbeitsgemein-
schaft Logcom ins Leben gerufen.

Was macht Logcom?

Die Initiative fillt besonders durch
die gelben, sympathischen Fahr-

zeugbeklebungen bzw. Fahrzeugbe-
schriftungen im ,FRIENDS on the
Road“-Design auf. Lassen auch Sie
Ihr Fahrzeug bekleben und machen
auf die Wichtigkeit der Transport-
branche aufmerksam. Diese Marke
ist ein Bekenntnis zur 6sterreichi-
schen Transportwirtschaft, von der
Branche, fiir die Branche!

Wie konnen Sie
helfen/unterstitzen?

Bitte helfen Sie auch aktiv mit diese
Marke noch bekannter zu machen,

indem Sie einerseits als bereits beste-
hende Mitglieder Thre Fahrzeuge be-
kleben lassen und andererseits auch
andere Transportunternehmer und
Firmen tiberzeugen, Mitglied zu wer-
den. Denn nur gemeinsam konnen
wir etwas erreichen!

WERDEN SIE BITTE MITGLIED
- Beitrittserklirung ausfillen und an
die Logcom schicken:
office@logcom.org!

Weitere Informationen unter: http://
www.logcom.at/initiative/ueber-die-
logcom/

FRIENDS

e P

Boxen StOPP

BEITRITTSERKLARUNG

FIRMA, ANSPRECHPERSON
ADRESSE
TELEFOMN TELEFAX E-MAIL

Wir méchten, dass die Kampagne LKW - Friends on the road” weitergeht und deshalb Mitglied bei der
Arbeitsgemeainschaft LogCom werden. Die LogCom - 5atiung sowie den Zahkchein fdr den Mitgliedsheitrag pro Jahr
senden Sie mir batte .,

D € 100,- Mitgliedsbeltrag® fir Transportunternehmen won 1= 10 LEW und fir Kleintransporteure
L—_l € 200, Mitgliedsbeitrag® fir Transportunternehmen von 11 = 30 LKW

D € 300,- Mitgliedsbeitrag® flir Transportunternehmen mit dber 30 LKW, Speditionen, sowie Betriebe aus
anderen Sparten

*Beqrige netto, LKW — Ancahl nach Konpeisioniumfang

Ich habe die Versnsstabeten wvnd die Bedingungen der Mitﬂ'il!'ﬂ!-ll'.h&'l'l Ik Kenninis gendmmen. ieh stimme der
Verwendung meiner Daten pum Dweck der Versinsfdhrung .

Im Fallg giner Beklebung bew. Beschriftung (2.8, won Fahrzeugen] im . Friends on the Road® Design stimme ich der
Verwendung, der davon gemachten Fotos, tu Werberwecken, qur Dolumentation und Abbildung auf der Website und im
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Toter Winkel —
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Firma Paltentaler Splitt- & Marmor GmbH schult Kinder

Verkehrssicherheit geht alle Unternehmer in der Fachgruppe an.
Firma Paltentaler Splitt- & Marmor GmbH zeigt mit groRem Erfolg
430 Schulkindern im Bezirk Liezen, was der tote Winkel ist — prak-
tisch und spielerisch, gemeinsam mit Polizei, AUVA und WKO —

Fachgruppe Guterbeférderung!

Paltentaler Splitt- & Marmor-
werke GmbH sensibilisiert

an neun Schulen im Bezirk
Liezen fiir Verkehrssicherheit
Die Paltentaler Splitt- & Marmor-
werke GmbH aus Rottenmann, ge-
leitet von Dina Lesjak, engagiert sich
regional auch fiir Themen abseits ih-
rer Kernkompetenz. In diesem Schul-
jahr hat das Unternehmen im Bezirk
Liezen die Initiative ,Achtung! Schau
genau: Wo ist der tote Winkel?“ fiir

Schulkinder durchgefiihrt.

Ein ungewohnliches Enga-
gement fiir mehr Sicherheit -
mit und auch fiir die eigenen
Mitarbeiter

Das Gefahrenpotenzial, das durch
die toten Winkel an Lkw ausgeht,
fithrt leider immer wieder zu schwe-
ren Unfillen im Straflenverkehr. ,Es
ist sowohl fiir die Opfer und deren
Angehérige furchtbar, wenn Verkehrs-
unfille im Zusammenhang mit toten
Winkeln geschehen, als auch fiir die
Lkw-Lenker eine immense emotiona-
le Belastung. Jeder Unfall ist einer zu
viel. Man kann gar nicht frith genug
aufkliren und durch Privention ein
Bewusstsein bei Kindern schaffen, das
zu mehr Vorsicht und geringerem Un-
fallrisiko fiihrt®, erkldrt Dina Lesjak
das Engagement ihres Unternehmens.
An bisher neun Volksschulen im Be-
zirk Liezen — Aigen im Ennstal, Ad-
mont, Stainach, Worschach, Nieder-
oblarn, Oblarn, Liezen, Lassing und
Rottenmann — wurden 430 Schiilerin-
nen und Schiiler der 3. und 4. Klassen
fiir die Gefahren des toten Winkels

sensibilisiert. Jeder von ihnen durfte
in Fabians Fiithrerhaus Platz nehmen
und aus eigener Erfahrung erleben,
wie eingeschrinke die Sicht eines Fah-
rers sein kann.

Praktische und spielerische
Erfahrung fiir mehr Sicherheit
Gemeinsam mit der Polizei und Ex-
perten fiir Verkehrserzichung wurde
den Kindern auf anschauliche und
spielerische Weise vermittelt, wie
wichtig Aufmerksamkeit im Straflen-
verkehr ist.

Wer die Sorgfalt kennt, mit der Lkw-
Lenker ihre Fiihrerhduser pflegen
— Straflenschuhe sind darin norma-
lerweise tabu — wird die aufergewShn-
liche Geste von Fabian Seggl zu schit-
zen wissen. Der Paltentaler ,Stoada“
lie® alle 430 Volksschulkinder der
9 besuchten Volksschulen mit ihren
Straflenschuhen in sein Fiihrerhaus
einsteigen, um ihnen die Gefahren des
toten Winkels niherzubringen. Dieses
Opfer bringt er gerne, um dazu beizu-
tragen, Unfille zu vermeiden und das
Bewusstsein der Kinder fiir den Stra-
Renverkehr zu schirfen.

Wihrend die Kinder im Fiihrerhaus
saflen, markierten Polizeibeamte und
Paltentaler Fuhrparkleiter Christian
Grogger mit den {ibrigen Schiilerin-
nen und Schiilern die toten Winkel
um das Fahrzeug herum. Mit dem
Hintergrund jahrzehntelanger Er-
fahrung mit Lkw im StrafSenverkehr
konnten die Paltentaler Mitarbeiter
spielerische Situationen aus dem Stra-
flenverkehr nachstellen. Die Kinder
konnen damit direke nachvollziehen,

Fotos: © Harald Waupotitsch; © Christian Grogger; © Fabien Seggl
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welche Bereiche fiir Lkw-Fahrer nicht
einsehbar sind und wie viele Kinder
in diesen Flichen als Fuflgeher oder
Radfahrer Platz finden. Tipps zum
richtigen Verhalten in diesen Situati-
onen konnen den Kindern helfen, die
Gefahren zu minimieren.

Unterstitzung von Partnern
der Initiative

Die Allgemeine Unfallversicherungs-
anstalt (AUVA) unterstiitzte die Ini-
tiative mit gesponserten Kinderwarn-
westen, die fiir bessere Sichtbarkeit
im StrafSenverkehr sorgen. Die Wirt-
schaftskammer Steiermark, Fach-
gruppe  Giiterbeférderung,  stellte
durch Geschiftsfithrerin Anja Krenn
Lkw-Kartonmasken zur Verfiigung.
Damit kénnen die Kinder auch zu
Hause das Erlebte nachspielen und
ihre Familien fiir das Thema sensibi-
lisieren.

Zitate der Teilnehmer zeigen
die Begeisterung bei den Kin-
dern und betonen ein starkes
Signal der Verantwortlichen
und Mitarbeiter

Die Aktion stief§ bei den Schiilerinnen
und Schiilern auf grofle Begeisterung.
Florian Hofer, 10 Jahre alt, Volks-
schule Rottenmann: ,Ich bin vorher
noch nie in einem Lkw gesessen und
habe nicht gewusst, wie wenig ein
Lkw-Fahrer vom Fiihrerhaus aus sieht.
Jetzt werde ich daran denken, wenn
ich einem Lkw auf der Strafle begegne

und es auch meiner Familie erkliren.

Fir Lkw-Lenker Fabian Seggl ist
die Aktion eine Herzensangelegen-
heit. ,,Wir Fahrer sind uns der Gefahr

des toten Winkels sehr bewusst und

mochten alles tun, um Unfille zu ver-
hindern. Wenn dafiir mein Fiihrer-
haus mal etwas schmutzig wird, ist das
ein kleiner Preis®, sagt er mit einem
Licheln.

Fuhrparkleiter Christian Grogger er-
ginzt: ,Es ist beeindruckend zu sehen,
wie aufmerksam die Kinder bei der
Sache sind und wie viel sie aus dieser
Erfahrung mitnehmen. Die Sicherheit
im Straflenverkehr geht uns alle an.“

Dina Lesjak fasst zusammen: ,,Unser
Ziel ist es, Unfille zu verhindern und
die Sicherheit unserer Kinder im Stra-
Benverkehr zu erhohen. Die spieleri-
sche Erfahrung erleichtert das Verste-
hen des Themas und bleibt nachhaltig
in Erinnerung. Wenn man im Lkw
sitzt und plotzlich alle Schulkollegen
aus dem Blickfeld verschwinden, ist
das ein Aha-Erlebnis fiir die Kinder."
L, Wir freuen uns, dass die Aktion im
Bezirk auf so viel Zuspruch st68t und
die Direktoren, Lehrer sowie die Biir-
germeister der Gemeinden die Aktion
so positiv aufnehmen. Es ist nur ein
kleiner Beitrag, aber es ist ein wichti-
ger Schritt zur Bewusstseinsbildung.
Natiirlich hilft auch die mediale Pri-
senz, iiber diese Gefahr mehr aufzu-
kliren. Geplant ist, diese Initiative
auch in den kommenden Jahren fort-
zusetzen®, so Lesjak.

Fotos und Materialien zeigen
die spielerische Umsetzung
und veranschaulicht den to-
ten Winkel bei Lkw

In Lassing wurde das Erlebnis durch
ein anschauliches Drohnenfoto festge-
halten, auf dem die toten Winkel um
den Lkw deutlich eingezeichnet sind.

Dieses Bildmaterial wird den Schulen
fiir den Unterricht zur Verfigung ge-
stellt und verdeutlicht eindrucksvoll
die Gefahrenbereiche rund um einen
Lkw. Die weiteren Fotos von den Ter-
minen in den Gemeinden zeigen die
grofle Freude der Volksschulkinder an
der Aktion, im und um die Lkw und
ihre aktive Teilnahme mit groflem

Aha- und Lerneffekt.

Uber Paltentaler Splitt- &
Marmorwerke GmbH

Die Paltentaler Splitt- & Marmor-
werke GmbH ist ein fiihrendes
Unternehmen und regionaler
Partner im Bereich Erdbau und
Transport, Sand, Kies, Schotter,
Ziersplitte, Natursteine, Boden-
aushub, Erde, Recycling und
Entsorgung. Mit Initiativen wie
der Verkehrssicherheitsaktion fiir
Volksschulen zeigt das Unterneh-
men seine Verbundenheit mit
der Region und setzt sich aktiv
fiir die Sicherheit der Kinder und
ihrer Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter ein.

Dina Lesjak ist Geschaftsfiihrerin
von Paltentaler Splitt- & Marmor-
werke GmbH und IPUS Mineral-
und Umwelttechnologie GmbH
und Bezirksvorsitzende der ,,Frau
in der Wirtschaft Ennstal/Salz-
kammergut*“.
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Wir gratulieren zur bestandenen

Priifung zum Nachweis der
fachlichen Eignung - Herbst 2024

Marina Abdel-Malak, BSc. | Wien
Raimund Berger | Graz

Andreas Buchegger | Birkfeld

Patrick Franz Goger | Ebersdorf

Ing. Martin Josef Gremsl | Floing

Iris Hechtl | GroBklein

DI Philipp Holler | Gabersdorf

Marijan Kusic | Ardning

Sarah Iris Leitner | Eberstein

Ana Nastic | Graz

Oliver Michael Passenegg | Leutschach
a.d.WeinstraBe

Herwig Dominik Percht | Mautern
Thomas Schafzahl | Kaindorf b.Hartberg
Alessandro Heinz Schauperl, BA | Graz
Jennifer Schnuderl | Gamlitz

Stefan Semmelrock | WeiBensee
Robert Andreas Srim | Lieboch

Victoria Suppan | Vasoldsberg

Christian Josef Waldhauser | Liebenfels

Konzessionsprufung

Priifung zum Nachweis der
fachlichen Eignung - Frithjahr 2024

Manuel Adam, MBA | Graz

Christoph Almer | Pollau

René Baumgartner | Pols-Oberkurzheim
Mario Luca D’Alonzo | Premstatten

Ilhan Etovic | Feldkirchen b.Graz

Werner Freisinger | Oberwolz

Anton Glettler | Graz

Fabian Markus Grasmug | Paldau

Manfred Ernst Greifensteiner | GuBwerk

DI Dr. Julia Karoline HeiBenberger | Graz
Anton Kac | Frohnleiten

Jennifer Juliana Kappeller | St. Marein-Feistritz
Marko Katic | Graz

Thomas Georg Khaar | Voitsberg

Robert Imre Koller MSt. | Deutschlandsberg
Patrick Krammer | Barnbach

Daniela Lorber | St. Veit/Stmk.

Stephanie Lugitsch | Gnas

Christoph Markgraf | Oberhaag

Daniel Gerhard Morth | St. Georgen/Stiefing
Johannes Rupert Ofner | Kalsdorf

Hannes Ortner | Koflach

Daniel Pirker | Bad Schwanberg

Evelyne Rauch | Gnas

Johannes Rosenberger | St. Margarethen/Raab
David RoBegger | Leoben

Gazmend Saraci | Seiersberg-Pirka

DI Christian Schretthauser | Bad Mitterndorf
Benedikt Steinwidder | Judenburg

Dalibor Topic | Diemlach

Philipp Johann Valencak | Feldbach
Mathias Woger | St. Stefan i. Lavantal

Salih Zenovic | Feldkirchen b.Graz

W K|O] ¥

Die Tramnsporieure
STEIERMARK

Fotos:O Fischer (3); OFlasche: wavebreakmedis/Shuttstock.com;
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Fachgruppentagung 2023

VORMERKEN!

Fachgruppentagung

der Transporteure

Samstag, 1. Februar 2025
- . 19:00 Uhr Ausstellungsbeginn
= ' s Messe Graz - Halle A

Road t_u F

I.:I_Elff'__ﬂ-_' e Ln - = Messeplatz 1, 8010 Graz

__-’-

amstag - Februar 2025

~Messe Graz

WKO® )= ¥

FEIFMON

WKO

Wir freven uns auf [hr Kommen!

Das erwartet Sie auf der Fachgruppentagung 2025

15:00 Uhr come together mit vielen Firmen rund um die Transportbranche - inklusive groRer Leistungsshow

17:00 Uhr Tagungsbeginn

* Eroffnung, BegriiBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit — KommR Peter Fahrner, Fachgruppenobmann
* Arbeitsbericht — DI Anja Krenn, Fachgruppengeschéftsfiihrerin

* Blick nach Briissel — aktuelle und zukiinftige Themen - Dr. Mag. Peter Tropper, Cargo Services GmbH

Die bayerische Transportbranche - Ein Blick auf Kabotage, Biirokratie, Kontrollen sowie Preisanpassungen
aufgrund Mautsteigerungen — Stephan Doppelhammer, Geschéftsfiihrer Landesverband Bayerischer
Transport-Cargo Services GmbH und Logistikunternehmen (LBT) e.V.

City-Hubs — Chance oder Untergang der Transporteure? — Peter Knig, Prime Mobilty & Consulting
Diskussion und Allfalliges

Im Anschluss an die Tagung laden wir zu einem gemiitlichen Essen mit musikalischer Begleitung ein.

Konzessionsurkundenverleihung und Firmenehrungen

Diese Veranstaltung wird von Oliver Zeisberger moderiert.

Let’s Swing - lassen wir die Tagung gemeinsam mit der Band ,,Esprit* am Tanzparkett ausklingen.
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Fachliche Vorbereitung auf die Eignungsprufung im
Guterbeforderungsgewerbe
(Konzessionsprufung)

Dieser Kurs dient ausschlieBlich der Vorbereitung auf die fachspezifischen Gegenstande der Eignungspriifung.
Fiir den kaufmannisch rechtlichen Priifungsteil ist der zusatzliche Kurs ,Unternehmertraining‘ empfehlenswert,
bietet jedoch keine Priifungseinschrankung, da Sie das Wissen bei der Priifung nachweisen miissen.

Als sprachliche Notwendigkeit ist das Level A2 Voraussetzung!

o
Fachkurs
Fruhiahr 2025

3. bis 21. Marz 2025
am WIF| Graz

Prufung

schriftlich: 2
mundlich: 28.—

3. April 2025
30, April 2025

Anmeldung

Anmeldungen zur Priifung sind spitestens 6 Wochen vor
dem jeweiligen Prifungstermin beim Amt der Stmk. Lan-
desregierung, Abteilung 12 — Wirtschaft und Tourismus
Referat Wirtschaft und Innovation

Nikolaiplatz 3, 8020 Graz * Tel.: 0316/877-7939

Mail: wirtschaft@stmk.gv.at
www.verwaltung.steiermark.at/al2, einzubringen.

Den Anmeldungen zu den Priifungen sind anzuschliefSen:
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allfillige Antrige auf Ausstellung von Bescheinigun-
gen gemily § 14 BZP-VO samt den hierfiir erforder-
lichen Unterlagen oder bereits ausgestellte derartige
Bescheinigungen,

Urkunden zum Nachweis des Vor-/Familiennamens.

Schwerpunkte der Ausbildung:

* Kostenstellenrechnung, Kostendeckungsbeitrag,

* Indexberechnung, Umsatzsteuerberechnung,

e Frachtrecht, Schadenersatzrecht,

e Arbeitnehmerschutz-und Arbeitszeitrecht sowie
Kollektivvertrige,

* Beforderungsvertrige (CMR), Frachtgeschifte,
Zollrecht,

e Komb. Verkehr,

* Unternehmensorganisation, Betriebsfithrung,

* EU-Recht, Berufszugang, Gewerberecht,

* Giiterbeforderungssrecht, Tarife, Gesellschaftsrecht,

* Versicherungsrecht, Steuerrecht,

* grenziiberschreitender Verkehr und int. Rechtsvor-
schriften,

¢ techn. Normen und techn. Betrieb,

* Strallenverkehrssicherheit, Verkehrsgeografie,
Telematik.

Voraussetzungen
Besuch des Informationsabends. Die Anmeldung
erfolgt ausschlieflich tiber diese Vorbesprechung.

Die schriftlichen Priifungen finden beim Amt der Stei-
ermirkischen Landesregierung, 8010 Graz, Burggasse
13, 1. Stock, rechts, Grofler Saal, statt.

Die miindlichen Priifungen finden in der Wirtschafts-
kammer Steiermark, 8021 Graz, Korblergasse Nr. 111
— 113, statt.

Kaufmannische Vorbereitung

Vor Besuch des fachlichen Vorbereitungskurses emp-
fehlen wir das Unternehmertraining zu besuchen. Die
Kurstermine sind im Wifi-Kursbuch oder unter
www.stmk.wifi.at ersichtlich.

Postit: ©Sascha Wilsrecht/adobestock.com

Frohe, besinnliche
Weihnachten und ein
gutes neues Jahr

wiinscht Ihr Team des

Planen  Erzeugung

Betriebsleiter Franz KRISPER

8053 Graz | Grillweg 20
Tel.: 0316/27 27 86-6 | Fax 0316/27 27 86-4

planen@zelte-neubauer.at

KRAIFT
FAHRZEUGE
\ﬁ’h\"(lﬁlzlq HANDEL VERLEIH SERVICE.

Mercedes Sprinter 514 CDI Koffer 3,5t! (143 PS FF_

EURO 6), 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast,
Klima etc, Bj. 2018, 59.000 km

Mercedes Vito 114 CDI Allrad 4x4 Business Van,
5-Sitzer, Automatikgetriebe, Standheizung, 2 Schie-
betiiren etc,, Bj. 2021 69.000 km

Ford Transit 170EL350 Doka-Kasten L3H2, 5-8
Sitzplitze! Klima, AHV etc,, Bj. 2017, km ca. 199.000

Ford Transit 170FT350 Koffer mit hydr. Lade-
bordwand (170 PS EURO 6) 4250x2100x2200, ca.
800 kg Nutzlast, Klima etc., Bj. 2020, 67.000 km

Ford Transit 170EL350 Koffer mit hydr. Ladebord-
wand (170 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckan-
trieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima
etc, Bj. 2019, 61.000 km

Ford Transit 130FT350 Koffer mit hydr. La-
debordwand (130 PS EURO 6) Frontantrieb,
4250x2100x2200, ca. 900 kg Nutzlast, Klima etc., Bj.
2020, 57.000 km

Ford Transit 130EL350 Koffer mit hydr. Ladebord- |
wand (130 PS EURO 6) zwillingsbereift - Heckan-
trieb 4250x2100x2200, ca. 800 kg Nutzlast, Klima
etc,, Mod. 2018, 99.000 km

Gebrauchte Klein-

transporter Z1
Top-Preisen!

Ford Transit 130FT350 Koffer (130 PS EURO 6) Frontan-
trieb, 4250x2100x2200, ca. 900 kg Nutzlast, Klima etc., Bj.
2019, 59.000 km

Ford Transit 130FT350 Koffer (130 PS EURO 6) Heckan-
trieb, 4250x2100x2200, ca. 900 kg Nutzlast, Klima etc,, Bj.
2017,75.000 km

Fiat Ducato JTD 140 Koffer mit hydr. LBW (140 PS EURO
6),4200x2100x2200, ca. 950 kg Nutzlast! Klima, Bluetooth,
Tempomat etc., Bj. 2020, 45.000 km

Renault Master 2.3 DCi 130 HD-Kasten L3H2, (131 PS
EUROG), 3750x1750x1900 + ca. 60 cm {iber Dach innen,
Klima etc., Bj. 2019, 185.000 km - servicegepflegt

VW Amarok 3.0 V6 TDI Pickup Doka, Hartop mit Dach-
trager, Automatikgetriebe, Anhangevorrichtung, Alufelgen
etc, Bj. 2017, km 185.000

Oldtimer - Land Rover Defender 109 Pickup Serie 2 -
kurze Kabine /lange Pritsche, Bj. 1966 — restauriert, neu
tiberpriift - voll einsatzbereit - LKW-typisiert - voll
abschreibbar!

Shibaura CM3 14 - Universalfahrzeug mit Frontmulchma-
her 150 cm und Schneeschild 160 cm, Kehrbiirste 150cm,
Fronthydraulik, Allradantrieb, Dieselmotor 31 PS, Kabine
mit Heizung etc, Bj. 2013, ca. 3.400 Bh

Wir besorgen Ihnen gerne lhren Spezialtransporter auf Wunsch! www.winker.co.at
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Engelbert Graber Transport Ges.m.b.H.
feiert 75-jahriges Jubilaum: ein Dreivierteljahrhundert
Bestandigkeit in der Transportbranche

Die Engelbert Graber Transport Ges.m.b.H. blickt auf 75 Jahre erfolgreiche Firmengeschichte zurtick.
Gegrindet auf der Tradition der beiden Grolvater des heutigen Geschaftsfiihrers, hat sich das Un-
ternehmen vom Transport von Apfeln und Milch mit einem Steyr-Lkw zu einem modernen Transport-
dienstleister entwickelt und als nachhaltiger Akteur in der regionalen Transportbranche etabliert.

Was mit dem Transport von Ap-
feln nach Schladming und Milch in
Kannen zu Grof3betrieben wie dem
Milchhof Graz begann, wurde durch
den engagierten Einsatz der Familie
zu einem stabilen Familienunterneh-
men. In den 1970er Jahren wurden
die beiden urspriinglichen Unter-
nehmen zusammengefiihrt, mit dem
Fokus auf den Transport von Bau-
stellenmaterialien. Die 1990er Jahre
brachten den Einsatz von Lkw mit
Krinen und weiteren Spezialausstat-
tungen, wodurch das Unternehmen
gezielt auf Kundenanforderungen
eingehen konnte.

Ein bedeutender Meilenstein war
die Errichtung eines optimierten Be-
triebsgebdudes in Straflengel Anfang

der 2000er Jahre. Mit Servicebereich,
Tankstelle und grofiziigigen Abstell-
flichen wurde der Standort damals
tir die Zukunft ausgerichtet.

Die Engelbert Griber Transport
Ges.m.b.H. zeichnet sich durch ihre
starke regionale Verwurzelung und
dem Ziel aus, ein verlisslicher Ar-
beitgeber in der Region zu sein. ,In
unserer schnelllebigen Zeit, die von
Spitzenbelastungen und immer stren-
geren behérdlichen Auflagen geprigt
ist, setzen wir auf flexible Arbeits-
zeitmodelle, um einen Ausgleich zu
schaffen, der allen Beteiligten gerecht
wird®, betont Engelbert Griber. Mit
seiner umfassenden Branchenkennt-
nis und seinem tiefen Verstindnis fiir

die Anforderungen im Baustellensek-
tor bringt er wertvolle Erfahrung ein.
Engelbert Griber arbeitet seit Jahren
in leitenden Funktionen in der Bau-
branche, wie aktuell als Prokurist in
einem groflen Bauunternehmen in
Weiz, das sein zweites berufliches
Standbein darstellt. Die Entwick-
lung nachhaltiger Transportlésun-
gen sieht er ebenso als eine seiner
besonderen Herausforderungen im
Transportgewerbe.

»2Aufgrund der Abhingigkeit von
fossilen Brennstoffen im Nahverkehr
optimieren wir unser Unternehmen
kontinuierlich durch die Anschaf-
fung treibstoffarmer Lkw, durch die
Optimierung der Einsatzorte sowie
die nachhaltige Instandsetzung der

© Fotos: © Engelbert Graber Transport Ges.m.b.H.

Fahrzeuge®, so der Firmeninhaber.
Kurz umfasst, die Unternehmens-
fihrung setzt neben der Schaffung
regionaler Arbeitsplitze, auf nach-
haltige Ressourcennutzung und den
Aufbau von Stammkapital fiir Stabi-
litit und Rentabilitit.

Besonders geschitzt wird der Team-
geist, der Zusammenhalt und die
Unterstiitzung der élteren Genera-
tion. Dazu Engelbert Griber: ,Ein
herzlicher Dank gilt insbesondere
meiner Mutter, die bis heute tatkrif-
tig im Unternehmen mitarbeitet und
einen unschitzbaren Beitrag zum Er-
folg und der Weiterfiihrung des Un-
ternchmens leistet. Thre Unterstiit-
zung und ihr Engagement sind eine
wichtige Siule, die das Unternechmen
auch in der dritten Generation stabil

hale.“

Mit einem eingespielten Team von
neun verlisslichen und gewissenhaf-
ten Mitarbeitern, einem Fuhrpark
von fiinf Kippern und fiinf Kippern
mit Kran, hat sich das Unternehmen
als flexibler und moderner Dienst-

leister etabliert. Dank des Enga-
gements der Mitarbeiter und der
tatkriftigen  Unterstiiczung ~ der
Familie kann das Unternehmen
schnell und effizient auf wechseln-
de Anforderungen reagieren. Diese
Kombination aus Flexibilitit und
Stabilitit bildet die Grundlage fiir
eine erfolgreiche Unternechmens-

fuhrung.

Die Vision des Firmenchefs ist es,
die Transportbranche durch nach-
haltige Losungen, wie die Opti-
mierung der Einsatzorte und Ar-
beitswege sowie durch effizientere
Routenplanung zu optimieren.
Schén wire es, wenn sich dieses
Ziel firmeniibergreifend umsetzen
liefle, um so gemeinsam einen gro-
eren Beitrag zum Umweltschutz
zu leisten.

Mit Blick auf die Zukunft bleibt
das Unternehmen seiner Vision
treu regionaler Arbeitgeber zu
sein und durch kontinuierliche
Innovation als stabiler Partner fiir
Transport zu stehen.
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BM DI (FH) Engelbert Graber — Geschéftsfihrer

Warum macht Ihnen |Ihr Job SpaB?

Weil es SpaB macht mit den Mitar-
beitern die Herausforderungen der
Technik zu meistern und die Anfor-
derungen der Kunden zu erfiillen.

Ware ich kein Frachter, ware ich ...
Diplom-Ingenieur im Bauwesen.

Wenn Sie in der Branche etwas an-
dern konnten, was ware das?

Eine Optimierung der Einsatzorte
durch eine bessere Zusammenar-
beit bzw. einen besseren Aus-
tausch innerhalb der Branche.

Diesen Sport mache ich am liebsten
... Lkw-Reifen wechseln.

In 20 Jahren transportieren wir ...
mit Kleinstfahrzeugen die teilauto-
nomen Lasten in Standartbehaltern
bewegen.

Meine groBte Schwache ist ... alles

reparieren zu wollen.

Zu meinen Starken zahle ich ... zu-
kunftsorientiert und vorrausschau-
end zu handeln.

FacthOX

Firma:
Engelbert Graber Transport Ges.m.b.H.

Geschaftsfiihrung:
BM DI (FH) Engelbert Graber

Firmensitz: FabrikstraBe 9,
8111 Gratwein-StraBengel
Tel.: 0664/93 33 709

Web: www.graeber.co.at

Griindungsjahr: 1949

Mitarbeiter: 9
Fuhrpark: 10

Kernkompetenz: Schiittguttransporte,
Kranarbeiten
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Se ochreiter Transport GmbkF
feiert 20-jahriges Firmenjubliaum

Sascha Hochreiter Transport GmbH ist ein Familienunternehmen, in dem die Leidenschaft fir das
Transportgewerbe Uber Generationen hinweg Bestand hat. Heute steht das Unternehmen fir hdchste
Flexibilitdt und Qualitat — regional wie europaweit.

Tradition trifft auf Innovation

Die Leidenschaft fiir das Transport-
gewerbe liegt Sascha Hochreiter im
Blut. Bereits sein GrofSvater Franz
Hochreiter legte mit Holz- und
Schottertransporte 1958 den Grund-
stein zur Firmengeschichte. Seit den
1950er Jahren war er zudem im in-
ternationalen Transportwesen titig,
mit Fahrten bis nach Skandinavien.
In den 1970er Jahren iibernahm
Saschas Vater den in Proleb ansissi-
gen Betrieb und erschloss neue Rou-
ten bis in den Nahen Osten, darunter
Iran, Irak und Saudi-Arabien. Leider
endete diese Ara tragisch, als Saschas
Vater bei einer Lkw-Reparatur t6d-
lich verungliickte. Seine Frau fithrte

den Betrieb bis 1998 weiter, bevor
das Gewerbe ruhend gestellt wurde.

Schon frith waren Sascha und seine
Briider von der Welt der Lkw faszi-
niert, begleitet von unvergesslichen
Kindheitserinnerungen auf den Fahr-
ten ihres Groflvaters. Diese Leiden-
schaft fithrte dazu, dass Sascha dem
Transportwesen treu blieb und als
Lkw-Fahrer wertvolle Erfahrungen
sammelte.

Im Jahr 2004, mit gerade einmal 24
Jahren, legte er die Konzessionsprii-
fung ab, kaufte seinen ersten Lkw
und griindete mit einem FEinzelun-
ternchmen sein heutiges Lebenswerk.
Bereits zwei Jahre spiter kam der

zweite Lkw hinzu, und sein Bruder
Franz stieg ins Unternehmen ein,
welches nun als KG weitergefiihrt
wurde.

Familie als Fundament

des Erfolgs

Ab 2006 wuchs nicht nur das Unter-
nehmen, sondern auch die Familie:
Saschas Sohn Nico wurde 2006 gebo-
ren, sein Bruder Christian 2007. Mit
Lebenspartnerin  Karin, die seither
die administrativen Aufgaben {iber-
nimmt, hielt zudem eine klare Aufga-
benteilung im Unternehmen Einzug.
2008 stiefS auch der zweite Bruder
Harald hinzu, und das Unternehmen
expandierte weiter.

© Fotos: Hochreiter (5)

Mit den steigenden Anforderungen
wuchs auch die Notwendigkeit nach
einem eigenen Firmengelinde. 2009
begann die Planung und 2010 der
Bau von Halle und Biirogebiude in
Stadlhof, welche 2011 fertiggestellt
wurden. Die Umgriindung in eine
GmbH wurde 2012 sinnvoll und der
Firmenwortlaut Sascha Hochreiter
Transport GmbH fixiert.
Unermiidlicher Einsatz und beste
Leistung zogen weitere Kundenan-
spriiche nach sich und so entschloss
man sich 2018 zum Bau einer Lager-
halle mit Hochregallager und Portal-
Kran. Die Lagerlogistik wurde damit
um ein Paletten-, ein Hochregal- und
ein grofles Freilager ausgebaut, um
Kunden noch flexibler bedienen zu
kénnen.

2021 setzte die Sascha Hochreiter
Transport GmbH einen weiteren
Meilenstein: Die Installation einer
grof$flichigen Photovoltaikanlage auf
dem Firmendach erméglicht seitdem
eine nahezu autarke Energieversor-
gung des Standorts — ein klares Be-
kenntnis zu umweltfreundlicherem

Wirtschaften.

Flexibilitat und persoénlicher
Einsatz

Heute verfiigt die Sascha Hochreiter
Transport GmbH iiber sechs Lkw,
die regional und europaweit unter-
wegs sind. Jeder Sondertransport
bringt eigene Herausforderungen
mit sich: Im Norden sind es extreme
Winterbedingungen, im Stiden bii-
rokratische Hiirden. Prizise Planung
und die Wahl der besten Routen sind
entscheidend, um termingerecht zu
liefern.

»Unsere Stirke liegt in unserer Gré-
Re”, erklirt Sascha Hochreiter. Mit
schlanken Strukturen und einem fa-
miliiren Zusammenhalt ist das Un-
ternchmen besonders flexibel. Als
Ansprechpartner kennt er jedes De-
tail und greift bei Bedarf schnell und

16sungsorientiert ein.

Sein grofites Lob gilt jedoch seinen
Mitarbeitern: ,Unsere langjihrigen
Mitarbeiter sorgen nicht nur fiir ei-
nen reibungslosen Ablauf, sondern
auch dafiir, dass unsere Lkw stets in
perfektem Zustand sind. Wenn ein
roter Lkw auf ein Firmengelinde
rollt, wissen die Kunden: Hochreiter
ist da — und alles passt.”

Mit Blick in die Zukunft

Sascha Hochreiter hat seine Begeiste-
rung an die nichste Generation wei-
tergegeben. Seine S6hne Nico und
Christian besuchen derzeit die Han-
delsakademie, sind aber schon jetzt
stark am Familienunternehmen in-
teressiert. Wenn die wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen es erlauben,
konnten sie die Tradition der Familie
Hochreiter eines Tages fortsetzen.

Ein Unternehmen mit Herz
und Weitblick

Seit zwei Jahrzehnten behauptet sich
die Sascha Hochreiter Transport
GmbH in einem anspruchsvollen
Markt. Dabei bleibt das Unterneh-
men seiner Philosophie treu: Innova-
tion, familiirer Zusammenhalt und
hochste Qualititsstandards sind der
Schliissel zu nachhaltigem Erfolg —
heute und in Zukunft.

Sascha Hochreiter mit seinen Séhnen Christian und
Nico, sowie seiner Partnerin Karin (re.) und DI Anja
Krenn (Geschéftsfihrerin FG Guterbeforderung) bei
der 20-Jahre-Feier

Boxen StOPP

WordldP

Inhaber und Geschéftsfiihrer Sascha Hochreiter

Warum macht Ihnen lhr Beruf SpaB?
»lich liebe es, Herausforderungen
zu meistern und die Abwicklung
von Auftragen zu perfektionie-
ren.“

Waren Sie kein Frachter ...
... ware ich Motocrossfahrer.

Wenn Sie in der Branche etwas
andern konnten ...

.. ywiirde ich entschieden
gegen das Preisdumping in der
Transportbranche vorgehen, das
nicht nur die Qualitat gefahrdet,
sondern auch den Wert der Ar-
beit unserer Fahrer untergrabt.
Zudem halte ich es fiir unerlass-
lich, die Bedeutung des Lkw-
Transportes starker ins offentli-
che Bewusstsein zu riicken. Die
Leistung unserer Fahrer verdient
mehr Anerkennung - sie sind das
Riickgrat der Logistik und meis-
tern taglich Herausforderungen,
die oft unterschatzt werden.

FactbOX

Firma:
Sascha Hochreiter Transport GmbH

Inhaber/GF: Sascha Hochreiter

Firmensitz:

Bundesstrale 24a

8770 Stadlhof

Tel.: 03843/279 24 11

Web: www.transportehochreiter.at

Griindungsjahr: 2004
Mitarbeiter: 8

Fuhrpark: 6 Lkw

Tatigkeitsfeld: Sondertransporte im int.
Fernverkehr
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Boxen StOPP

Transporteure auf
medialem Uberholkurs

WKO-Fischer: Mauterhohung ab 2025
gefahrdet die
Guterbeférderungsbranche massiv
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FV Giiterbeforderungsgewerbe dankt

der Branche - ohne LKW-Fahrer:innen
ware Logistik vielerorts angesichts des
Jahrhunderthochwassers moglicherweise
noch starker beeintrachtigt

OTS, 17. September 2024

#aust_rutrunker

WEDN|WEON

Werde Teil unserer
Facebook-Community

https://lwww.facebook.com/austrotrucker

Gerne verdffentlichen wir auch deine Story auf unserer
L2austrotrucker-Seite“. Schicke uns deinen Beitrag per Mail an:
gueterbefoerderung@wkstmk.at

i)
WKO-Fischer: Mauterhohung ab 2025
gefdhrdet die Giiterbeforderungsbranche
massiv

OTS, 31. Oktober 2024

~ So viel ist sicher: -
Mit dem Veritas Mobilititspaket
bin ich rundum abgesichert.

Mohilitat filr alle - das ist unsar Beirag!
- Waritas - KFZ Haftpilicht & Kasko
I-.'-.fantas - Maschinenkasko und Maschinenbruch
- Varitas - G- und Tra.nspm'n-ersr:hferung
- Waritas - Rechisschutz - Fra.:hl:erl:unz;m
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o Baggerarbeiten

o Transport-Schotter
o Kernbohrungen

o Abbrucharbeiten

o KFZ-Werkstitte

Neu bei uns
Tel.: 0664/50 32 130
Tel.: 0664/416 20 30

Hydraulikschlauche
nach Maf3
anfertigen lassen

www.bvh-strempfl.at
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